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PLAN DE ORDENACION DE LA PLAZA DE COLON
Y CASA DE LA MONEDA (*) o

Por JOSE PAZ MAROTO

Profesor de Urbanismo (jubilado) de la
Escuela de Ingenieros de Caminos

Dada la trascendenc:a de! tema para el futuro de la cap/tal de Espana la REVISTA
‘DE OBRAS PUBLICAS ha recogido la sintesis de los proyectOS elegidos por el jurado y la
de otros no elegldos, pero cuyas /deas .merecen’ ser’ conoc:das del pueblo madrlleno y -

. espafiol.

La resefia- del plan presentado por el Catedratico de Urbanismo (Iubllado) de la Es-
cuela, D. José Paz Maroto, en el que.recoge el fruto de su experiencia .de cuarenta afigs
en. los. Servicios.de Obras Sanitarias y Tréfico del Ayuntamiento de Madrid y en sus nume-
rosos proyectos urbanistas por ‘toda Espafia, prec:samente por contener ideas que el jurado
no ha estimado acertadas ni merecedoras de ser recogidas parcialmente, completard la
exposicion del problema y permitiré a Ios futuros madrilefios. comprobar de- qué lado estaba

el acierto.

Cuatro son los problemas prmc:pales que
presenta la ‘ordendcién de.la actual- Plaza de
Colén vy acondncnonamlento de Ia manzana de
Ia Casa de la Moneda. .

. El primero, que a nuestro ]UICIO prlva sobre
todos, es el del Trafico, a fin de conseguir.una
fluidificacién del mismo cada vez mdas necesa-

_tia, ya que aquel sector se ha convertido en uno

de Ios principales nudos de cnrculacmn de- Ma-
drld

El segundo es Ia ordenacién del espacno -
bre con la maxima superficie posible de espa-
cio verde, y tratamiento de éste en forma (como
desea el Ayuntamiento) que sea una representa-

‘ci6n alegérica de la Hlspamdad O sea, de Ia

accion de Espana en Amenca
-'EJ tercero, el aprovechamlento del subsuelo

al maximo, para producir el mayor numero pOSI- N

ble de aparcamientos, a fin de suprimir estacuo-

namientos en las calles en un radio convenien-
" te, y permitir la. utnhzac;on de fos: transportes.
‘publicos que. atraviesen aquel. nudo cnrculatono

a saber. Los Enlaces Ferroviarios, el Metro y las
lineas de autobuses superflmales POF-. Castella-
na-RecoIetos y-por los Bulevares. . C e

' Finalmente, lograr una minima- Ordenacnon

estetuca de todo el conjunto que -armonice Ias

(*) :Se- admiten comentanos sobre eI presente amculo

que pueden remitirse a la Redaccnon de esta Revnsta hasta

el 31 de agosto de- 1971.

MAYO 1971 . ~

tendencias modernistas de los grandes edificios
ya construidos en el encuentro con la calle Gé-
nova, con el “intocable” edificio del Palacio o
de Bibliotecas y Museos, y con los futuros edi-
ficios en las fachadas de Serrano y de Goya.

El primer punto, o sea el del Tréfico, que es
el primordial por aquello de que podria decirse .
primun circulare, deinde filosofare, requiere una
solucién ‘que podra calificarse por algunos de
“julioverniana”, pero absolutamente necesaria
a nuestro jUicio cual es fa del cruce aéreo a
desnivel de los Bulevares sobre el eje Caste-
Ilana—Recoletos

. Hace afios que venlmos propugnando solu-
ciones de este tipo en determinados puntos, sin .
conseguir, hasta hace poco, mas que el califi-
cativo de “Julio Verne”.y la critica de algunos
madrilefios. Y de ciertos Técnicos que siempre
temen por- “las perspectivas' urbanas con cual-
quier reforma que se destaque del suelo.

Afortunadamente la ejecucién de varios pa--
sos superiores, y, sobre todo, el de Eduardo
Dato-Juan Bravo, permite ya a la Superioridad
y a los .madrilefios desechar los temores de la
pOS|ble alteracion catastroflca de Jla fisonomia

: urbana

~En. la Plaza de Colén-actual, bien c’onocida
de ‘nosotros ' por “héber realizado las obras de

“subsuelo’ que " alli. existen, sobre todo: las de

construccion ‘del Colector Axil, la transforma-

\
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cién del- Carcabén -en Galena de servicios; el
transvase de este’ Carcabon al-Colector profun-

do Axil, etc., desgraciadamente no puede pen-

sarse en absoluto (y lo decnmos de una manera - -

termlnante) en la ejecucmn de un paso inferior

Recoletos-Castellana. Y- ello por la existencia

de: la Estacién-de Enlaces ‘Ferroviarios del Pa-

© seo‘de Recoletos” y tinel de dichos Enlaces en

direccmn Norte-Sur, y el ramal del Metro de Bu-

levares en el Este- Oeste Un tinel subterraneo .

por el eje de Recoletos Castellana de cuatro

circulaciones (2 en:cada sentldo) seria, - desde

Iuego la solumon ideal..
El plan que se propone’ (plano 1) es Ia cons—

truccion de un Viaducto de. 14 m de anchura
capaz para 2 circulaciones répidas en cada sen-

tido, y aceras (con barandilla) de g, 75 m cada

una,.o sea, en total 15,50 m., que medianté una’

rampa del 10 por 100, y en longitud de 50 m, al-
cance la altura de 5,50 sobre la rasante de la
Plaza, para dejar un gélibo libre de 4,30 me-
tros como viene siendo adoptado ya en la eje-
cucién de cruces urbanos (nacnonales o “inter-
nacmnales)

‘Este Viaducto (que proponemos se Hame
“Viaducto Colon”) tiene tres vanos: de 30 m de
~luz cada uno para obtener la maxima diafani-
dad 'y permijtir el dia de mafiana, si se precisa-
ran, modificaciones de calzadas de: cnculacnon
a nivel.

" Estos-son: Una de 10,50 m dé iz entre pa'- .

: ramentos para paso de las circulaciones .norte-
sur de la Castellana; (por el anden de los impa-
res), parael anden de los impares de Recole-
tos y para el enlace con la calza-da central.

- Este paso- estaria también-dedicado a los
- autobuses descendentes, para los que se dis-
ponen dos andenes en- el testero- de los jal’dl-
nes-impares de Recoletos.

La calzada principal, ‘dé’ 28 m entre bordi-'

llos, capaz para ocho circulaciones - {cuatro as-
cendentes"y cuatro descendentes), que serlan;
‘las de. trafico directo Castellana—Recoletos

Y una tercera calzada de 7 m para dos circu- -
Iacnones contlguas a'los jardines proplamente .

dichos, con destino al acceso y salida del apar-

camiento subterraneo a construir bajo la Plaza‘

y al enlace de Recoletos con el Viaducto para

la direccion a Génova que, mediante la calza-

da independiente de.6 m de anchura en senti-
do ascendente desde Colon a Serrano, se pro-
pone. . . SRR , g
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El resto ‘del Viaducto, que.se desarroxlla en

~recta termlnarla ‘én dos' famas de 6 m’“de an<

chura, .también para’ dos’-cifculaciones, en el
encuentro con-las' cuales sé situaria una hueva
estatua de Colén (en lugar de la desplazada de
su actual emplazamiento) mejorada en su con-
junto arquitecténico, si no se demde construir
un moderno monumento de acuerdo con el gus-
to de hoy- dia, y con inclusién de la Reina lsa-

bel colaboradora en la gesta de América.

La cnrculacnon por la calle ‘de Jorge Juan

" (cuya calzada se ensancha a 10, 50 m_para tres
: ,mrculacnones) permite el .enlace ¢con Serrano y

con el resto de aquella calle sin mngun cruce

~ & nivel, puestdo que se préyecta un paso infe- -

rior.en rampa, de 10,50 m dé anchura, capaz

. para tres circulaciones, (y pendientes del 10 por

100 para los accesos) qué ocupa la semicalle
de Serrano. Esta se ensancha debidamente, sin

. producir perturbacion alguna a los edificios.

En prolongacion casi exacta al eje del Via-
ducto Colén, a partir del nuevo emplazamiento
de la estatua, se deja una calzada de peatones,
enmarcada en dos rampas de acceso y salida
al aparcamiento subterraneo, de tal modo que
la impresidn de este eje viario fundamental sea
la de una_Cruz, en nombre de la cual fue des-
cubierta y colomzada América por Espana.

Al fin de suprimir al maximo, puntos de con-
flicto, creemos necesarias dos rampas cambia-’
doras en curva, perpendiculares a la del Via-
ducto, con.10 por 100 de pendiente, para dos
C|rcuIaC|ones (7 m), qué enlacen con las dos di-
recciones ‘fundamentales” de 1a corriente princi=
pal de la Casteliaha sin intérferencia ninguna,

sino con contactos- tangenmales con _las ciréula-

~ ciones 'Norte-Sur que no produzcan puntos de
. -confhctos

El |plano de cwculamones numero 2 que se
acompafia, en el cual se han ‘séfialado " estos
puntos. de confllcto (0 sea, de cruces por glros

S ala |zqmerda), demuestra que éstos se han re-
“ducidé al, minimo; y que cualquier otra solu-

cién Ios hace aumentar enormemente con todas’-

- 8sus - consecuenmas desastrosas ya que la ca-
pacidad dé circulacién y la velocidad meédia no

dependen tanto de la anchura de las calles ¢domo
de los cruces: que obliguen a mterrupcmnes de

'traflco e mstalacnon de semaforos el L

.. El trazado de los Jardmes se hace en tres
terrazas por. debajo ‘dé la rasante del Viaducto.
o 'Ello permlte aprovechar al. maX|mo el sub-
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Plano 3. — Perfil Iongitudihal.

suelo con las tres plantas de aparcamientos que
figuran en el perfil longitudinal (plano 3).

Ala entrada del Viaducto, en la zona ajardina-
da, creemos seria conveniente disponer dos ma-
cizos de fabrica rematados por zécalos, y sobre
ellos unas columnas que representen las de Hér-
cules, desde las que Espafa se lanz6 al descu-

" brimiento de América. A partir de estas colum-

nas, la ‘Avenida de Coldn se ensancha con dos
aceras voladas (hasta el final) de 5 'm de anchu-
ra, constituyendo, por. tanto, una magnifica Ave-
nida dentro de la Plaza. Estas aceras se empal-

* maran con las mesetas inferiores con unas €s-

calinatas de piedra tratadas artisticamente y pro-
tegidas al exterior con unos muros de silleria.
La separacion de las mesetas estara limita-
da por.murales. En estos murales convendria
colocar, en ceramica espanola, escenas del Des-
cubrimiento de la regién correspondiente.
Estas seis mesetas estarian dedicadas a las

. pricipales regiones -caracteristicas de las des-

cubiertas por Espafia: una, a la Pampa; otra, -
a la region Andina; otra, a la region del Ama-
zonas; otra, a la zona del Caribe; otra, a la en-
trafiable regiéon Azteca, y otra, a la, no menos
interesante para Espafia, de América Central.

En el centro de cada una de estas -mesetas
se dispone un pequefio estanque rodeado de
bancos, en el cual se colocara un mapa en re-
lieve de la regién a que corresponda, con el

fin de que los madrilefios (especialmente la in-

fancia) puedan conocer un poco mas y en de-
talle la geografia americana.
La vegetacion deberia tener. en cada me-

- seta representacién de especies indigenas, acli-

matadas, de la region corres'pondlente

" Las normas de ordenacién de fachadas, toda
vez que no cabe pensar en modificacion algu-
na del Palacio de Bibliotecas y Museos, y dado -
el volumen de construccion actual de la man-
zana del primer trozo de la calle de Goya, no
creemos puedan ser mas que la imposicion a
la fachada de Setrano comprendida entre Goya
y Jorge Juan de una ordenacion a base de una.

altura de diez plantas con laterales de siete a

Goya y Jorge Juan, y de un estilo uniforme.
Incluso fijando- médulos obligatorios de- distri-

. bucién de huecos vy obllgando al chapado en

piedra de dicha fachada.
Para compensar este aumento de altura el

- edificio habrd de retranquearse, con lo que el

conjunto ganara en grandiosidad (plano 4).
Si el Ayuntamiento se limita a imponer esta
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altura {con su retranqueo).la solucién sera-in-
justa para Madrid, pues. entonces seran Ios pro-
pietarios de. aquellas casas.de los nlmeros 26,
28,.30, 32'y 34 de Serrano, 4.y 6 de Goya y 3
y-5. de,Jorge,.Juan‘, los que, probablemente, sin
. tener .que pagar contribuciones especiales por
-las obras de urbanizacion de la Plaza, disfruta-
ran de una enorme plus valia que sera aprove-
chada por alguna Inmobllarla para Ilevar a cabo
un gran negocio..
Nuestra propuesta es que se acuerde la ex-
propiacion’ de los. edificios. afectados, que son

-todos ellos (menos el del angulo de Jorge Juan- -

‘Serrano). de cuatro plantas y con vw:endas en
.periodo de vida avanzadisimo.

La valoracién debe hacerse lo mas-genero-
samente pQSIble, con lo que los propietarios de

-
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~Palacio Municipal,

vi0o

 es0s ed|f|C|os de rentas ant:guas obtendrian

un beneficio que nunca pudieron sofar. Y que
las indemnizaciones a los mqunllnos se hagan
también con gener05|dad

Dueio el Ayuntamiento de aquella zona pue-
de: o parcelar'y vender con obligacion de cons-
truir en plazo perentorio y con sujecién a las
normas de uniformidad que se acuerden; o cons-
truir todo el bloque para dedicarle a sede de
los Embajadores,, Consulados |y Organismos
Iberoamericanos.: F’ara lo. cual creemos podria
contarse con la colaboracxon economlca de: to-
dos los paises hermanos

No obstante, si el Ayuntamiento compartie-
ra el criterio que venimos sustentando hace

. afios de que es forzoso buscar un em.plazamlen-

to para nuevo Ed|f|0|o Municipal, y toda vez
que -éste. ya no puede instalarse en la propia
manzana de la Casa de la Moneda, segtn apro-
bo la Corporacnon Municipal .en Valladolid en
1937 (con arreglo al proyecto que tuve el ho-
nor de presentar) 'y -segun acordé la Comisaria
de Ordenacién 5Urﬁb‘ana de Madrid, que incluyé
este emplazamiento en el solar de la Casa de

la Moneda-en el Plan de;Ordenacion aprobado

en su dia, merecerla ia pena de expropiar toda
la manzana: entre las calles de Serrano, Goya,

. Claudio Coello y Jorge Juan, para construir
~alli el Palacio ! ‘Municipal,

dominando- toda la
Plaza de la: Hispanidad y tratando su fachada
con el estilo moderno y funC|onaI que se qui-
siera. i

'~ Cabria ademas, segun el plano namero 5,
dejar zonas ajardma_das, alrededor de! nuevo
+y construir nuevos aparca-
mientos en su subsuelo (en tres pisos) que, uni-
dos a los de la Plaza de la Hispanidad, fomen-
tarian extraordinariamente el nimero de.coches

_¥ no producirian perturbacion alguna al trafico.
- Ello, ademas, constituiria un marco fantastico:

del edificio que debe ser la representacion ma-
xima de un pueblo, cual-es su Ayuntamiento.

Y que, por muchas. razones no puede ni debe .
continuar donde. esta.’

Aunque a primera vnsta parece que el as-
pecto econémico .es prlvatlvo si los Economis-
tas hacen el célculo de lo que representan hoy
dia los alqmleres de ed|f10|os destinados a De-
pendencias munlmpales, que debian estar cen-
tralizadas y fa menor productividad que rinde

- el personal que en elios trabaja (al tener que
salir de los mismos para multitud de gestiones

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS
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en la Casa Central) se podra apreciar que quiza

resulte, incluso, una economla sobre la situa-
cion actual. :
Este emplazamiento, ademas perm|t|r|a al

personal municipal de todas’ categarias despla--
zar sus residencias a las zonas periféricas de .=
Madrid, ya que tendria (ademé&s del ramal del "

Metro) la Estacién de Recoletos de Enlaces Fe-

rroviarios a‘las puertas del nuevo Ayuntamien--

to. Y, por tanto, preferiria vivir en las zonas de
Aravaca hasta Villalba; y desde Vlllaverde hasta
Aranjuez, ya que el tlempo de desplazamlento
a su centro de trabajo seria, incluso,. menor que
actualmente. Ello contnbuma asimismo, al aban-
donar las viviendas del nucleo interior de Ma-

drid, a hacer posibles:algunas de las Reformas

interiores, de mas o :menos importancia, que
se vienen reclamando hace afios, sin que hasta
la fecha se puedan ver realizadas por la difi-
cultad de los desalojos.

En la fachada de Goyé es ImpOSIble ya im- f_L_
poner soluciones parecidas, ‘pues la. categoria;-

de Jlos -edificios. no lo -permitirian.-No obstante,:

“proponemos derribar la famosa casa llamada

del.. “Pastelero” o -quinta de Bruguera que se.

conserva, mcomprensnblemente en medio de.-
’ Ios'jardines del angulo con'la Castellana, y ex-.

proplar el terreno (actualmente dedncado a jar-,
dines privados sobre “boutiques™) para-conver-

tirle en jardines publicos. Y construir una torre,

que' llamamos “Torre de la Hispanidad™, cilin-
drica, con didmetro de unes 20 m (si bien éste
puede variar si el dia de mafana los Arquitec-
tos estiman. que conviene disminuir para favo-
recer la esbeltez y silueta de_la misma), y en
la cual en la planta baja, se instale un Salén

de Turismo .espafiol, y en. cada una de las 20
plantas restantes, salas .dedicadas al Turismo.y

a la Literatura de cada uno de los* hispanoa-
mericanos, La ultima de dichas plantas deberia
ser destmada alaregién de Cahforma que, aun-
que arrebatada a Espafia hace afios, sigue con-
siderandose como de profunda raiz hlspanlca

Finalmente, la Torre estaria rematada por

un restaurante, de tipo giratorio, analogo al de
alguno de los. que-ya funcionan en Europa, es-
pecialmente el de Rotterdam. = -~

"El em‘plazamlento de esta Torre es tal, que
domina el eje y la perspectiva de Recoletos lo
que permitiria disfrutar de magnificas vistas - ‘80~

_bre todo Madrid, a la vez que estimular la

afluencia de V|S|tantes a las salas de los, diver-
sos paises. - :
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Como, no se nos ocultaba que la reaccién
de algunos elementos sera de oposicidon a las
Rampas cambiadoras (a pesar de que éstas no
perjudican para nada la perspectiva) a Reco-
letos y Castellana, presentamos como “Solucion
Media” el mismo plan de ordenacion, pero su-

_primidas dichas rampas. Ello lo hicimos con

todo sentimiento por nuestra parte, y aconse-
jando al Ayuntamiento que visite poblaciones
europeas, especialmente Paris, y vera cémo en
su Boulevar, periférico todos los cruces impor-
tantes tienen dichas rampas cambiadoras, sin
que nadie se rasgue las vestiduras respecto ‘de
la modificacion de las perspectivas urbanas.

La supresion de estas rampas representa una
multiplicacion de los puntos de conflicto, al te-
ner que asegurar los enlaces de Génova, con

_el sentido ascendente de la Castellana y de
‘Goya; con el sentido descendente, mediante los
. consiguientes cruces con las circulaciones exis-
- tentes.

., -Como las Bases exigian una solucién a ni--
vel 'y, por si faltaba, el valor para acometer la

- .solucion elevada, cosa que lamentariamos por-

que representaria el desaprovechar 'una ocasion

- maghnifica de resolver definitivamente el proble-:

ma delicadisimo ‘del nudo de circulacién, el pla-

‘no de ordenacion nimero 6 presenta esta solu-

cion a nivel.
Obsérvese el plano’ de circulaciones corres-

pondiente a esta solucién a nivel (nim. 7), y se

apreciara, a simple vista, el aumento tan impor-
tante de los puntos de conflicto y, por tanto, lo
que ello representara en la Economla de la
ciudad.

La Plaza de la Hispanidad debera ir Ilmltada
por un pequefio murete, de 1-m de altura, co-
ronado por una albardilla; pero sin mas cierre,
a fin de que puedan los jardines de las terra-
zas' ser bien visibles desde las calles perime-
trales

Un -aspecto que se ha cu1dado mucho es la
circulacidén de peatones, proponiendo los pasos
inferiores que indican los planos para que no
haya cruces a nivel ni “pasos de cebra”.

" En la mayor parte de los pasos se propone
que éstos sean con rampa’y escaleras mecani-
cas; pues ya es hora de que la ciudad se preo-

‘cupe un poco de dar facilidades de acceso a
los-mismos: tanto para los nifios con cochecito

como para los viejos e invalidos. Creemos que
una vez que se han adoptado ya estas solucio- -
nes en la Gran Via y otros puntos, no sera di- -
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ficil Ilevar al énlmo de la Supenorldad la'con- -
. vemencra de este tlpo de accesos a los pasos - .
de peatones. ‘

. Los aparcam"léntos que §6 han. prewsto son
_-de tres pisos. Uno de ellos, el superior; en. planta

incompleta en caso'de solucion-a nivel, por cau- .-

‘sa de las rasantes-de la-Plaza. Las dos plantas
“inferiofes ypermltlran albergar '560. coches- cada

"una. La planta superior albergara asimismo, '

- 392. El total de plazas sera de 1512

En cumplimiento de las Bases se acompaﬁa-'

ba un avance p:fesupUestario que servird -para

.. -tener una idea del orden de magmtud del coste.* -
" vde las obras: - .

Las obras de explanacién y aparca- ..
mientos ascenderian a ................ 150 000 000

‘El paso-superior costaria ............. :. 106300 000
Los pasos de peatones con sus rampas '

'y “escaleras _automaticas -............ 16500 000
'Las obras de ajardmamlento 79000 000
Y ias obras de nuevo monumento y de-

) coratlvas las calculamOS en ... 64100 000,_' i

De no aprovecharse esta ocasién, Unica-en

' la historia de Madrid, para instalar debidamen-

te el . nuevo. Ayuntamlento ‘las futuras genera-

‘Ciones seguramente nos lo echaran gravemente
“encara..., y, a mi juicio, con harta_razon.
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