ACCION DE CORRIENTES .
EN LA COSTA DE VALENCIA® *7

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

El problema de las arenas es de’ primera importancia en cuanto a los puertos cg
refiere, singularmente ‘en los pequefios en los que la accién de las mismas, transportadas

por las corrientes, pu’ede llegar a cegarlos.

La costa del golfo de Valencia, arenosa, muy tendida y sin marea, presenta proble-
mas de corrientes que en este articulo -se indican, en playas, espigones Y puertos, asi
como la influencia que los rios préximos a puertos pueden ejercer con sus aportaciones

a las entradas de éstos.

Los tres temporales que actiian en la Costa
de Levante son el NE. 4 E., el SE.y el E.

El primero de maxima intensidad o dominan-
te, el tercero debido al escudo de las Baleares
tiene poca importancia y por atacar frontalmen-
te no influye practicamente en el transporte de
arenas. - ' o

En resumen, existen dos temporales que
cuando acttan transportan las arenas del lilora!
conforme con el diagrama de diente de 'siefra
(figura 1). o

La particula A es llevada por el temporal
NE. 4 E. a B y por la linea de maxima pen-

Figura 1.

————— e

(*) Se admiten comentarios sobre el.presente articulo,
que pueden remitirse a la Redaccion de esta Revista, hasta
el 31 de mayo de 1971.
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diente baja a C desde donde a su vez es trans-
partada por el temporal a D y asi sucesivamen-
te, es decir, la particula A de arena se iraslada

a G, o lo que es lo mismo, se mueve de Norte
a Sur.

Figura 2,

Analogamente, el SE. traslada las arenas de
Sur a Norte, pero como el NE. % E. es el domi-
nante, quiere decir que, en resumen, el movi-
miento de arenas es hacia el Sur.

Si (fi‘g. 2) un rio desemboca en dicha costa,
de acuerdo con lo anterior, sus transportes so-
lidos se dirigen hacia el Sur, por lo que no se

encuentran los mismos al Norte de dicha dezem-
bocadura. '
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Figura 3.

Cuando se interpone un obstaculo (fig. 3),
como consecuencia de lo anterior, al Norte de
A B se va rellenando la playa, o sea, crece.

Al Sur del espigon A B, a partir del punto C,
el temporal NE. 4 E. se lleva las arenas hacia
el Sur. Como no hay aportaciéon desde el Norte,
va que A B las detiene, a partir de C el litoral
sufre la accion de desgaste del mar que avanza
hacia el Oeste.

Por lo que afecta a la parte de costa entre
Ay C hay que tener en cuenta cuatro factores

a) Por un lado, las arenas alli dep031tadas
estan resguardadas del temporal NE, 14 E

b) Por otro lado, la expansion lateral que
resulta de los planos de oleaje de Iribarren al
encontrar el temporal el morro B deposita en
dicha zona las arenas que pudiere traer en sus-
pensién el temporal.

~¢) Esta misma expansion lateral, al romper
en la costa, lleva arenas hacia el Norte a partir
de C vy de C hacia el Sur.

d) ‘lgualmente el temporal SE., al romper
en la costa, aporta arena hacia el Norte de C

por el sistema de dientes de sierra antes expli-
cado. .

En resumen, al Norte de A hay aportacion
(la costa avanza).

Desde A a C hay aportécién (la costa avan-

za, aunque con un valor muy inferior al feno- ,

meno al Norte del espigdn). -
Al Sur de C hay erosion (la costa retrocede).
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Figura 4.

Figura 5.

Figura 6.
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Como es natural, el punto C no es un punto
matematicamente fijo, y se desplaza méas al
Norte o al Sur, segun los temporales en los
afios anteriores.

Veamos ahora los casos de los puertos con
desembocadura de rio al Sur o al Norte.

En el primer caso los morros A y B presen-
tan las tres posiciones relativas dibujadas en
las figuras 4, 5y 6.

En el caso 4, el morro B queda protegido
del temporal NE. %4 E. Los sélidos del rio, al
quedar protegidos del temporal citado, no son
transportados hacia el Sur y quedan detenidos
en la desembocadura del puerto. Cuando surge
el temporal SE. los introduce en el puerto con
las consecuencias de necesitarse un dragado
continuo para evitar este inconveniente. .

En el 'Qasovde la figura 5 ambos morros A v
B estan situados en-la linea del temporal. En
estas condiciones las aportaciones del rio o
quedan.al: Sur de B o si sobrepasan. dicho mo-
rro, son arrastradas hacia el Sur por el tempo-
ral NE.. 4 .E. Este caso, por tanto, no ofrece
ningtn - lnconvenlente al’ puerto

Flnalmente (fig. 6), si el morro B sobresale
del A con respecto al’ NE. % E. estamos, por lo
que al rio-se refiere, en el caso anterior, pero,
en cambio, las arenas gue procedentes del Nor-
te (y que en los casos figs. 4 y 5 si rebasaban
el morro A, continuaban hacia el Sur) ahora
quedan retenidos por el obstaculo C B, la boca
del puerto se ciega y el choque del temporal
NE. % E. sobre CB origina una perturbacion
pelngrosmma para la seguridad del puerto.

Es decir, y resumiendo, en la figura 4 las
aportaciones del rio se introducen en el puerto.
En el caso de la figura 6 se introducen las are-
nas procedentes del Norte. En el caso 5 es el
caso.de equilibrio.

Queda, finalmente, el caso del rio al Norte
del puerto (fig. 7). En este caso, el problema de-
penderd de las aportaciones sdlidas del rio.

Si son de poca importancia, el problema es
el del caso de arenas hacia el Sur, pero si las
aportaciones adquieren un volumen conside-
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rable, entonces al rebasar el morro A pueden
llegar a cegar la entrada del puerto.

El puerto de Valencia con el rio Turia al Sur
del mismo es el de la figura 4, antes de cons-
truirse el dique Sur, ello obligé a tener un dra-
gado continuo por los aterramientos que dicho
puerto sufria.

Una vez construido el dique Sur el problema
quedo resuelto y el puerto de Valencia ofrece
actualmente las caracteristicas de la figura 5.

Figura 7.

El puerto de Gandia a finales del siglo pa-
sado presentaba andlogamente el problema co-
mo se presenta en la figura 4, las aportaciones

~ s6lidas del rio Serpis presentaban un problema

para el puerto.

Se construy6 entonces el dique Serpis, pero
por sobresalir este dique del Norte con respec-
to al temporal NE. %4 E., el problema actual es
el ofrecido en' la figura 6.

La solucién que se ha propuesto en el pro-
yecto de-prolongacion del dique Norte del puer-
to de Gandia, actualmente en construccion, con-
siste, en esencia, en situar dicho puerto en el
caso de la figura 5.

Finalmente, el caso de la figura 7 nos lo
ofrecen los puertos de Burriana y Sagunto.
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