ACCESIT EN EL CONCURSO DE IDEAS
PARA URBANIZACION DE LA PLAZA 945

DE COLON

EN MADRID )

Por M. BALGANON ROMERO, G. FUENTES BESCOS,
A. GARROTE BALMASEDA J. M. HERRERO MAR-

ZAL, J. M. MARTINEZ IGLESIAS y J. RODERO
FERNANDEZ.

Se describe la solucién que obtuvo un accésit en el Concurso de Ideas de la Plaza
de Colén y en donde se resuelve el problema mediante la inclusién de la Biblioteca Na-
cional en su entorno, supresién en superficie del primer tramo de la calle de Jorge Juan,
grandes zonas ajardinadas y desdoblamiento de las principales intensidades Este-Oeste
de -circulacion en sendos pasos a distinto nivel: subterréneo en el sentido Génova-Jorge

Juan y elevado en Goya-Génova.

A finales de mayo de! pasado afio, en plena
efervescenCIa de la discusién sobre las torres
de Lamela y la demolicion de los “jarefios”, el
Ayuntamiento de Madrid convocd un concurso
de ordenacion de la Plaza de Colén, dando
oportunidad a numerosos técnicos para que in-
tervinieran en la discusion, aportando solucio-
nes a los diversos problemas planteados.

Nuestra Empresa se animé al trabajo, ro-
bando horas a otros proyectos méas aridos, y
tuvimos la enorme satisfaccion moral de resultar
premiados en el concurso.

(¥} Se admiten comentarios sobre el presente articulo,

que 'pueden remitirse a la Redaccion de esta Revista, hasta
el 31 de mayo de 1971.

El equipo que colaboré en fa elaboracion del
proyecto estuvo compuesto por:

Balgafidn Romero, Manuel.— Ingeniero de
Montes.

Fuentes Bescés, Gonzalo.— ingeniero de
Caminos. .

Garrote Balmaseda, Antonio. — Ingeniero de
Caminos.

Herrero Marzal, José Manuel. — Ingeniero
de Caminos,

Martinez ‘Iglesias, José Maria.— Arquitecto
Urbanista.

Rodero Fernandez, Juan. — Ingeniero de Ca-
minos.

Situacién de los tuneles del metropolitano v enlaces ferroviarios.

SOLAR CASA DE LA -MONEDA

COTA TRASDOS DEL TUNEL

ESCALA GRAFICA
COTA CABEZA DE CARRIL
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Esquema de LM.D. en la zona.

EL PROBLEMA PLANTEADO

Las bases del concurso estaban orientadas
a conseguir una ordenacién de la Plaza que re-
lacionase los diversos componentes del entorno
afectado, que presentan una gran diversidad de
funciones, debido al caracter cultural, comer-
cial, representativo y de recreo de los nicleos
principales que lo componen, presentandose
problemas de contraste y relacién entre ellos.

Los principales elementos que constituyen
el espacio a ordenar son los siguientes:

— Las enorhies masas de los modernos edj-
. ficios situados al ¢omienzo ‘de la ‘calle
de Génova, que hacen aparecer fuera de
escala todos los elementos circundantes.

— EI edificio de la Biblioteca Nacional, se-

mioculto en su fachada norte por la ac-
tual calle de Jorge Juan.

— Los edificios que forman los frentes de
Serrano y Goya.

— La nueva plaza que surje del solar de la
antigua Casa de la Moneda.

Otro de los objetivos fundamentales de la
ordenacién era el mejorar el actual nivel de
servicio en las diversas arterias gque concurren
en la interseccién, actualmente congestionada.

El tercer problema planteado en el concurso
consistia en el emplazamiento de un aparca-

miento para mi| plazas. debajo del antiguo solar
de ta'Casa de la Moneda.

Todas las posibles soluciones se veian con-

dicionadas, 'fundamentalme'nte, por la existen-

cia de los tuneles del metropolitano y. de los
enlaces ferroviarios. Otro problema de menor
importancia lo constituian las multiples galerias
de servicio existentes en el subsuelo de la ac-

tual plaza.
SOLUCION PRESENTADA
Ordenacién de masas.

Se ha tratado la ordenacién superficial de
estas zonas tan diversas, considerando como

“elemento articulador el espacio verde previsto

Vista general de
la ordenacién,




en el solar de los “jarefios”, integrando en él
como nucleo fundamental el edificio de la Bi-
blioteca Nacional, consiguiende de esta manera
prolongar hasta la Plaza de Coldn el sentido
urbanistico que Juan de Villanueva y Ventura
Rodriguez dieron al Paseo del Prado.

Para ello se realiza ‘en tunel el enlace de
las calles de Génova'y Jorge Juan, de tal ma-
nera que a la salida de este tunel los terrenos
quedan por debajo del nivel actual y permiten
descubrir la planta noble de la Biblioteca, po-
niendo de manifiesto la arquitectura original
del edificio, que estaba perfectamente adap-

tada a la vaguada de la Castellana, En efecto,

la Biblioteca tiene tres plantas en su fachada
a la Castellana y s6lo dos a la calle de Serrano.

Desde el punto de vista de !a integracion de
la Biblioteca con el solar de la Casa de la Mo-
neda, convenia que la salida de este tanel estu-
viera situada lo mas cerca posible de la calle Se-
rrano. Sin embargo, ha habido que proyectarla
a la altura de la fachada de la Biblioteca y, aun
asi, la rampa resulta ser del 7,08 por 100, de-

bido al desnivel existente entre la Castellana
y Serrano. ; ‘ ‘ .

Con objeto de aislar los enormes edificios
de la calle Génova, se proyecta un paso supe-
rior entre esta calle y la de Goya, con lo que
se consigue una especie de frontera que valo-
riza los elementos de menor altura.

La gran zona verde que queda anexa a la
Biblioteca Nacional se destina a espacio cul-
tural y de recreo.

Planta general del esquema viario.

Red viaria.

La interseccion de la Plaza de Colén es la
segunda en importancia en la Castellana en
su tramo norte a partir ‘de la de Cibeles. En
efecto, segiin el Mapa de Trafico del Ayunta-
miento de Madrid de 1968, tiene una I.M.D.
de 160000 vehiculos, superandola Unicamente
la interseccion de Maria de Molina y General
Sanjurjo, con 187 000 vehiculos.

En la calle Génova registra una I.M.D. de
56 000 vehiculos; 1a calle Jorge Juan, de 14 000,
vehiculos, y la calle Goya, en su doble sentido,
de mas de 40000 vehiculos.

En la solucién adoptada por PYPSA se re-
ducen los puntos de conflicto y las demoras,
enlazando las calles de Génova y Jorge Juan
mediante el paso inferior antes aludido.

La circulacion Goya-Génova se resuelve con
un paso superior, muy discreto, con ancho to-
tal de 8 m. y direccion unica en el sentido de
Alonso Martinez. La planta de este paso se ha
estudiado cuidadosamente para que sus cimien-
tos no interfieran con el tanel del metropolitano.

De' esta manera se sustraen mas de 50 000
vehiculos a la interseccion y los ciclos de sema-
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Vista general de la solucién propuesta,

foros quedan disponibles en una gran parte para
la arteria Norte-Sur, siendo minimas las fases
necesarias para los giros de la circulacién trans-
versal,

No se nos ha ocultado que de esta manera
resolvemos la congestién en la Plaza de Colén,
pero existe la posibilidad de transferirla a la
de Alonso Martinez.

Creemos que la plaza de Alonso Martinez
tiene facil solucion mediante la construccién de
pasos a distinto nivel, pero, aun cuando el Ayun-
tamiento no se decida a acometer esta reforma,
siempre es preferible descongestionar la via
principal de Madrid, aunque para ello haya que
sacrificar otra interseccion' de menor categoria
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Aparcamiento. '

El principal problema planteado en el apar-
camiento era el de sus accesos, ya que es evi-
dente que dicho aparcamiento debe llevar una
entrada en la calle Goya que recoja todo el
tréfico que proviene del barrio de Salamanca
por la mencionada calle y la de Serrano.

Esta entrada estaba prevista por el Excelen-
tisimo Ayuntamiento de Madrid, situandola en
el centro de la calle, debido a que el tanel del
metropolitano prohibia su emplazamiento en la

“acera del cine Carlos |ll.

Nosotros proponemos alinear el Ultimo tra-
mo de '‘Goya con el resto de la calle, con lo
cual se consigue un doble objetivo:
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Separatr: Io suficiente el bordillo del tanel del ©

“metro”, de tal manera que cabe la’ construccidn

del acceso al aparcamiento pegado a la acera.

Ampliar hasta 18 m. la acera de la calle
Goya a la altura del cine Carlos 11l y de la te-
rraza del Hotel Fénix, que actualmente tiene
+7"m., con lo cual alejamos esta zona del paso
elevado y disponemos de una amplia zona ver-
de, muy conveniente en dicho centro comercial.

. Se consigue de esta manera un aparcamiento
‘en tres plantas capaz de alojar 1026 vehiculos
.y se resuelve de un modo cémodo la circula-
- cion dentro del mismo, suprimiendo los innu-
‘merables puntos de conflicto que se produci-
rian’ de colocar la entrada en el centro de la

B ~calle Goya.

Aprovechando ‘la entrada de peatones del
aparcamiento, se suprime el cruce de los mis-
mos a nivel con la calle Serrano, dandoles un
paso subterraneo con salida por la boca de “me-

tro”, lo cual contribuira en gran manera a flui-

dificar la circulacién en esta ultima calle,

“ .+ GARACTERISTICAS GENERALES

: EI resumen de la solucidon obtenida con las
"~consndera0|ones expuestas de ordenacion de ma-

sas, red viaria y aparcamiento, tienen las siguien-
tes caracterlstlcas

— Valoracién e integracién de la Biblioteca
Nacional en su entorno.

— Prolongacién hasta la Plaza de Colén del
sentido urbanistico que Juan de Villa-
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~nueva y Ventura Rodrfguez dneron al Pa-
seo del Prado.

Solumon acorde estétxcamente con los
edlfICIOS cwcundantes

Creacion de un espacno a escala huma-
na, de descanso.

Coordinacion de los espacios comercial,
cultural, conmemorativo y de recreo, ar-
ticulados por medio de grandes masas

arbéreas arbustivas, -aislantes y antlpo- :
lutivas. :

Resolucién de problemas viarios mediante. "
reestructuracion del eje Norte-Sur y en-'-=
cauzamiento ‘de las principales necesi- "
dades de Este-Oeste, mediante un paso g
inferior Genova-Jorge Juan y un paso ele- -
vado Goya-Génova.

Rectificacion del eje de Ia calle Goya en .
su Gltimo tramo. ,

Aparcamlento subterréneo con capamdad
para 1026 plazas.

Situacion de los laterales de Goya de
los accesos al aparcamiento, anulando los
tramos de trenzado que supone sq situa-
cién en el centro de la:calle.. o

Situacién del monumento a Colén en.el”"
nuevo parque, recobrando su escala pri-
mitiva al destacar sobre el edificio de la
Biblioteca Nacional.

— Supresidn de la verja de la Biblioteca

Nacional.
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