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" un esfuerzo que puede

Por RICARDO ALONSO-MISOL

ingeniero de Caminos, Canoles y Puertos

Termina el interesante trabajo iniciado . en. nue'étro‘ namero de’ ébril prosiguiendo en
esta fercera y ultima parte, la’ ‘exposicién-en sintesis de Ios puntos de vista del autor
sobre el tema del eplgrafe

Me voy a tomar ia libertad- de'"éxp'rés;ar’una opinién, sin que con ello pueda ha-
ber ofensa a nadie, porque,nadie puede: ofenderse si-.obré icon buena voluntad.

En Madrid, hemos coplado excesnvamente -l urbanismo norteamericano y euro-
peo, olvidandonos con frecuencna de sus- defectos y- de adaptarlo a nuestras cir-
cunstancias: - : coo s

Nada mas lejos de- nuestro animo- que preconlzar la- postura cerril de quien se
encierra dentro de sus fronteras e |gnora delnberadamente todo cuanto pueda exis-
tir fuera de ellas. : o s U

Por el contrarlo, conviene en alto grado éstar-al- tanto ‘de ello para depurarlo,
si es posnble y, mas tarde adaptar lar aprovechable a nuestra peripecia objetiva y a
nuestra idiosincrasia, que es precnsamente lo que - estoy tratando de hacer. Sea con
mejor o peor fortuna :

No es. momento ni ocasion para entrar en detalles concretos pero si de citar
alguna faceta del caso- '_ AP o ERRES

Por ejemplo: en‘la © = - - P
edlflcacmn de tipo: abler-
to vy desordenado tan
frecuente hoy dia, es
|mp03|ble que el vecin-
dario cwde cualquner
|nstalac10n comun. Y es
1mpos:ble por la pura y
simple. razén de que el
-espafiol,. como rabioso
individualista que €s,’no
esté dispuesto a realizar

ser invalidado impune-
mente por otro cualquie-
ra. Se arriesga a ser
tildado de “primo”, vy
ésta es una de las ma-

N Fig. 31.— Tipo de soportal comercial creado voluntaria v sabiamente
yores verguenzas que por el Corte Inglés en la calle de Tetuan.

puede sufrir su amor T e

propio.

Sin embargo, si aquello que hay que cuidar es privativo de un grupo con to-
tal exclusién de los restantes, la cosa cambia de modo radical. Y no digamos si se
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trata de algo puramente personal en competencia con los colindantes: entonces se
llega a extremos inconcebibles de atencion.

Invitamos a quien dude de ello a que se dé una vuelta por la Unidad Vecinal
de Absorcién del Pan Bendito, en Carabanchel, construida, no ha mucho, por la
Obra Sindical del Hogar, y donde existen viviendas, bien modestas por cierto, que han
convertido una pequefa faja terriza ante fachada en jardines francamente hermosos.

La psicologia del espaiiol tiende fieramente a la compartimentacion; al “esto es
mio”. Basta analizar el interior de nuestras Catedrales: capillas con rejas indtiles,
el altar mayor igualmente enjaulado y, sobre todo, el coro, en medio, macizo y pe-
sado, destrozando la perspectiva. '

Esta Gltima observacion, debida a un joven y agil filésofo actual, es un ejemplo
entre mil. ‘

Por eso urge actualizar y dar carta de naturaleza espafiola a tanto producto im-
portado, porque es bueno recordar, por ejemplo, que nuestros mejores monumentos
renacentistas no son los servilmente copiados de ltalia, sino aquéllos filtrados gota
a gota a través del alma ibérica.

Esto, naturalmente, en aquello que valga la pena. Hora es ya de poner fin a ese
absurdo complejo de inferioridad tipico de los espafoles hacia el extranjero, y del
cual, a Dios gracias, nos esta curando el turismo. '

Una idea no ha de ser necesariamente equivocada por carecer de un sello
“Made in England”, o analogo. v

Por consiguiente, continuemos desarrollando nuestras ideas, sean cuales sean
los puntos de contacto que con ello establezcamos y existan o no antecedentes de
las mismas, porque repetimos que ahora se trata de nuestro suefio y no de estable-
cer nuevas teorias urbanisticas en la totalidad de los puntos que toquemos.

Entre otras razones, porque soy bastante excéptico sobre el que pueda haber
algo real y enteramente nuevo en materia de urbanismo.

Volvamos una vez mas al tema de la circulacién, refiriéndonos a lo que hemos
llamado anteriormente las arterias o vias de circulacién réapida.

Es de angustiosa urgencia la creacion de este tipo de vias de descongestion,
asi como el habilitar cuantos medios sea posible para facilitar ésta.

La formula mas elemental para fluidificar en cierto modo el trafico, es el esta-
cionamiento de canales de circulacion enmarcados por isletas.

Ahora bien, la proliferacion de estas isletas es algo de io cual muchos de
nosotros estamos de vuelta, mas por viejos en tema tan moderno que por ignoran-
tes o incrédulos.

Siempre hemos dicho, en plan humoristico, que toda isleta que sea realmente
inevitable, debe ser dibujada lo menor que parezca posible y construida la mitad
de lo que se dibujd, con lo cual todavia resultara grande. Esta broma contiene, sin
embargo, un elevado tanto por ciento de verdad.

Mucho mas eficaz es ciertamente la construccion de pasos a distinto nivel.

Con ellos se evitan detenciones y perturbadoras maniobras de los vehiculos, si
bien, para zonas muy sobrecargadas, su efecto, beneficiosamente sensible en el
nudo sobre el cual actian, puede ser causa de nuevas perturbaciones en las vias
de los alrededores. '

Por otra parte, no siempre es posible evitar que los mismos afeen extraordina-
riamente la ciudad. Como obras de ingenieria pueden ser bellisimas, pero no siem-
pre, al ser insertadas en un determinado punto de aquélla, lo mejoran.

Un ejemplo claramente negativo nos lo brinda el Viaducto, obra intrinsecamente
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. te ideal se transforma

hermosa pero que no ha podido mcorporarse al espiritu del barrio en el cual se
encuentra emplazada.

Por el contrario, el nuevo puente colgante sobre el estuario del Tajo, en Lis-
boa, tiene, a nuestro juicio, una vinculacién diriamos casi metafisica con la parte
de la ciudad a la que sirve.

Unas y ofras razones obligan, por tanto, a considerar los pasos a desnivel con
las debidas precaucidnes y a llevar a cabo estudios de conjunto, sobre todo en
Madrid, ciudad de casco central vnejo y congestlonado y en trance de perder la be-
lleza que tuvo. '

Sea como sea, en este punto huestro atraso es aterrador y es una suerte que,
al fin, se haya comprendido que el desastre circulatorio que nos amenaza exige una
activisima labor. ‘

Produce una penosa impresion comprobar el misero enfoque dado hasta ahora
a estas cuestiones en Madrid con lo realizado, por ejemplb, en Estocolmo, a pesar
de que en ella el problema de circulacién no creemos haya alcanzado la densidad
genérica del nuestro. Y como lo cortés no quita lo valiente, diremos que con resul-
tado estético bastante poco afortunado.

Claro esta que, lle-
gados a este punto, sur-
ge el tan traido y lleva-
do problema econémico;
pero es bueno recordar
que E! Escorial, San
Pedro de Roma o la sim-
ple Puerta de Alcala no
se hicieron pensando en
los céntimos; sino por i{a
voluntad de crear algo
perfecto y perdurable.

Toda idea grande y-
que obedezca a un fuer-

tarde o temprano en
una realidad. Por con-
siguiente, lo importante

Fig. 32.— Excepcion hecha del Viaducto, este es el primer paso a des-
es poseerla y no operar nivel construido en Madrid. Estd emplazado en la Colonia del Patriarca,

en el sector izquierdo del Barrio de Extremadura y, como puede apreciarse,

centrando. ‘tercamente es sumamente curioso.

nuestra atenciéon en los
pequenos detalles, con
olvido de que siempre es facil contar con personas aptas para tal clase de actividad.
Repetimos en que en el asunto de los cruces a desnivel parece haberse salido
del letargo. Hoy dia estan en estudio y pronto estaran en construccién, una seriz
de ‘ellos que vendran a sumarse a los poquisimos con que se contaba, uno de los
cuales, como dato muy curioso, estéa emplazado en la mas bien sencilla Colonia del
Patriarca, en la zona del llamado Alto de Extremadura.
En tal tema.es muy facil dejar volar la fantasia, pero vamos a frenarla al me-
nos en cierto modo; y a volver sobre el cruce del rio Manzanares, cuestion ya
apuntada anteriormente y que reclama especial atencién .ante la formidable expan-

sion de Madrid hacia el Oeste y Suroeste.
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Si, como parece inevitable, no hemos de lograr sea aceptado el ensanche del
Puente de Toledo, urge completar al Plan provisional de descongestion del mismo,
construyendo aguas abajo un paso gemelo del inaugurado recientemente aguas arri-
ba, y establecer asi una comunicacién directa del Paseo de Yeserias con ia calle
de Antonio Lopez.

Tanto estos dos puentes como el que enfrentala calle de Juan de Vargas, tam-
bién ya en servicio, tienen el grave defecto de que lo son a nivel con las avenidas
de las margenes y estan, por tanto, en franca oposicion con la linea de operaciones
que es preciso seguir, pero no debe olvidarse que tienen caracter de emergencia ¥y
de que, a pesar de todo, los dos construidos estan rindiendo un formidable servi-

. cio a los vecinos de los populosos barrios de Carabanchel.

Acerca de ello, siento mucho
me sea imposible pasar por alto
el que, por pretendidas razones de
estética, se haya desencadenado
tan rotunda oposiciéon al ensanche
del Puente de Toledo. Razones
muy desconcertantes si se tiene en
cuenta el estado de abandono en
gue se halla su superestructura,

. carcomida y decrépita.
El Puente de Segovia fue ob-
. jeto’de un ensanche llevado a cabo
con el .maximo respeto hacia su
conjunto y atencién en los detalles,

Fig. 33-— Ef1-esta fotografia puede apreciarse el decrépito Yy NO creo que pueda decirse que

e;tado fle la superestructura del‘Fugntg (}c J’-Oleldo',, Tos .m’o~ perdié por ello belleza; antes al

tivos ornamentales rehechos.lo. han sido con piedra de calidad ) ) 0
completamente distinta. contrario, gano en grandiosidad.

Quien realmente disfruta del

_placer estético que puede brindar-

nos un puente no es el que lo-atraviesa, sino el que lo contempla mas o menos

alejado de él, especialmente si se encuentra a menos elevacion gue la parte supe-

rior del mismo. Y siendo.asi la:mayor o menor profundidad de las bovedas en los
sucesivos ojos, es un factor muy secundario.

Claro que ésta es una simple opinidn, pero que, por tan respetable como cual-
quiera, se asiste el derecho de expresar, sobre todo cuando su comprobacion pue-
de hacerse de modo elemental en la forma siguiente:

a) Observando el Puente de Segovia desde los jardinillos anejos de la mar-
gen derecha.

b) Haciéndolo con el Puente de Toledo desde nuevo paso anejo provisional.

c) Observando el Puente de Toledo desde el tramo final de la calle de Toledo,
a unos ciento cincuenta metros de la Glorieta de las Piramides y comprobando como
su angostura produce un antiestético sentimiento de angustia.

Dejemos, 'pues, este tema y volvamos al general del cruce del rio.

Inmediatamente se aprecia la urgencia de que sea una realidad el Puente a
desnivel previsto en prolongacion del Paseo de los Pontones; sobre todo cuando
se ‘considera que este es el Unico caso de Madrid, al menos que sepamos, en que
todos los accesos al mismo o estan ya construidos o en periodo de construccidn.

Sefialemos, finalmente, la conveniencia de descongestionar el Puente del Rey,
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Fig. 34.— El Puente de Segovia, fuertemente "ensanchado no ha perdido por ello su linea,
como demuestra esta foto tomada aguas abajo desde los jardiniltos de la 'margen derecha..

cuyo desembarque en la margen derecha constituye uno de los nudos mas peligre-
sos y complicados de Madrid.

Sin perjuicio de:otras medidas, seria de suma eficacia la construccioén de un
viaducto que enlazase el tramo recto de la Avenida de Portugal con el Paseo de la
Virgen del Puerto. Tal obra sera indudablemente costosa, pero rendiria un gran ser-
vicio' y en ella habra que pensar seriamente en un futuro inmediato, ya que el au-
mento de trafico previsible para la Carretera- de Extremadura, desde el casco de
Campamento, sera, sin:género -alguno de .dudas, meteorico. g

‘El'tema de.los pasos-a ‘desnivel"generales es-claramente ‘inagotable:y no -es,
por tanto, preciso “insistir demasiado.sobre- él, -porque, -en el fondo casos.como:el
enlace de la.calle de Maldonado con el antlguo Paseo del Cisns o de Serrano so-
bre Matria de Molina, estan en‘la mente de. todos.

‘Sin:embargo, existe una.necesidad:endémicamente olvidada y-a la cual aludimos
anteriormente: la supresion déi paso. a ni»vel todavia existente en la unién de Mar-
qués. de Urquijo con la Glorieta,de San ‘Antonio de la Florida.

‘Este ‘auténtico ‘tapon invalida la:posibilidad del enlace directo de los bulevaras
modernizados con el Paseo de la Florida'y con’la Carretera de Castilla a través
del ‘Puente Victortia, -doblemente interesante ahora, cuando estas dos ultlmas vias
.estan en'trance de :ensanche y nueva pavimentacion.

El tema .de los pasos a desnhivél se ha desarroliado hasta tal punto en determi-
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nadas ciudades del extranjero, que se ha llegado a construir auténticas calles ele-
vadas, ejemplo de las cuales nos lo brinda el viaducto de los Bulevares de Leopol-
do Il y de Amberes, en ciudad de urbanismo tan modesto como lo es Bruselas.

En este tipo de calles no cabe duda de que el peligro de trasladar un punto
de congestion por establecimiento de un paso a desnive!l simple, queda comple-
tamente evitado si, como es logico, se hace un correcto estudio- previo del problema.

Ahora bien, exigen determinada amphtud transversal en las calles que se dupli-
can, tienen costes muy elevados y son causa de indudables molestias al vecindario.
Esto aparte de sus dudosas calidades estéticas.

Una solucién de este tipo seria imposible en la mayor parte de las calles cen-
tricas de Madrid que reclaman angustiosamente atencién. A menos que la cuestion
sea enfocada cambiando del todo las premisas. :

Asi, por ejemplo, podria pensarse en elevarla calzada de la calle de Preciados
y transformar la actual en una de peatones de tipo comercial, sin mas cruce a nivel
que la del Maestro Victoria- -Rompelanzas. Dado el caracter de via rapida de Ia cal-
zada elevada, seria muy conveniente el que las empresas comerciales interesadas
construyesen o habilitasen a sus expensas:un - estacionamiento, bien subterraneo,
bien en altura, para uso de su clientela. Al fin y al cabo de ello existe el precedente
de los Almacenes Simeon, en la Plaza de Santa Ana, y de El Corte Inglés, en la
calle de Tetuén.

Pero aun nos cabe un recurso inédito en Madrid: operar precisamente a la in-

versa; es decir, establecer en las zonas de’ vias angostas una red de circulacion ra-

pida por-debajo de la actual. :
La idea no es nueva, ya que hace algunos afios Paz Maroto hizo una propues-

‘ta que podemos considerar como precursora, aunque, a pesar de lo que en ella habia

de acertado, no fuese tomada en consideracién oficial.

Eso si, se ha comprobado ampliamente que estas vias subterraneas no pueden
tener caréacter comercnal ya que no.agradan al pubhco al menos en lo que a Ma-
drid se refiere.

'Vayamos, pues, directamente al fondo de la cuestiéon y digdmoslo de una vez:

Se precisa sin demora y sea en la forma que sea, la creacion de vias indepen-
dizadas de lo que anteriormente hemos denominado trafico local; es decir, de una
especie de “autopistas” dentro de la ciudad. Y esto al margen de la ya citada red

arterial. ‘
~ Que nadie se rasgue las vestiduras ante tal afirmacién porque, como es l6gico,
nos referimos a vias urbanas, pero vias que gocen de analogas caracteristicas de

‘una autopista salvo, claro esta, la muy lmportante de no atravesar nucleo edmcado

alguno. .
Esto ademas de-un sistema anejo ‘de calles proplamente dichas, ampllas y con
escasos puntos de contlicto.

En tal labor podemos y’ debemos ser enormemente ambiciosos en las areas
de expanSIon en las cuales es poslble, segun ya hemos vusto anteriormente, crear
espacios libres. :

~ Mas dificil es proceder en Ias zonas interiores de-la capital, donde la esca-

sez general de viviendas y- el desaforado aumento del coste del terreno hacen
practicamente prohibitivas las expropiaciones. Pensemos en lo que representaria lle-
var a cabo el tan deseable ensanche de la calle de Fuencarral.

Por eso las calles subterréneés, enfocadas dentro de un concepto prudente,
pero activo, pueden constituir en Madrid una posibilidad, cara, eso si, pero de indu-
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dable interés. Maxime cuando Madrid es una ciudad especialmente condicionada para
esta solucion, por estar emplazada sobre un conjunto de colinas con vaguadas cla- -
ramente trazadas.

"En este tipo de calles, que deben carecer, como es evidente, de cualquier cla-
se de cruce o punto de conflicto, el Unico problema de importancia, aparte su alto
precio, es el de la ventilacion, pero también este es asunto hoy dia superado a plena
satisfaccidén.

Consideremos como ejemplo un caso concreto.
Al tratar el cruce-del.rioc nos hemos referido al Viaducto-Avenida de Portugal-

‘Paseo de la Virgen del Puerto. Ahora . bien, una vez situados en este Ultimo, es pre-

ciso escalar la escarpa que coronaban las antiguas muralias de Madrid y para diri-
girnos al sector Este .de modo directo, no contamos, por extrafio que parezca, mas
que con la exigua calle Mayor, de nombre ciertamente irénico, y con la Gran Via

de José Antonio, algo aliviada por la calle de Leganitos.

Es, pues, una elemental solucién canalizar el trafico de transito por el antiguo

-Paseo de.la Tela y. atacar una via subterranea, con arranque. en la Cuesta de la
- Vega, y que, siguiendo por debajo de Mayor, Sol y la Carrera de San Jerénimo,

desembogue en las proximidades de Neptuno, con un recorrido aproximado de
1800 m. que podrian ser salvados en unos dos minutos.

Esta via puede tener la suficiente profundidad para eludir los puntos de con-
flicto con. las redes de alcantarillado -0 de galerias de servicios. Los dos cruces con

-las lineas del. Metro tampoco ofrecen mayor dificultad.

Sin embargo, la exigua anchura de las calles bajo las_ cuales discurre dificulta
la doble circulacién, la cual exige logicamentte el perfil minimo:

0,50-7,00-0,50-7,00-0,50;

o sea, 15,50 m. libres. Parece, pues, méas factible utilizar direccion Gnica con dos vias
de circulacion (8,50 m. libres) y hacerlo en sentido centripeto, que es precisamente
el de las calles supenores con lo que el trafico local de éstas quedaria enormemente
aliviado.

Asi, pues, el primer punto de contacto con la superficie se tendria en la Plaza
de Neptuno. Como en ésta seria un grave atentado contra Madrid la construccion
de cualquier clase de paso superior, deberian pasarse a nivel inferior las calzadas
de cruce correspondientes al Paseo del Prado.

En el arranque de la calle de Felipe IV se iniciaria de nuevo la via rapida
subterranea pero esta vez con doble direccién de dos bandas de circulacion cada

“una, y pasando por debajo del antiguo Cason del Retiro y del Parterre alcanzaria-

mos, ya a poca profundidad y dentro del parque, la Plaza de Honduras. Mas tarde,
y por el lateral izquierdo del Paseo de Venezuela, cruzaria por debajo del Paseo de
Coches e iria a enlazar con la calle del Alcalde Sainz de Baranda, ya a nivel.

"Es evidente que la toma de superficie deberia hacerse antes del cruce con Me-
néndez y Pelayo, al objeto de crear un tramo de-regularizacion, asi como que tam-
bién deberia construirse un paso inferior de Menéndez y Pelayo.

Ni qué decir tiene que Séainz de Baranda, cuya obra de prolongacion ya esta
en curso, deberia ser modernizada, pero este es asunto que corresponde a lo di-
cho anteriormente acerca de las calles con andén central.

Otras arterias subterraneas de primer orden de importancia son:

10 La ya propuesta y citada Alcald-José Antonio-Plaza de Espafa, con doble
direccion. .
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- 20 g de'la calle de Hortaleza, de direccién Gnica contraria a la de superficie,
es decir, centripeta; y con salida en la calle de'la Montera, por encima del tinel del
Metro, que en el cruce con José Antonio esta muy’ profundo. ‘

- Veamos ahora qué podemos hacer, en superficie, respecto a la tremenda caren-
cia de una via principal Norte-Sur en el centro Oeste de Madrid.

En tal problema contamos todavia con una p03|b|I1dad francamente lnteresante
y que entra dentro de lo factible. '

Consiste en unir- el Paseo de.Onésimo Redondo y el lateral de la Plaza de
Espafia con la calle de San Bernardo, a la-altura del Convento de Monserrat, el cual,
por sus caracteristicas tradicionales y artisticas, consideramos intangible.

Al mismo tiempo también es factible abrir una amplia via transversal, aprove-
chando la actual Plaza de las Comendadoras, hasta la calle de la Princesa, a la

- altura del Palacio de Liria.

De sobra sabemos que el hacer publlca esta |dea -largo ‘tiempo acariciada por
nosotros, desataran una tempestad de iracundas iamentaciones y un auténtico deli-
rio de vestiduras rasgadas, porque es preciso para ello derribar el caserén de la an-
tigua Universidad algunos afios antes de-que se hunda por si-mismo, asi como ocu-
par una parte del ya desechado Cuartel del Conde Duque y una pequena parceia del
parque del Palacio de Liria.

Sin embargo, en lo que respecta a 108 edmc:os de vnvxendas a expropiar y derri-
bar, el problema no ofrece dificultades insalvables, 'ya-que son -relativamente pocos
y cabe la posibilidad ‘de construir uno o varios bleques-en la parcela sobrante de la
Universidad y trasladar a ellos, en condiciones econdomicas equntatwas a todos los
vecinos y comercios afectados. ’ Cee T et

Claro que enfocando la cuestion en forma tan humana, no es posible pretender
lo que acostumbra a llamarse autofinanciacion de esta interesante obra.

Al parecer, tampoco existirian grandes dificultades én fos tratos con las autori-
dades militares, en lo referente a la ocupacién de la” parcela correspondiente al
cuartel de Conde Duque, y respecto a los Duques de Alba no dudamos de que res-
ponderian adecuadamente al honor de contribuir al desarrollo de la capital de Es-
pafa, mediante un pequefo sacrificio.

-Ni que decir que, simultdneamente con la apertura de estas nuevas vias, debe-
rian construirse los grandes estacionamientos corréspondientes, y es en ello don-
de podria obtenerse un margen de beneﬁcno que paliase los gastos necesarlamente
elevados de'la reforma.

Por lo que respecta a las vias de 0|rcula0|on rapida en’el extrarradio, nada sus-
tancial es préciso afiadir; su correcta concepcion creemos: quedd-ya suficientemen-
te clara. '

El Gnico problema es la habilitacion.de los ferrenos precisos y, por tanto, vamos”
a volver sobre tan candente tema.

Repetidamente hemos insistido en lo desproporcuonado del precio de Ios sola-
res en Madrid y en cémo esto es causa de’ numerosos ‘males; especialmente de la
congestién y de.la imposibilidad de lograr una aceptable repercusmn del terreno

. sobre el metro cuadrado de vivienda. ; 3

Anteriormente hemos.propuesto una formula sencnlla que ‘evita la congestién,
respetando los intereses de los propietarios-de lo que puede ser’llamada area edi-
ficable actual en los ensanches. Ahora bien, esta férmula no basta, ya que, dado su
planteamiento, no disminuye'la repercusion sobre el metro cuadrado de vivienda.

Esto nos obliga a volver sobre un plan que propusimos al'Ayuntamiento hace
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Figura 37.

unos diecisiete afios y que, por no haber sido bien comprendido, s6lo produjo un
fruto muy limitado. :

Fue por entonces cuando comenzaba a dejarse sentir la ya ininterrumpida ca-
rrera de precios de los terrenos, y, con objeto de crear un dispositivo regulador de
este mercado, recomendamos la adquisicion masiva, por libre compra o por expro-
piacion si las circunstancias asi lo exigian, de grandes extensiones de terreno cla-
ramente periféricas o incluso fuera del término municipal, entonces mucho mas re-
ducido, ya que la Unica anexidén que se habia llevado a cabo era la de los Cara-
bancheles.

Aconsejabamos, concretamente, la compra de la zona comprendida en Caraban-
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chel Altb,'a partir de las carreteras de éste a Campamento y de la de Extremadura,

“con excepcion de las areas de influencia de los campos de aviaciéon de Cuatro

Vientos. Es mas, incluiamos en nuestra idea la adquisicién de la faja aneja al tér-
mino municipal de Alcorcon y perteneciente a éste.

Una parte muy pequefa de la primera, la que mas tarde habla de constutuur el
actual Poblado C, fue efectivamente adquirida. También 1o fueron los denominados
Poligonos de Francos Rodriguez y Santa Marca, en otras zonas de Madrid y tam-
bién de limitadas dimensiones. o

Esto fue todo. Una lastima, porque pocos afios mas -tarde eI asunto se habia
dificultado considerablemente o incluso frustrado. .

Concretamente: la iniciativa privada compré el area de Alcorcon a que nos he-
mos referido y lo hizo, como era de esperar, a un precio ridiculamente barato, co-

~menzando a continuacion el aprovechamiento de la misma mediante lo que 'se de-

nomind Poblado de San José de Valderas.

Ya entonces sefialabamos, en medio de una mexphcable mcomprenswn de cier-.
tos medios, el valor que para el Poblado C habia de tener el actual ferrocarril
suburbano, cuyo proyecto habia sido aprobado y, lo que es ahora mas interesante,
la importancia del ferrocarril de Villa del Prado para la faja fronteriza de Alcorcoén.

A pesar de que dicho ferrocarril era por entonces un tren de pelicula comica,
ya se veia que podria dejar de serlo en el momento que se quisiese para transfor-
marse en un nuevo suburbano. :

Al menos nos cabe el consuelo de que el Ayuntamlento en pleno aprobase un pro-
yecto que venia a ser €l embrion de este vasto Plan, si bien el mismo fue inme-

- diatamente. rechazado y anulado de modo rotundo por la Comisaria de Urbanismo,

a pesar del apoyo incondicional que le brind6é el entonces Teniente de Alcalde de
los Carabancheles. : :

Todo esto es agua pasada y si lo sacamos a relucir no es, ni para llorar sobre
una idea frustrada ni mucho menos por resentimiento, sino para volver de nuevo a
la idea y tratar, sin apasionamientos, de extraer de ella lo que pueda tener de apro-
vechable.

No hemos de olvidar que se ha partido de la base de que lo hecho, hecho est3,
y en tal postura vamos a continuar razonando.

La causa del coste exorbitante de los solares es, naturalmente su escasez, re-
lacionada como causa parcial y como efecto con la escasez de viviendas.

Esta falta de solares da origen al hecho de que pueda decirse paradollcamen-
te que el mejor negocio a realizar con un terreno edificable es no venderlo. Al me-
nos de momento. _

Tan anémala situacion se mantiene, en parte, por la reluctancia municipal para
tomar el mando de este corro o, -como minimo, entrar en él de modo decidido.

Esta postura de invhibicién -estd cimentada y dialécticamente sostenida en una
pretendida carencia de medios econdémicos, pero es muy facil comprender que tal
aserto es puro sofismo. Lo que no resulta posible en clara l6gica es obtener benefi-
cios sin realizar previamente una inversion, por pequefia que ésta sea.

Y en este caso ciertamente lo es; en primer lugar, porque permite al Munici-
pio recuperar el importe total actualizado de lo invertido; en segundo, porque dis-
minuye la rapidez de transmision del dinero circulante en-una faceta injustificada
de aquélla, y en tercero, porque favorece economicamente al vecino medio o mo-
desto, facilitando su acceso a la propiedad mmobnllarla uno de los mas interesan-
tes aspectos de una politica somal

577



" 578

Tal inhibicién puede, por tanto llegar a ser grave, y no favorece mas que al
especulador.

Creemos debe guardarse el méaximo respeto hacia la iniciativa privada y hacia
sus justos intereses, manteniendo la plena libertad de contratacién en la venta de
solares privados, 'pero de esto a despreocuparse de la oferta de terrenos edifica-
bles, mas alejados del centro si se quiere, pero a precio que permita establecer
una sensata repercusion, hay un tremando abismo..

Porque, eso si, estos terrenos serian cedidos con dos compromisos ineludibles:

1.° La radical prohibicion de transmisién a tercero.

2.% La obligatoriedad de la construccién inmediata de viviendas, a precio justo
para el cliente y remuneracién para la empresa promotora.

En lo que se refiere al primer punto, es muy probable que nuestra eterna pica-
resca descubriese rapidamente el medio de burlar esta ley. Al fin y al cabo este es
factor eterno de los pueblos mediterraneos de todos los tiempos.

Ante ello tal vez fuese preferible, aunque confieso que no he meditado sufi-
cientemente sobre’ ello, el adoptar la solucion anglosajona del alquiler del suelo,
cosa que al menos presentaria la faceta favorable de estimular el interés de los
constructores, que podrian asi operar sin tener que hacer frente a la carga eco-
nomica previa que supone la adquisicion del terreno.

Si, para fijar las ideas, el coste de la preparacion de los solares, por parte del
Municipio, se extrajo de un empréstito, el canon de alquiler deberia fijarse de modo
que cubra la anualidad de amortizacién, con un margen prudencial que permitiese

‘la conservacién de las areas verdes anejas y la prosecucién inmediata y en cadena

de esta operacion, asi como la posible depreciacion de 1a moneda.

En ello existe, ademas, un margen adicional de cubricidn de esta ltima, ya que
el empréstito puede estar estudiado para szr amortizado en treinta afios, por ejemplo,
en tanto que la vida asignable a un edificio de viviendas correctamente construido
¢s, de cierto, superior al doble de este plazo.

El verdadero punto obscuro de esta manera de enfocar el problema, radica
en una idiosincrasia especial; tal vez ya Unica en el mundo actual: la de los es-

‘pafioles.

Nosotros todavia tenemos muy en cuenta los problemas del projimo, siempre eso
si que éste se encuentre en un apuro, y tal manera de pensar exige quede aclarado
lo que seria justo hacer liegado el momento en que fuese preciso considerar una
casa en ruina y derribarla.

Creo” que podria ser una acertada medida el extender, a tal circunstancia, la
accién de la seguridad social, por medio de una pequefia cuota-seguro de capi-

tahzacnon que cubrlese el gasto de adquisicién de una nueva vivienda.

Claro i que, replto ‘que este asunto reqUIere una atencion mucho mas concentra-
da y un estudio econémico’ que no he realizado aun.

Sea tomo-fuere, bien claro se ve que tratamos de favorecer a la ciudad en los
aspectos siguientes:

1.0 Como tal ciudad: evitando el desorden, la congestién y la fealdad, y diri-
giendo racionalmente su crecimiento.

2.° Respecto al"hombre como parte de la ciudad: facilitando el que pague un
precio justo-por-lo que adquiere y haciendo mas agradable su modo de vivir, de
acuerdo con'las férmulas objetivas y sociales ya tratadas anteriormente.

3.9 Desde el punto de vista del desarrollo industrial: simplificando la gestion
del empresario constructor, . elemento activo en la economia, y dejando en plena li-
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.bertad, pero sujeto a limpia competencia,.el. financiero que opera como simple in-

termediario en el mercado de terrenos.
. Ahora bien, tal .politica exige,.como premisa lnexcusable con que la Adminis-
tramon evite cuidadosamente el convertirse a su vez en especulador aunque lo

‘haga con la mejor intencién del mundo, porque de buenas intenciones esta pavimen-

tado el camino del infierno.

Asimismo, es imprescindible el que.las areas asi.preparadas cuenten con me-
dios rapidos de transporte colectivo.

Porque dejémonos de tontas fantasias: en Madrld hace tiempo que las distan-
cias dejaron de medirse por kildmetros. En la actualidad, todos lo hacemos por mi-
nutos y, si Dios no lo remedia, es posible que muy pronto tengamos que hacerlo

- por cuartos de hora.

De forma que una vez vencido el arraigado prejuicio, hoy dia las mas de las
veces muy justificado, de 'no querer alejarse del centro, puede incluso llegar a ser
mas apetecible aceptar este alejamiento a cambio de conseguir una vivienda en
condiciones mas ventajosas, no sélo economicas, sino también de habitabilidad.

En tal sentldo pueden Jugar un papel decisivo los ferrocarrlles de tipo sub-
urbano. : ‘

No hay razén basica que justmque el que estos ferrocarriles sean subterraneos
en las zonas periféricas. Antes-al contrario, es recomendable que lo sean de super-

“ficie, al menos en su mayor parte, cosa que la topografia de Madrid consiente sin

grandes problemas.
El coste de estas arterias de transporte colectivo queda asi considerablemente

reducido y pueden desarrollarse con notable rapidez:

Ahora bien, conviene no olvidar que la extincion del tranvia en Madrid radica
en que, siendo un elemento de trayectoria rigida y mas bien lentas reacciones, es-
taba superpuesto con el trafico general, aparte de que debia dar servicio con uni-
dades aisladas.

Es, pues, preciso, como condiciéon imprescindibie, que Ias lineas férreas subur-
banas tengan las caracteristicas de las arterias de circulacién rapida; es decir, que
a modo de autopistas estén acotadas marginalmente y que todos los cruces de ve-
hiculos o de peatones se hagan a desnivel; estos ultimos lo mas frecuentes que
sea p05|ble

En este asunto contamos con una espléndida pOSlbIIIdad lnmedlata a muy bajo
coste: el tramo del ferrocarril a Villa del Prado, comprendido entre Alcorcén y la lla-
mada Estacion Empalme, donde enlaza con el actual suburbano.

El transformar la actual via simple en doble electrificada, establecer o dejar
previstas las estaciones intermedias convenientesy el construir los pasos a desnivel
aconsejables, son problemas de escasisima importancia relativa. -

Es facil. comprender que lo francamente fecundo de esta idea tan simple es que,
con dicho nuevo suburbano, quedaria funcionalmente incorporado a Madrid, el tér-
mino de Alcorcén.

Esto arrastra la conveniencia de proceder a su anexion inmediata a la capital
y a la ordenacién, de acuerdo con la politica que es objeto de estas meditaciones.
Sin olvidar que el nuevo canal de abastecimiento del Oeste, de proxima puesta en
servicio, nos da resuelto el S|empre espinoso .problema del suministro de agua
potable. -

Otra linea que también, puede. y debe ser aprovechada es la de arranque del
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ferrocarril de Madrid a Céaceres y Portugal, que parece va a ser abandonada en este
tramo e incorporada a las generales del Mediodia.

La nueva linea suburbana enlazaria con el Metro en la estamon Delicias, del
mismo, con un corto tramo subterrédneo, y constituiria un apreciable desahogo al
penoso acceso al casco central desde las areas contiguas a Villaverde Alto. Al mis-
mo tiempo permitiria abrir al plan de compra y habilitacion municipal extensas zonas
de ensanche, organizadas de acuerdo con las férmulas antedichas.

Eso si, siempre que se ataque sin demora la construccion del colector del Bu-
tarque. :

Dejemos ya este fecundo tema y pasemos a tratar el relativo a las zonas verdes,
de tan candente interés en toda gran aglomeracion urbana. '

Todos lo sabemos, pero no estd de mas recordar que el interés demsuvo de es-
tas zonas radica en los siguientes puntos:

1.° Dotar al vecindario de un medio gratuito de reposo y esparcimiento, con-
siguiendo indirectamente una elevacion-de su nivel civico.

2.9 Aliviar, desde un punto de vista estético, el poco atractivo aspecto de una
gran parte de la ciudad.

3.9 Formar un pulmén depurador de la viciada atmésfera.

~ 4. Mantener o al menos contribuir al aislamiento de las vias de circulacién
rédpida, una vez que nos decidamos a transformarlas en una fecunda realidad.

Desde luego, el plan expuesto por nosotros anteriormente. crea ya por si mis-
mo una elevada proporcién de espacios verdes, pero no es ahora a éstos a los que
hemos de referirnos, sino a verdaderos parques, amplios y enteramente publicos.

Si observamos el plano de Madrid, apreciamos inmediatamente la irregularidad
de la distribucién de las &reas verdes, y deducimos la endémica falta de atencion que
se ha concedido a este tema desde hace mas de wun siglo, porque también en ello
somos en Madrid paradéjicos en extremo: compasidn sensiblera e indignacién por la
tala de un arbol e indiferencia total por las masas de arboles que podian y debian
ser plantadas.

La idea del Marqués de Salamanca, malograda por la insensata ambicion del
poseedor de terrenos y por 'a abulia municipal, era francamente interesante: crear
una amplia zona ajardinada en el centro de cada una de las manzanas.

Tan interesante, que lograba, entre otras cosas, hacer atractiva lo que hasta en-
tonces, y también ahora, no es apreciado: una vivienda interior, mas silenciosa,
menos sometida a la pestilencia de los tubos de escape e igualmente soleada que
una exterior. ’ '

Es curioso que lo que nosotros proponemos viene a ser la “antimanzana” del
Marqués de Salamanca, sobre todo porque lo que no se tuvo en cuenta en este
barrio es que tales jardines interiores, especie de manifestacion del urbanismo ara-
be tradicional, debieron ser completados con un cierto nimero de “islas” verdes
abiertas, ocupando al menos una manzana, pero preferiblemente, cuatro. Y lo triste
en ello es que la Gltima oportunidad se ha perdido recientisimamente.

Pretender tales islas en la situacion actual de barrios como el de Tetuan, casco
de Vallecas o de las Delicias, es pura goyeria, pero también en este tema existen
posibilidades que pueden ser salvadas.

Volvamos, pues, al andlisis de la distribucion de zonas verdes efectivas.

En el centro, salvo el Retiro, la Plaza de Espafia, el Jardin Botanico y el Pa-
seo del Prado, bellisima obra que conviene conservar a todo trance, apenas si te-
nemos algo amplio que merezca la pena de mencionar. Deliciosos rincones como la
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Fig. 38.— Rincén del Retiro; un bello ejemplo de lo que puede y debe ser un parque en Madrid.

‘modesta Plaza de Bilbao, la de las ‘Descalzas; con su convento, monumento clave del
llamado Barroco madrilefio; la del Rey y la de Santa Ana, o han sucumbido al
imperio tiranico del -automovil o estan en trance de perecer.

En la zona Este el desastre es total, a pesar de la buena voluntad que demues-
tra la creacion de los Jardines de Eva Duarte de Perony de la Quinta de la Fuente
del Berro, dos islas perdidas en un proceloso mar de edificacion.

En el Norte la cosa es todavia peor, ya que tanto los Pinares de Chamartin como
la Dehesa de la Villa, lzjos de ser incrementados, han visto mermadas sus posi-
bilidades. o ' ‘ _ :

Sin embargo, .en el Noroeste la densidad de areas verdes es elevadisima. El
Pardo es en realidad un parque inmenso que se prolonga hacia el Sur por la Ciudad
Universitaria y los llamados Viveros de la Villa, todo ello auténticamente hermoso,
calificativo que puede también hacerse extensivo a la zona del Club de Campo vy
gran parte.de Aravaca. ‘

Estas zonas enlazan sin solucién de continuidad con el delicioso Parque del Oes-
te, Campo del Moro y con la Casa de Campo, porque este Ultimo, de tipo natural, con
un suave caracter que conviene sea conservado a todo trance sin nuevas mermas, y
en el cual es altamente meritoria la labor de repoblacion que esta realizando, de unos
afios a esta parte, el Ministerio de Agricuitura.

La zona Oeste posterior a la Casa de Campo esta siendo convertida en un barrio
residencial de viviendas -unifamiliares de lujo con amplios jardines, cosa que com-
pleta en cierto modo un ciclo. L
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El problema tremendo se reproduce en el Sur y Suroeste.

Es muy loable el rescate por parte del Ayuntamiento del llamado Parque de la
Arganzuela, asi como la creacion del Parque Sur-en la zona comprendida entre la
Carretera de Toledo y la Via Lusitana a partir de la Glorieta Eliptica, pero elio no
puede ser mirado en justicia mas que como un primer paso que, lejos de ser moti-
vo de nociva autosatisfaccion estatica, sirva como causa de impaciente inquietud en
el tema que estamos tratando.

En tal sentido acabamos de presentar al Ayuntamiento un Plan de zonas verdes
def cual, por no haber sido todavia aceptado ni rechazado, no debemos entrar en
detalles.

En realidad no es nada nueva la idea de que la ciudad debe presentar claras
soluciones de continuidad y quedar descompuesta en subciudades, cosa de la que
ya hemos hablado anteriormente.

Y si es asi, nada mejor que definir estas soluciones de continuidad por medio
de fajas verdes continuas. .

Asi, pues, es preciso prever con la mayor premura un doble dispositivo integra-
do por islas verdes para efecto estelico ¥ expansion del vecindario, y por fajas o
bandas de parque que a las anteriores fiunciones unirian la .de compartlmentacmn
de distritos.

Esto todavia puede lograrse sin gran dificultad en ciertos sectores de Madrid, y
en. otros, ‘burla burlando, estéd practicamente logrado sin proponérselo, como sucede
con el conjunto El Pardo-Aravaca-Pozuelo-El Plantio.

Como ejemplo de esta posibilidad podemos citar la que nos brinda la vaguada
del denominado Arroyo del Pradolongo, constituida por una amplia banda de terre-
nos libres que discurre sin solucion de continuidad desde el casco central de Cara-
banchel Alto hasta el nuevo acceso de Andalucia, es decir, practicamente hasta el
Manzanares.

Pero, ademas, salvando el nucleo de Carabanchel Alto citado, esta faja de aisla-
miento puede ser prolongada a lo largo de la carretera del mismo a Cuatro Vientos
hasta la propia Carretera de Extremadura.

Este es un botdén de muestra en lo que creemos debe y puede hacerse si se apli-
ca el criterio de tenaz continuidad sugerido con anterioridad acerca de la adquisicion
de terrenos por-el Municipio.

Asi, mediante esta linea de operaciones -es evidente que yugularemos una de
las cosas que hacen repelentes las grandes aglomeraciones urbanas: Su mondtona
continuidad.

Pero, ademas, esto no es todo: En estas fajas o en los parques-islas deben ser
establecidos complejos deportivos. :

- Hasta ahora y que nosotros sepamos, sélo existen dos propiamente dichos: El
Pargue’ Sindical y la Ciudad Deportiva del Real Madrid. El resto son instalaciones
mas 0 menos polarlzadas o de caracter privado, algunas incluso sumamente restrin-
gidas.

De entre las piscinas merece ser destacada la Municipal de la Casa de Campo
por el acierto de sus instalaciones.

Sin embargo,-la idea que siempre he tenido sobre este Ultimo tema y que pre-
sidi6é la confeccién de un-proyecto que todavia no nos ha sido aceptado en firme por
el Ayuntamiento, ‘es por -completo opuesta- al usual: No debe crearse un parque
deportivo con espacios verdes interiores, sino que las instalaciones deportivas son
las que deben quedar inmersas en una-zona verde, a modo de islotes en la misma.
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Por-otra parte, también me parece que debe existir:una radical diferenciacion
entre.la piscina de competicién, concebida esencialmente para el nadador, y aquella

.otra en la.cual lo que se persigue es el maximo placer del:bafo, _diferenciacion que

queda perfectamente establecida en el proyecto a que hemos-aludido.
.El rotundo éxito del Parque Sindical excusa el que tengamos que Justlflcar la

‘conveniencia de multiplicar estas unidades de deporte.

Ahora bien: Conviene que en ellas existan instalaciones que mantengan vivo el -
interés del vecindario, incluso en pleno invierno, cosa muy facil de lograr si se de-
mocratiza un poco el tenis y el golf, que no veo’inconveniente para ello, y si se esta-
blece una instalacion cubierta adecuada para la préactica de los deportes en pista de
facil popularidad, tales como el baloncesto, balonvolea, hockey de saldn o hockey
sobre patines.

Asimismo, aunque con cardcter menos frecuente, conviene contar con piscinas
populares de invierno en las cuales la experiencia;nos ensefia es donde se forma un
elevado porcentaje de los futuros campeones-de.natacion.

‘Finalmente, no hemos de dar fin a este vagabundeo, por lo que podria ser una
nueva linea de actuacion en el urbanismo madrilefo, sin lamentarnos de la escasa
atenciéon que se ha otorgado en la capital a crear en ella un claro sentido de monu-
mentalidad, interés subjetivo y belleza.

‘En-esto es muy importante no olvidar la leccién que nos han brindado algu-
nos politicos ingleses: Ni creo que Chamberlain necesitase para nada su paraguas,
ni que Churchill se fumase los puros-trompeta con los cuales se hacia retratar.

"Todo era cuestidén de crear caracter en la puesta en escena.

'Por eso conviene insistir en la necesidad de atender esta importante faceta del

“lirbanismo madrilefio, considerando que la belleza de una ciudad puede depender

de lo.grande, pero también de lo pequefio; tan: pequeno como la plaza de Santa
Marta visitada en una céalida noche sevillana.:

‘Ante .todo es preciso que se olvide que.las plazas son nudos de circulacion si
en ellas .existe algo, por nimio que sea, que puede contribuir a crear caracter en
la ciudad. Es absurdo supeditar todo el concepto funcional y después del esfuerzo
que ha costado resolver estéticamente la Plaza.de Castilla por medio de un original

.monumento, guste o no guste, destruir esta obra.

Por la-misma razon hariamos desaparecer'la Cibeles, la fuente de Neptuno, el

‘ "‘Arco del Triunfo en Paris o la Catedral de Burgos.

1967

- Demos, pues, vida a todo aquello que es notorio constituye el encanto compro-
bado en otras ciudades y en la nuestra: Zonas verdes con lagos irregulares, unico

‘placer-verdadero de Londres, perspectivas con grandeza, secreto de Paris, y pussto

que uno de los motivos caracteristicos deRoma son sus fuentes, fuentes, que en esto,

-aun sin la obra artistica adicional de Bernini, el agua .y la imaginacion unidas dan

un resultado espléndido como archidemostré Buigas en-Barcelona.
Pero tampoco ha de ser descuidado lo anecdético porque, segun deciamos an-
teriormente, es lo que nadie olvida jamas. Puesto que hemos sacado a relucir la Ca-

- tedral de Burgos, ¢puede alguien negar con sinceridad haberse interesado por su

Papamoscas? .
El monumento al Pastor en Ameyugo, aparte su genial planeamiento, ha pasado

.a constituir -escala obligada en el peregrinar por la -carretera que lo bordea y por

ello encuentro inmensamente acertada la idea de erigir un grupo relativo al Oso y el
Madrofio en plena Puerta del-Sol, aun teniendo presente su escasa ambicién.

.. Construyamos, pues,- monumentos con sentido artistico en la ejecucion y habilidad
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en el emplazamiento, por muy extrafios que parezcan a primera vista sus motivos.
El grupo de bronce de los cuatro animalillos del cuento “Los Musicos de Bre-
men” ha pasado a ser, en unioén de la inquietante y extrafia estatua de Rolando, una
de las notas, caracteristicas de esta ciudad.
“Los portadores de la antorcha” ha dado un formidable empaque al jardinillo de
la Ciudad Universitaria en el que fue instalado. Y no digamos la estatua de Felipe I
en la lonja aneja a la Plaza de la Armeria.

Fig. 39.— Los musicos de Bremen, interecsante ejemplo de cémo lo anecddtico  puede ser decisivo en Ia
caracterizacién de una ciudad.

Destruir el Parque Vigeland seria ya destruir estéticamente Oslo, por muy discu-
tibles que puedan tal vez parecer a algunos las obras del potente y conceptuoso es-
cultor noruego. )

En este asunto cualquier gasto siempre constituye a la larga una buena inver-
sion, por extraio que se juzgue inicialmente el motivo representado.

Por ejemplo: Acaba de fallecer Walt Disney, genio sonriente de nuestros agita-
dos tiempos, que a todos nos hizo repetidamente volver a lo mas bello de la infan-
cia. ¢Por qué no erigirle un monumento en el cual estuviese intimamente rodeado
de los alegres animalillos a quienes dio vida?

Mejor atn: ¢{No es Madrid [a capital de Espafa? Entonces, ¢por qué no crear el
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Parque de las Provincias? En él se emplazaria un grupo de dos figuras por cada una

de ellas, vistiendo el mas puro traje regional. Y como lo cortés no quita lo valiente,
con un restaurante cuya minuta estuvnese exclus:vamente compuesta de platos tipi-

‘cos de la fecunda cocina espaiola.

En este parque serian construidos dos Museos: El primero estaria dedicado a
exhibir maquetas en amplia escala de todos nuestros castillos, catedrales y monu-
mentos arquitecténicos de interés, que son muchos. El segundo acopiaria todos aque-
llos elementos que pudiesen contribuir -al mejor conocimiento del mosaico étnico -

- que compone nuestra compleja Patria.

' Fig. 40.—La estatua de Rolando en Btfemen.

También en esta linea operativa se encuentra la idea, plena de justicia y sentido
poético, de construir la que habria de ser llamada Gran Plaza de los Héroes.

En ella quedarian erigidos dieciséis monumentos dedicados a los médicos vy
bidlogos que han constribuido en algunos casos incluso a costa de su propia vida,
a liberar al ser humano del. dolor y de la enfermedad.

Los quince primeros estarian dedicados a los espafioles Servet y Ferran, a los
alemanes Koch, Pettenkofer, Ehrlich, Von Behring y Domag, a los ingleses Jenner,
Lister y Fleming, al francés Pasteur, al austriaco Semmelweis, al japonés Kitasato, al
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dub_ano Finley y al norteamericano Salk. Ei monumento nimero dieciséis quedaria va-

cante en espera del descubrimiento del método de curacién del céncer.

‘Claro que todo esto fuera del Retiro, del Jardin Botanico o de la Casa de Campo.

¢Y por qué no volver a la idea, hace mucho tiempo abandonada, de construir en
Madrid un planetario? ’

¢ O un museo con reproducciones practicables a escala natural de las Carabelas,
de la Galera de Don Juan de Austria en Lepanto, del Plus Ultra, del Jesis del Gran
Poder y, en general, de los ‘instrume‘_ntos de las grandes gestas nacionales?

En el orden cultural seria un indiscutible acierto el crear un Auditorio municipal
de musica, pero no con el sentido de espacio al aire libre para actuacién de orques-
tas, sino de local donde pudiese ser solicitada, en cabina independiente dotada de
la indispensable comodidad y aislamiento, 1a audicién de las obras maestras de la
musica universal, extraidas de una vasta discoteca o archivo de cintas magnetofé-
nicas..

Como puede comprenderse, en tales temas las posibilidades son practicamente
ilimitadas y lo que es curioso es que a la larga y en muchos aspectos todas resulta-
rian rentables.

Si hemos de estar condenados al abandono de nuestros vehiculos por tozudez
en crear una. ciudad estrangulada, hagamoslo al menos dignamente y con carifio a
Madrid, transformandole en algo impar, bello e interesante. Tal vez entonces nada nos
importe el automovil.

Y basta de suefios. Ya es hora de que vuelva a incorporarme a la realldad de
mi trabajo.
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