rERROCARRILES CENTENARIOS
EL DE LA LINEA DE BADAJOZ

Seenian terminandose, hace un siglo, gran-

ios lincas de nuestra red ferroviaria, v no fue
de 1866 ¢l ano menos favorecido en ver como
- ferrocarriles se extendian por Espana. En
JAmes de julio circularon los trenes por primera
w2 entre Alar v Santander, por el norte. Poco
qis tarde, en septiembre, v tendiendo al sur,
« cerraban las obras del Manzanares a Cérdo-
h, que permitia la continuidad en toda la gran
inea de Andalucia; va se podria viajar enton-
s todo seguido desde Madrid a Sevilla y
Cidiz, también a Malaga. Por dltimo, en no-
sembre, se da fin al ferrocarril de Ciudad Real
1 Badajoz, que puede revestir la categoria de
aternacional’ porque llega a la frontera portu-
awsa. Por este motivo tiene mds relieve su
mnguracion, v-oda lugar, incluso. a que pocos
dias después de pasar los trenes a Portugal por
primera vez, haga también un viaje a la nacion
wecina la Reina Isabel 11, Por eso nos vamos a
detener especialmente en este ferrocarril de la
haja Extremadura.

Por cierto que este vigje real puede evocar
atro de setenta afios antes, realizado en condi-
aones bien distintas, cuando por los caminos
ardinarios eran las carrozas, carros v galeras
s vehiculos de transporte. No faltarfan en
1566 algunas personas muy viejas que pudieran
recorcar - aquel  viaje lejano de Carlos 1V, de
mcha duracion, por diversas provincias, la de
Badajoz. una de ellas. Tue por el afio 1796, v
two por objeto cumplir un voto que la Reina
Maria Cristina habia hecho de visitar en Sevi-
lla el cuerpo del Santo Rey Don Fernando, si
W hijo, el Principe de Asturias, recobraba la
slid que habia perdido. Salieron de San Lo-
enzo de El Escorial el 3 de enero, dirigiéndose
4 Casarrubios, pueblo de labranza con dos pa-
moquias, la de San Andrés y la de Santa Maria,
valli pernoctaron. En sucesivas jornadas siguic-
mna Talavera de la Reina, Navalmoral de la
Mata, Trujillo, Miajadas y Mérida, donde es-
twvieron seis dias, saliendo el 18, bien tempra-
10, para llegar a Badajoz a mediodia. Quince
dias habian pasado hasta que entraron en esta
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capital, en la (que se entrevistaron con los Prin-
cipes del Brasil, que desde Portugal habian acu-
dido. Pasaron niestros Reves muchos dias en
Badajoz, siendo hm"sp(‘dvs'do Godoy, que ante
sus paisanos haria gala del favor del monarea.
Despuds, el viaje continué hacia Andalucia, con
un rodeo para el regreso, que se electud Hegan-
do a Aranjuez, otro de los sitios reales, ¢l 22
de marzo.

Por este tiempo, las vias de comunicacion
estaban hajo la autoridad de una Direccion de
Correos v Caminos, de la Seerctaria de Estado.
de la que saldrian recomendaciones v ordenes
a los pilol)l()s para que sus hombres cmpleasen
pico v pala en acondicionar las rutas que se-
guirian los Reves, a los (ue acompaiiaban sus
hijos, con anticipo de la considerable impedi-
menta que una expedicion de esa categoria de-
terminaba. Pero en 1866, scetenta afios despucs,
la situacion habfa cambiado radicalmente, v,
por de pronto, el lerrocarril derrotaba a la ca-
rretera, de escaso desarrollo adn, sin embargo.
Formando parte del Gobierno constitucional,
existia, ese ano 66 del siglo pasado, el Ministe-
rio de Fomento, con un (Iucrp() de Jngcnicr()s
de Caminos que, desde 1839, erecia con suce-
sivas promociones salidas de la Eseuela. Y, por
su parte, los ferrocarriles, que contaban va con
cerca de cineo mil kildmetros de extension, se-
guian creciendo. De Madrid partia la linea de
Alicante, completa, v oque, por tierras de la
Mancha, tierras de vino v molinos de viento,
tocaba en Alcizar de San Juan desde junio de
1854. Desde Alcdzar desviaba el ferrocarril a
Ciudad Real, terminado en 1861, Todo esto era
lo existente cuando, en este mismo afo 61, co-
menzaron los trabajos de construccion del Giu-
dad Real a Badajoz.

o o o

De la linea de Ciudad Real a Badajoz no
era en esa ocasion la primera vez ue sc habla-
ba. Habia formado parte de una amplia con-
cesion otorgada en 1856 a los capitalistas fran-
ceses que, representando al Grand Central de
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su pals, intervinicron en la creacién de la Com-
pania de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza
v a Alicante, Voquisicron extender sus activi-
dades a los de Andalucia, obteniendo esta con-
cesion en la que iban comprendidos, ademds
de la linea de Andalucia, varios ramales, como
este de Badajoz. El esfuerzo en este sentido fue
cfimero, pues el Grand Central se unié a otra
compaiifa francesa, y el privilegio quedé aban-
donado, sélo con el realce historico que le dio
la categoria de los que habian sido concesiona-
rios de esa partida de lineas. Entre ellos figura-
ba el Duque Augusto de Morny, hijo natural de
la Reina Hortensia y del Conde Flahaut, uno
de los Mariscales de Napoledn; y, también, el
Conde de Le Hon, embajador de Bélgica en
arts, y marido de la Condesa FF anny, de gran
belleza, y, con Morny, una de las figuras mds
destacadas en la alta sociedad en el mundo de
los tiempos de Luis Felipe y del segundo Im-
perio,

Todo esto de Ia concesion de 1856 a dichos
sefiores y a otros, cra cosa pasada cnando en
1859 empicza cl proceso que habia de llevar,
lefectivamente, a Ta construccion del Ciudad
Real a Cordoba, Obtiene entonces nuevo privi-
legio, y s6lo para esta linea, un sefior, D. José¢
I'orns, (ue abriga el proposito, como tantas
otras personas en  condiciones parccidas, de
encontrar capitalistas que tomen de su parte
la empresa de la construceién y explotacién. No
le es facil, v la tentativa dura dos aiios, pues
siendo la fecha de la concesién la de 19 de
diciembre de 1859, es de 26 de marzo de 1861
la de constitucion de sociedad, que se llama
“Compania del ferrocardil de Ciudad Real a
Badajoz”. Intervienen en ella clementos  cs-
paioles v franceses, que colocan en la Presiden-
cia dol Consejo a persona representativa de la
politica y el foro, de tanta categoria como la de
don Alejandro Mon. De la Direccién se encarga
un ingeniero espaiiol, formado en Lieja y que
habia hecho sus primeros trabajos ferroviarios
ligado a la persona ilustre de D. José Salamanca.
Se llama D, Jos¢ Canalejas y Casas, y en unas
oficinas, establecidas en 1a Plaza del Angel de
Madrid, monta la administracion del ne ocio,
(que queda también regido por un Comité que
los franceses establecen en Paris, Place Ven-
dome. Y la construceion comienza,

En su primera parte, a partir de Ciudad Real,
el camino encuentra terreno facil, por el campo
de Calatrava. No se requieren grandes obras,
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y ¢l tendido del rail, que es del ti)
podra hacer sin inconvenientes, Ly
bordea Ta Sierra de Aleudiy Vool pertil g
movido, con pendientes vy rzl'mpzls ]mstM
a Almorchén, que son caisa de qué esla seeq
quede para lo Gltimo. Pasado Almorche, (s(}‘“)“
tra en tierras de La Serena, v por ellas t|~.:ﬁ ,C[;'
puede discurrir mds suave hasta Bndujm‘;;lf )
no sin tener que admitiy alguna obyy i111.;‘(),-l.( N
te como la del puente sobre o] Guac i;u]n 1‘“»].
de los mayores de los ferrocarriles <-s|);n"1ull.r-m
Es un puente bajo, que se desdobla ¢, onee ty ::
mos de no gran luz, salvados por vigas mvl-ifi-
cas de celosia mltiple, que en sy oriu ‘
de hierro. Hoy son de hormigan, all'n;ﬂ(><v;1111<x|.t(.
dispuestas. También es importante <-lhpumt.<
metdlico de Aleudia, éste de mayor altury,
un dia se hizo célebre, ya en'explot:wi(:m L
linea, cuando intencionadamente se iz de-.
arrilar sobre ¢l un tren mixto, cuvos vehiy
los cayeron al rio, provocando muchos muyer,,,
y heridos. Esto fue en 1884, mucho despucs
la construccién de la linea,

Esta construccién se levd, en general, co,
bastante actividad, pues ¢l tiempo de su dey.
arrollo resulté de unos cinco anos, para 338 ki.
lometros, no de los mis rapidos, pero tampoc
de los mds lentos. Se fue terminando por troz,
que entraban en explotacion, v el dltimo, ¢ de
Veredas a Almorchdn, tuvo su fin en novien-
bre de 1866. El dia 22 de ese mes se celehro
el acontecimiento con el viaje de dos Ministios
del Gobierno espaiiol, los de Estado v Fomento
que en Badajoz se encontraron con frog del Go-
hierno portugués, que desde Lishoa se habia
desplazado. Hubo banquete, que  ofrecio
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en fuer,

Compaiiia del ferrocarmil, con los consiguientes
discursos y, luego, otros agasajos, Pero la fiestd
mavor tuvo lugar a los pocos dias, con motiv
del viaje de los Reyes.

L)

El viaje de la Reina se realizé por elapas,
No fueron tantas, naturalmente, como las del
realizado sctenta afios antes por Carlos 1V, Solo
dos, y con el objeto de saludar y ser vista por
los pueblos del recorrido. La primera, a Cindad
Reaﬁ, saliendo de Madrid en la noche del dia
10 de diciembre y con llegada a la capital man
chega en la manana del ‘dia siguiente. I'ue un
recorrido nocturno accidentado, por lo que ocu-
1mi6 al paso por Daimiel. Debia detencrse on k
estacion diez minutos, v el pueblo esperaba an-
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o ol tren real, al que precedia en su circu-
"o und maquina exploraqora. Apenas apun-
o ol i youna espesa niebla hacu} la visi-
idad mas escasa. I uera por esto, o distraccion

o maquinista de la exploradm:z}, el caso es que

tro velozmente en la e'stacxon’sm detener-
n“,Ol)cllnndo ala _multltud alli coy}gregada.

m,{, muertos y heridos, consternacion gene-

v el consiguiente expediente de rigor, que
| e una fecha en cuanto a la proteccién

% viajes con e..qa,1'espon§ab111dad, pues a} poco

PO SC publico una circular que prohibia la

Aploracion de la via con una loco'm'otora‘, sus-
quvendo este procedimiento de vigilancia por
- de previo v estrecho reconocimiento del ca-
A0 por abundante personal responsable.

La Reina v su séquito, entre el que figuraba,
a primer lugar, el Jefe del Gobierno, que lo
q ol sazon el General Narvdez, pasaron la
wehe en Ciudad Real, donde hubo festejos lu-
s, Continuaron de dia el viaje a Badajoz,
wibiendo las aclamaciones de los pueblos del
.mino, con las que también fue recibida la
heina en aquella capital, no menos obsequiosa
ae I de Cindad Real. Después a Lisboa, cn
v estacion esperaba el Rey portugués Don

o s, ¢l solo, va que la Reina no estaba atin re-

l Juesta de reciente indisposicion. Fueron diree-
umente a la catedral, y, a seguido, al palacio
& Ajuda; desde él la Reina Isabel II pasé a
a alojamiento que lo tenia en el palacio de
felem,

Pasadlos estos dias, el ferrocarril de Ciudad
fal 2 Badajoz, entraba, a fines de 1866, en
@plotacion normal. ¢Qué suerte le cupo en los
dios sucesivos? Los primeros fueron de dificul-
tdes econdmicas. El trafico, modesto, no daba
g mucho, cuando por contra los gastos extra-
adinarios de la construccion pesaban sobre la
anpresa. Pero la- Compaifiia no se arredra vy
mensa en mayores gastos de construccién aco-
ictiendo la del ramal de Almorchén a Bélmez.
Pecisamente la escasez de tréfico aconseja cl
Usear otro nuevo, y las minas de Bélmez son
pra cllo un atractivo grande, en aquellos tiem-
wsen que el carbon es codiciado como fuente
te energia, que es incluso la que alimenta al
ferocarril, La concesion de esa rama habia
o otorgada a un sefior, al cual se la compro
b Compaiifa de Badajoz, en abril del 64, antes
de dar fin al camino principal. La tenia como
"serva, y no bien terminado el Ciudad Real
Badajoz se enfrentd con el de Almorchén a

eion U
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Bélmez. La longitud de éste es oscasa, 64 kilo-
metros, v se le da fin el 1 de abwil de 1868,

Desde entonces, i Compania pasa a Hamar-
se del “Ferrocarril de Ciudad Real a Badajoz y
de Almorchén a Bélmez”, Y SuS apuros se agra-
van como consecuencia de las obras de este l-
timo camino. Se declara en suspension de pa-
gos, y la lucha con los acreedores termina el
ano 1871, mediante el correspondiente conve-
nio. No dejarfa de prestar su consejo v colabo-
racion en las gestiones un nuevo secrctario que
el Consejo de Administracion tenia, de reciente
entrada, Fra un joven abogado, hijo del Dirvee-
tor v que por su talento vy dotes profesionales
prometia,

La Compaiiia, despuds del convenio con los
acreedores v sancada su posicion, tuvo afios de
estimables resultados, que le consintio pagar
a sus acciones dividendos durante algunos ados.
Y no s6lo eso, sino que dio un paso importante
con la construccion del directo de Madrid a
Ciudad Real, aspiracion antigua. Sin ese ferro-
carril; el viaje de Madrid a Badajoz tenta que
hacerse dando el rodeo de Aledzar vy Manza-
nares. Con ¢l realizado, la cireulacion podria
ser directa, La Compaiiia obtuvo la concesion
en noviembre de 1876, vose (li.s‘]_mso a realizar
las obras, que, efectivamente, Nlevd a cabo en
un plazo breve, pues comenzadas hien avan-
zando el 77 se terminaron a principio de 1879.
El 1 de mavo de este aio tuvo lugar la inau-
guracion,

Pero por esa fecha ya la independencia de
la Compaiia declinaba. Iabia sostenido com-
petencia con la MZ.A., disputando ambas por
ciertos traficos. Servian comarcas cuyos produc-
tos eran suseeptibles de seguir direcciones qque
el juego de tarifas podian cambiar, y, logica-
mente, de este forcejeo se pasd a un acuerdo
que, siendo la de M.Z.A. mas poderosa, consis-
tio en que fuera la que legara a absorber a
la otra.

La unién quedé formalizada el 1 de julio
de 1880. Representaba el alejamiento de las
actividades ferroviarias de aquel joven aboga-
do y Secretario del Conscjo de la Compaiiia
del ferrocarril de Badajoz a que antes hemos
aludido, y al que otros caminos sec le abrian
para volar més alto; porque ese abogado era
nada menos que D. Jos¢ Canalejas y Méndez,
el ilustre politico que llegd a ser el gran hombre

de estado (%ue, por serlo, murid asesinado en
noviembre de 1912,
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