ciacion Luropea de Estudiantes de

Lew en un folleto: “Hay diminutas miniatu-
o jue NOS revelan mas que un;ﬂ)ll)i‘m‘zl al fres-
o que ocupatoda una pared”. Pero resulta
s dentro de Jas fronteras de ese reducido mun-
i neerlandes encontrara el visitante tantas
b (e mereeen su atencion y tanta va‘riedad,
weel pais entero lo comparard con una fascina-
f miniatura de uno de los grandes pintores
ﬂ[z”ll‘ll(\()S.

Para asistir en Delft, representando a la Es-
el de Ingenieros de Caminos de Madrid,
L Asamblea de la Asociacién Europea de
rudiantes de Ingenierta Civil, llegabamos Mi-
hel Garela Sinchez Logrofio, de (uinto curso,
dalumno de tercero, autor de estas lineas, al
copuerto de Schipol, en una mafiana en la que
wadiante sol embellecia el cuadro del paisaje
shirto de nieve.,

Unacmaravillosa: sinfonia de grises y azules
o ofrecian la “Venecia del Norte”, frase tam-
it atribuida a Brujas, Copenhague, y a cuan-
s cindades tienen algin canal, pero a ninguna
el mérito de Amsterdam, con mds de seis-
sh-nlus puentes, en su parte antigua.

~Pra o perder las “buenas costumbres” de
mtualidad  ibérica, ya habian comenzado en
litlos actos de este Seminario, a cuyos asis-
kiles o incorporamos cuando se realizaba la
il alas obras del nuevo auditorium, cuya
[ﬂh)g‘mﬁa‘ por el desafortunado encuadre, no
ratite apreciar 1o airoso de la estructura,

- Mucho liempo antes de que la propaganda
ese peligroso el uso de 10s superlativos, los
;”l}mdcsos no tenian mds remedio que ser in-
Mrables expertos en la construccién de di-
0. ahogarse,

El ingeniero Lely, al iniciar en 1920 el pro-

,"-,\‘IO 1,06

Prosenta el autor una completa Y amena informacion sobre ol
representar g nuestra Escuela de Ingenieros de

{LUMNOS DE LA ESCUELA DE CAMINOS
EN HOLANDA

Por EDUARDO SEGOVIA MARTIN

Alumno de Tercer Curso de la L.T.5. de Ingenieros de Caminos,
Canales y Pueitos.

vigje redlizado pare
Caminos en la Asamblea de la Aso-

Ingenicria Civil, celebrada wltimamente en Delft.

veeto de desecacion del Zuiderzee mediante cl
dique de 32 Xm., cuyas obras terminaron en
1932, abria la puerta a nuestra generacion del
mas ambicioso provecto de ingenierfa hidraulica
de todos los tiempos: El Plan Delta.
Quedaban como un recuerdo los famosos

[

Mg, 1.

" — Nuevo Auditorio de la Universidad de Delft.

molinos que armonizando con el paisaje, ya per-
teneeen al capitulo del “folklore”. Hace un siglo
cran mds de diez mil y no quedan ni novecientos,
Estaban condenados a perder su desigual lucha
con la energia eléctrica.

Tuvimos ocasion de ver el funcionamiento
del sistema de bombeo al visitar dias después
los famosos molinos de Kinderdijt, y, dedicando
el dia a actividades tipicas, con la visita se or-
ganizd una carrera de zuecos, prédiga en acci-
dentes y llena de animacion. Sentimos que la re-
presentacion espariola no ocupase un lugar des-
tacado en la clasificacion, pero al lado de la
estatura de suizos, alemanes, ingleses y holan-
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deses, poco podiamos hacer, Ey ae
tranceses, llegaron tras nosotros it
coslovacos y belgas. {No estd mall
La castastrofe del 1.° de febrerqg de 1933 }
imprescindible el estudio de lag Previsione, :
habfan de adoptarse para evitar |
de unas inundaciones parecidas, protegiend, y
parte sudoccidental de Holanda v crcnnd:,)»
gran lago artificial que permita g Ticjor Iy
tribucion y control del agua dulce lispon,
desemperiando una funcién andloga a ly d| .,
Yssel, al Norte del pais. ' s
El Plan Delta prevé, mediante |y COmt
cion de solidos diques sobre los que itdn {4,
losas autopistas, al igual que en Cw\'clim-n
cierre de cuatro hrazos de mar: ol I'[a\rilimm
el Oosterschelde, el Veersche Gat v el Br()\T\\m
havensche Gat, dejando abiertos Niewe W4
weg y Westerschelde, que constituven ¢f
a los puertos de Rotterdam y Amberes,
Los problemas surgfan a millares, pero
2 uno van siendo vencidos, merced a la eap
dad de trabajo de este pueblo. La evacy 1
del agua de los rios Mosa, Waal y Lek, en in
no, arrastrando grandes masas de lielo, iy
resuelta mediante un complejo de 17 escluss
Haringvliet, cuyo frente supera un kilomey
IFig. 28— L1 cablecarril aéreo construido para ¢ cierre Las corrientes, tan perjudiciales para la buef
de Grevelingen, marcha de los trabajos, hicieron que fuesen g

({uo ’
aliangs, 4,

G4 [
A Tepetic;

diey

Fig, 3." — Panordmica del nuevo puente de Rotterdam.
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nalecones secundarios como los de Zand-

- s S

1y Volkerew.

wes ) ., . ’

~l'lfl" la ejecucion de los trabajos se han ex-
.u ‘nt-ulo los métodos mas diversos, v todo

s ' ) ;

.mdl‘ material, desde los clisicos a los mds

Pv)! s a base de nylon, ldminas de pldstico,
Wb « ; p

.';“,]m colocadlo. ete. Para el cierre del dique de

edlingen se hubiese podido obturar la aber-
L estante: mediante cajones ordinarios y de
. pero se prefirid construir un cablecarril
geo. para el acarreo de materiales, que unia a
educido peso propio ser poco sensible al vien-
b poder salvar grandes distancias y funcionar
nichla v oscuridad. Una fotografia facilitada
fr 1 Embajada de los Paises Bajos ilustra estas

{ Bien s sabido que en los Congresos no todo
P visitas téenicas y conferencias, prueha de
b o la recepeidn de gala que continuaria en
g ' acabaria en baile a altas horas de la ma-
eada, ofrecida por el profesor Dr. Haas, a las
§¢Siciones extranjeras’y claustro de profeso-

B Muchas cosas me han 1lamado la atencidn
0 pocas tanto como el puente en el Oosters-
lde, realizado con prefabricados de hormi-
B \sistema de pretensado Freyssinet, con una
Eilud de 5022 m. y un precio de 65000 000

A tonag

Fig. 4* — Al atardecer impresiona Ia vista del puente de Rotterdam desde

H. l. (a unas 15 pesetas ¢l florin), que acababa
de ser inaugurado por Sn Majestad, v cuva utili-
dad serd escasa, cuando al finalizar el dique, la
carrctera pase por él. Bien es verdad que:

“Para puentes { obras, lo primero:
El dinero, el ¢

incro v el dinero”.

el Furomast,

Por el nuevo puente de Rotterdam nos acer-
amos al puerto de cuva importancia da clara
idea estas cifras: longitud de muclle 25 890 me-

Fig. 5" —Puente sobre el Costerschelde construido sobre
pilotes y con piezas prefabricadas, de ung longitud de 5022
metros, una anchura de calzada -de 7,60 m, y pista para
bicicletas de 2,75 m. Empleindose el tiempo record de un
afio en su preparacion y de tres afios en sy ejecucion,
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deses, poco podiamos hacer. Ex aeqy,
franceses, llegaron trag nosotros italiinnosnf
coslovacos y belgas. |No est4 mal e

La castastrofe de] 1.0 d
imprescindible el estudiq
habfan de adoptarse para evitar |, repetjc
de unas inundaciones parecidas, protcgi[c,,d
parte sudoccidental de Holandy '+ creandy |
gran lago artificial que permita yy;, mejor ,;',",
tribucion v control del agua dulee (lispumﬁ
desempeﬁundo una funcién andloga y I del
Yssel, al Norte del pais. -

El Plan Delta prevé,
cion de sélidos diques sol
losas autopistas, al ig

e febrerg de 1953 1,

de las Previsione 'q'u

mediante |, Constp.
re log que irgn f.l}f,
ual que en Grevelinge, 4
cierre de cuatro brazos de mar: el Haripg,),,
el Oosterschelde, el Veersche Gat v el Brou,.,
havensche Gat, dejando abiertos Niewe Wit
weg y West(-n'schelde, que constituyen ¢
a los puertos de Rotterdam Y Amberes,
Los problemas surgian a

4 uno van siendo vencidos, merced a [y ¢
dad de trabajo de este pueblo. La evacuyqg
del agua de los rios Mosa, Waal y Lek, en invie
no, arrastrando grandes masas de hielo, fi.
resuelta mediante un complejo de 17 esclusay
Haringvliet, cuyo frente supera un kilometss
para ol cierre Las corrientes, tan perjudiciales para la bueng
marcha de los trabajos, hicieron que fuesen pnd

e

millares, Pero g

ﬂp\i(g

Fig, 22— L) cablecarril adreo construido

de Grevelingen,

==

Iig, 3" — Panoramica el ey

0 puente de Rotterdam,
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« malecones secundarios como los de Zand-
e Volkerek. e b o
para I ejecucion de los Itrab;nos se han ex-
 nentado los métodos mds Idfversos, v tod}o
. de malerial, desde los ,cla_sxcos a lo§ mis
lernos 2 base de nylon, lm}mms de R]astlco,
Jte colocadlo, ete. Para el cierre del dique de

Lrevelingen se hubiese podido obturar la aber-
ua restante mediante cajones ordinarios y de
oo, pero se prefirid construir un cablecarril
eieo, para el acarreo de materiales, que unia a
ureducido peso propio ser poco sensible al vien-
b poder salvar grandes distancias y funcionar
mnichla v oscuridad. Una fotografia facilitada
orla Embajaca de los Paises Bajos ilustra estas
Jginas,

Bien es sabido que en los Congresos no todo
i visitas téenicas y conferencias, prueba de
 es la recepeidn de gala que continuarfa en
vt v acabaria en baile a altas horas de la ma-
gada, ofrecida por el profesor Dr. Haas, a las

‘tgaciones extranjeras y claustro de profeso-
o}

Muchas cosas me han llamado la atencion
0 pocas tanto como el puente en el Oosters-
helde, realizado con pretabricados de hormi-
o\ sistema de pretensado Freyssinet, con una
"$tud de 5022 m. y un precio de 65000 000

tN1o Tohag

Fig. 4% — Al atardecer impresiona la vista del puente de

L il (a unas 15 pesetas ol florin), que acababa
de ser inangurado por Su Majestad, v cuya utili-
dad serd escasa, cuando al finalizar el dique, la
arretera pase por ¢l Bien es verdad que:

“Para puentes y obras, lo primero:
El dinero, el dinero y el dinero”.

Rotterdam desde el Furomast,

Por el nuevo puente de Rotterdam nos acer-
camos al puerto de cuya importancia da clara
idea estas cifras: longitud de muelle 25 890 me-

mar e

Fig. 5*— Puente sobre el Costerschelde construido  sobre
pilotes y con piezas prefabricadas, de una longitud de 5022
metros, una anchura de calzada- de 7,60 m, Y pista para
bicicletas de 2,75 m. Empleandose el tiempo record de un
aito en su preparacion y de tres afios en sy cjecucion,
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Fig, 6. - Vista ¢
es devadizo para 1

tros. Naves y almacenes, 683 655 m.% trifico en
millones de toneladag métricas 1136, itranspor-
taclas por 70 022 harcos!

Ala caida de la tarde, desde la zona mds alta
del Euromast, la vista se diluve en el mfinito
del puerto, cansada de ver tantas maravillas
téenicas. Las sirenas de los harcos se suavizan

Fig, 7.~ Grupo de participantes visitando las ohy

446

¢ unos de los puentes nuevos inclyido en las obras del P
ermitir el paso de barcazas, Se aprecia la torre de

an Delta. El sequndo triame
wntrol con una estacion hidrologica,

con la bruma, dirfa que se habfan
ese nmrmmignun lo importantc
st mismo.

apagado. [
CS encontrarse 3

Las matianas se dedican a visitas, entre |y
que cabe resaltar la realizada al Y-Tunne| ¢
Amsterdam, cuyo proyecto completo, pres
mente explicado por el ingeniero director dicty

as de suaerficie e

b Y-Tumel de Amsterdam.
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oo nos fue entregado en una carpeta
g et terior estudio, y en la que figuran
i -Po:l'uw lopogrﬁfiéos a los mis peque-
fiode If)fl .[s- de vémo se han resuelto las juntas,
e (3;;.[‘1;15(;('5(), los métodos' de 'impermeabiliza-
] “:, ventilacion, ilumillmcion, sxstemas~de alar-
_te. En Lt fotografia de un pequefio grupo
" jilentes. shirante esta visita, puede verse
\iium-l (marcado con X) junto a un suizo v
holndés. que si biep nos vencieron en la
arerd, N0 tUVIMOos contr’mcanfes cuando en una
1w noches seorganizé un “Pentatelon”, con-
ente en beberse cinco jarras de cerveza de
_ aaiio natural.
Holanda, debido a la estructura geografica,
warafica v ccondmica de Europa, (;zsté de
forma (ue gran parte del trafico turistico v
i mercancias ha de pasar por ella. Aprovechan-
w ubicacion ha participado en el transporte
macional hasta tal grado que esta industria
wede calificarse de exportacion, haciendo po-
gl o origen de una importante balanza de
adito en la de pagos en la nacién. Sobre los
fitintos aspectos de este tema versaron las con-
ancias de los eminentes profesores H. C. Kui-

o Eeonomia del transporte™); J. Wolmuller

(“Aspecto social del trafico en Europa™); W. J. de
Graal (“Ferrocarriles curopeos”); L. I . Ahgc-
not (“Geografia comercial holandés™) y J. W.
Lantermans (“Urbanismo v transporte pesado”™),
dentio del Seminario sobre “Trifico en Europa™,
que se desarrollé a lo largo de esta grata semana
de estancia en un pais donde el amor a los co-
lores, tan visible en la pintura, os jardines v la
arquitectura, no podia menos que exteriorizarse
en las decoraciones de interiores, posiblemente,
junto a los succos, los méas bellos de Europa,
a los que todo el mundo tiene acceso gracias a
un simbolo de la hospitalidad holandesa: al en-
cenderse las luces de las casas, no se cierran las
cortinas.

Cuando empresas italianas, francesas y ale-
manas, trabajan en nuestro suelo en el campo
de las Obras Piblicas, cuando se tiende a una
Euwropa unida, cuando las fronteras se reducen
a diferencias de idioma, es cuando ha llegado
el momento de formar ingenieros conocec%)rcs
de los problemas técnicos, sociales y econdmi-
cos de otros pises, fomentando todo tipo de ac-
tividad internacional en la seguridad de que la
inversion realizada dard Frutos en un futuro
muy proximo: ya mismo, para el engrandeci-
miento de Lspaiia.

TNT1O g6
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