JON LUCIO DEL VALLE
Y SU LABOR

Por JESUS ALBEROLA BENAVENT

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

Nos s muy grato publicar a continuacion ln teresante com pleta biografia de

1. Lucio del Valle, que nos fue remitida por el autor a jines del pasado ano, en el

150 aniversario de su nacimicento, sumdndonos ast al homenaje que propone rendir
a tan gendal representante de nuestro Cucrpo.

Al leer en la prensa diaria la reseia de la organo oficial del Real Cuerpo de Ingenieros de

a cieneia v ocons-
demostrada hasta
la saciedad en la gigantesca obra realizada con
tan escasos medios v elementos, hien merece un
recuerdo v homengje del Guerpo de Ingenieros
de Caminos, Canales v Puertos, al que tanta
honra v prestigio dio, v en mi humilde opinion,
p()driu consistiv en la sustitucion de la deterio-
rada lapida que conmemora su gesta por ot
dedicada por nuestra Asociacion, aim no existia
el Colegio, sufra gudn por suscripeion voluntaria,
aparte de los actos verbales o eseritos que se
juzguen oportunoes v las iniciativas que pn(‘d;m
tener otros Ingenicros mas autorizados que vo™.
Insistiendo en mi idea, me brindo a contribuir
a la suseripeion, con el importe de las dietas
ue devengue, durante el segundo trimestre del
afio en curso, ultimo de ejercicio oficial de mi
pmfcsi('m.

it del Divector gcncml de Carreteras v Ca- “aminos, Canales y Puertos: "L
ninos Vecinales a la provincia de Valencia v su tancia de don Lucio del Valle,
detencion en Contreras para inspeccionar las

«

[niciada recientemente una campanit de exal-
tacion de  las grandes figuras que honrarou
nuestro Cuerpo v cuando estd proximo a modi-
ficarse el trazado de la carretera N.-111, a su pa-
so por Contreras, rectificando sus cnrvas v oreba-
jando sus pendientes, a Ta ver que acortando su
recorrido, con 1o que dejard de tener actualidad
el magnitico trazado, que costd diex anos (1841-
1851) al gran Ingeniero que fue, don Lucio del
Valle, que supo vencer todos los obstaculos, an-
Fotografia 1." te los que se habian estrellado otros ilustres
compafieros, creo Hegado el momento de rendir
el homenaje que se le debe a este genio de Ta

obras de construccion del pantano del mismo ingenicria cspaﬁ()la, :q)r(wcchundo ademas la fe-
nombre y estudiar la p()sibiﬂidad de instalar la liz coincidencia de cumplirse el 150 aniversario
carretera N. 111, de Madrid a Valencia, sobre la de su nacimiento, este ano.

coronacién de la presa, no puedo menos de re- Don Lucio nacié en 1815 v obtuvo el titulo
cordar que hace catorce afios, septiembre de de Ingeniero de Caminos, Canales v Puertos a
1951, decta yo, en la Revista DE OBRAS PUBLICAS, los veinte aios (lo que prucl)n su clarisima inte-
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ligencia), perteneciendo a la primera promocion
que salio de la Escuela, al ser reorganizada de-
finitivamente en 1834 bajo la direccion de don
Juan Subercase, otro de los Ingenieros, que con
el biografiado, entre otros, mas han contribuido
con ¢l ¢jemplo de su conducta en la cotidiana
labor v con sus obras a forjar cl prestigio v es-
piritudel Cuerpo, en sus noble v desinteresa-
dos aspectos.

Por sus relevantes méritos, durante sus es-
tudios, fue encargado, wumn siendo alumno, de
dar un curso de matemidticas en su misma s
cuela.

Terminados sus estudios de lngcni(rm, reanu-
do su carrera de Arquitecto, que habia dejado
en suspenso al ingresar en la Escuela Especial
de Ingenieros de Caminos. Fra, pues, Arqnit(‘c-
to ¢ Ingeniero, pero antepuso este Gltimo titulo
al primero, comenzando sn carrera téenica con
trabajos hidrdulicos v ocontinud despuds en ca-
rreteras,

De su actuacion en la rama de Obras 1Hi-
driulicas v de su huen criterio, rectitud, talento,
honorabilidad v depurado gusto, tienen un mag-
nifico cjiemplo Tas Provincias de Valencia v
Alicante v muy especialmente la Capital de la
Nacion, Madrid, v por ello estimamos que le de-
hen gratitud imperecedera, las dos primeras por
la defensa que hizo de sus intereses, v la se-
gunda porque fue ¢l quien sentd los cimientos
del actnal abastecimiento de aguas potables de
Madrid, cuyo inmenso heneficio podemos apre-
ciar plenamente ahora, que de vez en cuando
nos vemos precisados a restringir ¢l uso de tan
preciado elemento, por los cortes, restricciones
v demas molestias que desde hace sicle afios ve-
nimos aguantando los sufridos vecinos de esta
Capital, v no porque no hava existido ¢l don
Lucio del Valle de este siglo, sino por la des-
preocupacion, por no decir otra cosa, de los ree-
tores de las Obras Pablicas v municipales de la
¢pocy; digalo si no la somnolencia en que se
hallaba el provecto del Pantano del Atazar, que
no pretendemos que sea la panacea magistral,
pero st el remedio que cvitaria que muchos mi-
lones de metros cibicos de agua, (ue hace anos
van a verterse en el mar, pasaran a incrementar
la dotacion del Canal de Isabel 1, para su dis-
tribucion entre sus abonados,

Fue notable la intervencién de don Lucio
en las reuniones de Almansa, convocadas en 27
de junio de 1841, representando los intereses de
los regantes con aguas del Jicar v en las que se
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trato de “discutir sobre un proyecto de ¢y,
lizacion de las aguas sobrantes de dicho rig
cia_tierras alicantinas v sobre los mediog Parg
realizarlo”; renniones que duraron varios diag
voen las que el representante de Valencia for.
mulo alegaciones singularmente acaloradas v dra.
maticas porque a su juicio, no existian los g,
Drantes que se solicitaban Yy, por ello, la sl
tud encubria propdgsitos amenazadores para |
riqueza de su pais.

Todo ello consta en ¢l acta de tan memop,
ble reunion, asi como el dictamen de los Inge.
nicros, don Eliay Equino v don Lucio del Valle
(que se condensa en ias siguientes palabras fing.
les: “Que puesto que se respetan los derechg
existentes en Valencia, se asegura la imposibi.
lidad de abusos v se contribuye a disminuir log
peligros que sufren, no puede haber inconve.
niente en acceder a un provecto eminentemente
atil para ambas provincias”, Pero atn sin rea
lizar a pesar de haber pasado siglo v medio v
de existir varios intentos.

Al iniciar don Lucio los estudios de las cues.
tas de Contreras, tenfa solamente veintiséis aiios
v seis de ejercicio de la profesién, habiendo ocu-
pado va cargos de compromiso, en los que des-
tacd con luz propia, lo que le vali el encargo
de resolver las multiples dificultades que el pro-
yecto v construccion de la carretera de “Las Ca-
brillas” presentaba, dando lugar a una anée-
dota que no me resisto a reproducir en letras
de molde, sin garantizar la autenticidad de los
hechos por la forma en que llegaron a mi cono-
cimiento.

Cuando se hallaba en construccién la 1la-
mada carretera de “Las Cabrillas”, de la que se
habian construido varios tramos en la provin.
cia de Cuenca v otros en la de Valencia, concre
tamente entre Utiel v la capital; le tocd el tur
no al paso del rio Cabriel, rio que discurre pos
una profunda vaguada, a la que hay que des
cender por una ladera muy abrupta, para tre
par por otra no menos dificil, hasta alcanzar 1:
meseta que separa la cuenca del Cabriel de I:
del Turia; v después de haberse intentado po
varias brigadas, con resultados poco satisfacto
rios, el Ministro de Obras Pablicas llamé a dor
Lucio del Valle, que va gozaba de fama de hom
bre de campo vy de gran tesén y le encargé qu
fuera a Contreras v le resolviera aquel “ciem
piés”. El bueno de don Lucio, al frente de un
brigada muy limitada, formada tan sélo por u
Ayudante primero, que tenfa una gratificacién d
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eales de vellon por dia; un Ayudante segundo,
1 6 reales; 2 Capataces, con 2 reales cada uno,
scho obreros, con 96 maravedises al dia cada
o. servidos por cinco caballerias menores,
sstumbradas a triscar por aquellos vericuetos;
Jojandose, unas veces, en Villagordo; otras, en
anilla, v no pocas, en una casucha exis-
zmtiguzunente en Contreras, hace tiempo
cida, recorrieron una y otra vez aque-

ingl
nte
sapare

) COITOS V' TISCOS, utilizando sendas v camini-

frontacion e informe del pantano de Contreras,
en relacion con la posibilidad de establecer la
carretera sobre la coronacion de la presa y el
estudio comparativo con el proyecto redactado
por una Comision nombrada al efecto, aprobado
' en ejecucion, cuyo resultado se muestra gri-
licamente en la fotografia 2 en la que el
trazado marcado con dos lineas finas repre-

senta la carretera provectada y construida bajo
la direccion del biografiado; el redactado por

los, mds aprovechables para cabras que para
seres humanos, hasta conocer, como vulgarmente
e dice, palmo a palmo, aquel intrincado terre-
%0, sin amedrantarles las alimafias, ni abatirles
| cansancio, ni la tardanza en hallar la solu-
‘ion sofiada; hasta que después de casi dos anos,
§regresd a la Corte y presentandole unos planos,

nagnificamente digujados (por algo era Arqui-
tecto), Je dijo: “Sefior, aqui os entrego este “ciem-
gnics”; cfectivamente, la solucion propuesta se
basaba, en la construccién de un puente sobre
t‘l. Cabriel, limite entre las provincias de Valen-
cia v Cuenca, que tenia “cien pies de altura v
otros tantos de longitud”, con un arco central y
@itres de aligeramiento a cada lado. '
®  Dclo quebrado del terreno puede dar buena
{9 el que suscribe, pues tuvo que recorrerlo, si
hien por la parte mas alta de las laderas y, por
tanto, la menos dificil, con motivo de la con-
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Totografia

2 n

la Comision, lo representa el trazo continuo, v
ol senalado con linea de trazos muestra la so-
lucion propuesta y aceptada, en principio, sal-
vo las modificaciones que se consideren nece-
sarias al redactar el proyecto definitivo, pa-
sando por la coronacion de la presa,

Por cierto, que cuando s¢ estudiaba esta
solucion comparativa, ademas de con la esca-
brosidad del terreno habia que luchar con el
miedo de las gentes de aquella serrania, a su-
bir al monte, asustados atin por las dltimas ha-
saias de “El Manco de la Pesquera” y el “Ojos
Azules”, célebres cabecillas de sendas partidas
de maquis, que habian asolado la comarca; en-
tre las fechorias cometidas, ademds de asaltos
a autobuses v turismos, asi como caserios v
haciendas particulares, se cuenta que el pri-
mero, al emprender la huida final, perseguidos
muy de cerca por la Guardia Civil, en vista de
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Fotograatin 3° Eooesta fetowrdin podenios ver: o paente:

parte del vazado de Lo carreteras (provinein de Caencal; s

P dos Bderas enque seoest estribido T pre o e cons-
truceion mny seh-mt b

que b Tnjer” no podia seguirle afaovelocidad
que ¢l marchaba, se volvio hacia ella v sin pre-
vio aviso le dispara dos certeros tiros,

L mejor acto de admiracion que puede
rendirse a don Lucio del Valle, creemos que lo
constituye la contemplacion de suobra, reali

zada durante los diez anos de vesidencia, casi
ininterrumpida, a pic de obra, v como no todos

IFotografia 4.
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Fotouralix s

prueden gozar del placer de contemplarlas §
rectamente, les brindamos la facilidad de he
cerlo en fologralia,

En esta fotografia podemos ver: el puent
parte del trazado de la carretera (pr()\’incizl L
Cuenca) v as dos Taderas en que se esta este
hando Ta presa, en construceion muy adelantad

De T perfeccion del trazado, baste dec
que - estando constroida para diligencia,
Wwros vorecuas, exclusivamente, no oes dific

Folograafia 0.
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seontrat algin conductor experto que guian-
' Jotente antomovil v siendo buen conc-
| terreno, logre coronar, cn directa, la
i del lado do.(luttxjcn, lo que cs'mdwm de
b agniticd distnlmcmnl de alincaciones, tan-
b colas como curvas, st como de las rasantes,
8 o sahando los ()l)stz'lqll()s que le eran adver-
E o\ ;\mechundo los favorables, logro un ca-

N

Fotogratia 7.°

mino que si no fuera por la gran intensidad de
trifico v las grandes dimensiones de autobuses
1 camiones, no sentirfamos atin la necesidad de
l sustitueion de este tramo de carretera, que
resulta francamente  aconsejable uprovcc]mndn
li prosima terminacién de la presa de Contre-
ras, que brinda la posibilidad de establecerla
wbre la- coronacion de éstas lo que aparte de
disminuir en unos 90,00 m. L ¢l (ﬂcsnivcl a sal-
var v cconomizar un recorrido de unos 6 828,00
mebios 1., proporcionard a_los usuarios v turis-
tas Ta expansion espiritual y artistica que re-
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pr(‘scntnr{l para ellos la contemplacion, desde
la coronacion de la presa, del pequeno mar que
admiraran a sus pies, como anticipo de Ta azul
mmensidad del Mediterranceo.

De la total dedicacion de don Lucio a la
realizacion de esta obra, dan una prucha indis-
cutible, no solo la factura del puente, de mag-
nifica silleria v sillarejo que muestra la foto-
graffa v en la que pareee estar cijecutada hace
sOlo unos anos, sin mostrar los dcsporfuctos v
desconchados que el transeuso de mas de cien-
to catorcee afios harian presumir; sino tambicn

'3
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FFotoerit i 8

Ja variedad de tipos vy modelos de tajeas v oal-
cantarillas, entre las que no se encuentran dos,
(ue tengan la misma forma, seecion o igual ho-
quilla,

Si las obras de desagiic son excepeionales,
por su forma v csmerada construccion, no- lo
son menos los muchisimos tramos de muros de
contencion de tierras v los grandes tambores
de mamposteria que sostienen las curvas que
muestra la fotografia.

Terminadas las obras del puerto de Contre-
ras, se trasladd a Valencia, donde trabajo du-
rante cnatro anos, como Jefe del Distrito ¢ Ins-
pector del Ferrocarril de Bl Grao de Valencia
a Jativa, desde donde paso al Canal de lsa-
bel 11, que fue cr vado, como empresa industrial,
por Real Deerceto de 18 de junio de 1851, per-
maneciendo en ¢ durante seis anos (1855-1861),
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Fotografin 0" — Presa del Ponton de Ia Oiiva, vertiendo;

eointerviniendo, mas o menos divectamente, o lis presis de
Navarcjos, 1 Mesto v La Parra.

vode su actuacion en el mismo, al principio como
Ingeniero v despues celevado al cargo de Pri-
mer Subdirector del Canal, dan buena pruehba
de su incomparable actividad; ¢l provecto v
construccion del embalse de “El Pontdn de Ta
Oliva”, capaz de almacenar 3 000 000,00 de me-
tros ctbicos de agua para ¢l abastecimiento de
Madrid, cuyva primera piedra fue colocada por
don Francisco de Asis en 11 de agosto de 1851,
terminandose en  1858; habiendo trabajado en
ella 1500 presos, cobrando 0,5(0) pesetas por in-
dividuo vojornada, ¢ interviniendo, mids o me-
nos dircctamente en las presas de Navarejos, ¢l
Mesto v La Parra,

En 1861, cesod en este cargo a peticion pro-

¥

W g 50 it

R

Folografia 10, — Presa e
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pia, fundada en “delicado estado do
como consecuencia de su prolongada v
dora vida de campo y obra. '

Desde esta fecha hasta 1865, en que lue
brado Director de la Escuela de Ingenieroy ¢
Caminos, fue Inspector en el Distrito ¢ Bury,
v Santander; Presidente de la Seccion de o
rrocarriles de la Junta: Consultiva de Capng,.
Canales v Puertos; Presidente de la Comision .
Faros v Jefe de su Depasito Central, siencly
su vez Proyvectista v Constructor del Fuyg .
Buda.

A estos cargos esencialmente teéenicos VOl
de cardeter administrativo, hav (ue anadir o,
muchos de cardcter mas o menos politico o ¢
nomico, tales como: académico de la de Cicr, |8
cias; Director facultativo v econdmico de |, §
obras de la Puerta del Sol; miembro de la Junt. §
Consultiva de Policia Urbana; del Real Con.
jo de Sanidad; del de Instruccién Pablica del §
Comision Permanente de Pesas v Medidas: ¢,
la de exposiciones de Londres, Paris v Vi
Presidente de la Junta de obras del Archiva
Aleald, del Palacio de Justicia, de la Biblioge,
v Muscos Nacionales, cte., ete.

Su maravillosa hoja de Servicios, incluve w,
abrumadora relacion de méritos, ttulos honop-
ficos v felicitaciones de la Direccion General o
Obras Publicas v Reales Ordenes de gracia
otros premios, honores, condecoraciones. entr
las cuales se cuenta la Gran Cruz de Carlos [
cuvas insignias le fueron regaladas por la Rein,
Isabel 11, acompanadas de una memorable
expresiva carta antografa que decia ast: “Valle
Sit Carlos T viviera, colocarfa on tu pecho L

salug

ilg( e

oy

KR v
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"La Parra® vista de conjunto.
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fran (s de la Orden, que instituyd para pre-
virtud voel Mérito. A su nieta cabe la
cion de ponértela, v lade apreciar tu
. tu Reina lsabel”. En la comida con
que S Majestad connwmf),r() el I‘zu‘lstn aconte-
cimicento e la mauguracion del Canal de su
2 la que asistieron los Ministros de la
Corom \ lus mas Altas Di,gnidndcs del Estado,
o ucio del Valle gozo del singular honor
e ~sentarse al lado de Su Majestad la Reina.
Todo este largo historial de servicios, en las
oo ramas de la Ingenierfa: Carreteras, Fe-
aniles, Obras Hidraulicas, Puertos v Taros,
) haian acreedor a la “Borla de Oro™ si exis.
4 en nuestro Cuaerpo, como ocwrre en las Fa-
liades Universitarias, v la probidad, honradez
sofesional, fidelidad, competencia téenica v
wltad con que desempeid todos sus cargos v
Latinos, le hacen acreedor al mas calido ho-

nidr i
s_l[i\ill('
Lalento.
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menaje que podamos dedicarle en ¢l CL Ani-
versario de su nacimiento voen el centenario de
su exaltacion a la Direccion de nuestra impere-
cedera Escucla de Caminos, Canales v Puertos,
que tantos Ingenieros ilustres ha dado a Espana,
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