CENTENARIO DE FERROCARRILES EN 1965

Por FRANCISCO WAIS SAN MARTIN

Ingeniero do Caminos, Canales y Puerias

Con su caracteristica amenidad dedica ol autor wn recuerdo a lus lincas férreas que

se ultimaron en nuestro pais en ¢l aio 1863, que coinciden precisamente en el

ahorear del Cucrpo de Ingenieros de Caminos en relaciin con los ferrocarriles,

cayos micmbros tuvieron muy destacada actuacion en los proyectos y desarrollo de
‘ aquellas lineas.

Seguian construyéndose, hace cien aios, kilometros v kilometros de fervoca-
rriles, que iban recreciendo v configurando la red espaiiola, También las carreteras,
muy escasas entonces en nimero v longitud, solicitaban la atencién v ¢l trabajo de
los Ingenieros; pero su establecimiento, con los firmes elementales q'uc Mace Adam
habia preconizado mas de cincuenta anos antes, tenia ya cardcter de rutina, v esta-
ha desprovisto de la novedad y el atractivo que el camino de hierro dospcrtzﬂm.

Naciera éste, de otra parte, con el aliciente de constituir un negocio para la em- |
presa libre que lo realizase, en la cual los téenicos podian encontrar hase para mayo- “
res ganancius que en las primitivas obras pt’nhlicas del Estado. Se comprendc‘ p ues,
bien que fuesen los ferrocarriles los que, a mediados del xix, Hlamaron mas la aten-
cién de los Ingenieros que por esos aios acababan de saliv v estaban saliendo de la
nueva Escuela creada en 1836, La primera promocion fué la de 1839, y los asuntos
de los nuevos caminos de hierro empiezan a ofrecer ocasion para sus trabajos alre-
dedor dd 1844.

A los veinte afos de esto, en 1864 v los proximos, por abajo y por arriba, se re-
cogia el fruto de los estudios de esos compaiieros nuestros de tiempos lejanos, y sc
terminaban lineas que se ofrecian al entusiasmo de los pueblos por los que pasaban
y a los que servian, En este en que vivimos, de 1965, podemos registrar el centena-
rio de algunos trozos y, sobre todo, los correspondientes a dos ferrocarriles enteros
de considerable importancia: el de Albacete a Cartagena, inaugurado el 27 de abril
de 1865, y el de Cordoba a Malaga, el 15 de agosto del mismo aiio. Con tal motivo
les dedicamos un recuerdo v, al propio tiempo, brevemente también, al alborear del
Cuerpo de Ingenicros de Caminos en relacion con los ferrocarriles.

Los proyectos de los primeros ferrocarriles de nuestro suclo fueron objeto, prin-
cipalmente, de trabajos por técnicos extranjeros, que los promotores del negocio
trafan consigo. Tanto a ellos como a los espaioles que al poco tiempo se les unie-
ron, les apremiaba la urgencia en solicitar y conseguir concesiones del Estado, que
era lo que verdaderamente interesaba, y asi la prisa iba por delante y los estudios
tenfan que pecar no poco de ligeros; ya se irfan luego corrigiendo y mejorando.
Otras razones influfan también en que resultase dificil realizar de primera intencion
un buen desarrollo de la traza y perfil del camino, como eran la carencia de buenos
planos y las dificultades del terreno, con la continua sucesién de sierras y montes.
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Habfa el plano llamado de Lépez, y copiados de &l otros mapas de Espagg
s . . " . . ./ i
tenian los mismos errores denunciados en varios casos. Existid el Atlys

Comandante de ingenieros militares D, Francisco Coello, aportac

DA que
de I’,spm'm, de}

v | 100 vuling 4  re.
presentacion de nuestro suelo, Perg no se contaba con él en 1845 Y 4B, i gy

1 = - T . ' SHE ey
el 51, que es e} afio de iniciacion ntensa de los trabajos de

nuestros ingc

poner en juego al proyect
des lineas, en un momento, ademads, en que por algunos se dudalbg de I
de establecer aqui ferrocarriles explotables, por tierras tan accidentadas.

En sus destinos al servicio del Estado, los Ingenieros de C Partiay
por los distritos en (ue estaba dividido el territorio nacional, en cuanty |, las ol
publicas. Comenzaron siendo siete, al crearse el Cuerpo, en 1836; Pasaron g iy,
ey 1845, a trece en 1847... A sus ingenieros se les encomendd, al comeyzy, los e
rrocarriles, la inspeccion del Matard, del Aranjuez. .. Ademys, Por su cuenta regliy,.
ron diversos estudios en sus respectivas zonas. Asi, D. Calixto Sant
uno de la primera promocién, la del 39, estudio, estando en Burgos, 1
rrocarril de Burgos a Bilbao; D. Praxedes Mateo Sagasta, destin
la de esta capital a Burgos; . José Rafo intervino en el proyec
der; D, José Elduayen, en el Langreo. .,

Llegd, después de esto, una ocasion en que el Estado toma L iniciativa de e
estudiar sisteméticamente & sus ingenieros los proyectos de grandes lincas pard po.
ner en marcha un plan' que concibe, de construirlos por su cuenta. Es por los ajio
de 1851 y 1852, En el primero de ellos se crea el Ministerio de Fomento, Con et
nombre ya existiera, a principios de siglo, el que habia sido de la Gobernacion, \
del Interior, tomando estas diversas denominaciones en tiempos en que se desdu
blaban funciones de las anteriormente escasas Secretarias de Estado de los M.
narcas del xvir, El (que en 1851 fué nuevo Ministerio de Fomento recogia los asunlo
(ne hasta entonces se agrupaban bhajo el titulo de Comercio, Instruccion v Obris
Pablicas, Dejaban éstas, al crearse of de Fomento, de ir a la zaga de las de Comer-
cio ¢ Instruccion, y tomaban mds relieve con la dedicacién a los ferrocarriles.

Para su estudio se designa buen nimero de ingenieros, dictindose, al clecto, lu
Real Orden de 29 do enero del 52, Del correspondiente al camino de hierro de Ma
drid a Zaragoza, se encarga D, Jacobo Gonziley Arnao, que era de los que salieron
en la primera promocién, la de 1839, y a D. Angel Clavijo, de la de 1847. Al ferro-
carril de Madrid a Valladolid, se dedica un ingeniero de la promocién del 4, don
Mdximo Perea, que luego proyectd también el de Coérdoba a Milaga. Del Madrid a
Talavera, con ramales a Cdceres y a Plasencia, a D, Joaquin Naiiez de Prado. Otios
varios ingenicros, recién salidos de Ia Escuela, o Poco menos, se dedican a diversos
proyectos mas,

Nicros, No
W as gy,
Posibiliglg

fué escaso el esfuerzo que 6éstos tuvieron que

aminos Te

2 Cruz, nimer,
a seecion de| {,.
ado en Valladolid.
to del Alar-Santay,

Hay uno de esos ingenieros ue no podemos silenciar, sino referirmos a ¢l espe-
cialmente, porque intervino en el Albacete a Murcia y Cartagena, de cuvo ferro-
carril vamos a ocuparnos luego, ¥ tuvo, ademds, Y previamente, una actuacion des-
tacada en cuanto al Madrid a Valladolid, Es D, José Almazin, ntimero 2 de I pro-
mociotn de 1846, que tres afios despuds, Y en ocasién de que el inglés Mr. R()Sﬁ pro-
ponfa atravesar la sierra del Guadarrama por un témel de unos 17 Km., demostrd que
sin necesidad de esa obra, en aquellos tiempos muy importantes, se podia salvar .lf)s
montes por el punto que sefialaba, Sy solucién fué patrocinada por la Comision
Parlamentaria que se cred en 1850, con motivo de una pugna entre Avila v Segovia,
Y aitos mds tarde resultd ser la adoptada, de

acuerdo con la opinién que Perca igual-
mente habia sustentado, Almazin era natur

1 de Avila, Y se conocia bien la sicrra.
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En 1854, Fuando sc debatia la cuestion de las estaciones de Madrid (1), ¢l Gobierno
le encargd del proyecto de una central, para las diversas lineas, que ¢l proponia co-
locar en Atocha. Era Almazin a la sazdn lngeniero Jefe de 2.* Clase, v poco después

lo vemos aparecer en una discusion sobre el trazado del ferrocarril de Albacete @
Sartagena.

Cartagena fué una de las capitales que, por su puerto, se hizo notar a los que
huscaron para Madrid una salida fervoviaria al Mediterrdneo, Otra habia sido Ali- |
cante, que se le anticipd en conseguir su camino de hierro, terminado en marzo de |
1858, Sirvié de base a la formacién de la Compaiia de los Ferrocarriles de Madrid
a Zaragoza y a Alicante (M.Z.A.), que fué la misma que se intereso al poco tiempo
por la derivacién de un ramal desde Albacete, en esa linea alicantina, hasta Carta-
gena, Su concesion tiene fecha de noviembre de 1839.

Se dispuso pronto fa Compaiia de MZ.A. a emprender la construccion del nue-
vo ferrocarril, que contaba con su proyecto. Seguiria, desde Albacete, la direccion
de la carretera ya existente, primero por una zona poco poblada y pobre, despucds,
en la parte baja, por la rica comarca murciana, que con sus frutos era anuncio de
un trafico provechoso. Hubo un punto de (liscrépm*nciu, en primer lugar, sobre si ¢l
arranque serfa propiamente en Albacete o en Chinchilla; después otro mas hondo,
en cuanto a gran parte del trazado. Derivé éste al aspecto téenico, aunque, en reali-
dad, lo que motivaba las diferencias eran razones econdmicas.

En efecto, a la Compania de MZ.A., en los comienzos de su vida, no se ofre-
clan unas perspectivas econdmicas muy risuefias y, en cuanto a la construecion que
acometia, de la linea de Cartagena, pensd en sacarle el mayor partido posible, en
donde encontrara trafico, esto cs, por su parte baja, ¥ prescindir de la alta, de cons-
truccién costosa y de rendimiento de explotacion pobre. Eso sc podria conseguir ha-
ciéndola derivar, no de Albacete o Chinchilla, sino de mas abajo de Almansa, lle-
vindola por Novelda v Orihuela, a Mureia. Era una aspiracion un tanto ambiciosa
y no encontrd eco favorable en la representacion del Estado. Pero como tampoco re-
cibié la Compaiiia una negativa rotunda, v las esperanzas es lo ultimo que sc pier-
de, lo que hizo fué demorar ¢l comicnzo de los trabajos en la parte alta y Hevarlos
con actividad por la baja. Lo cual llama la atencion; primero, al Gobierno; luego,
las comarcas interesadas, que protestan ¢ incluso consiguen repercuta su queja en
las Cortes, que estan abiertas, y en las que levanta su voz Sagasta, que ya era un po-
litico que galleaba, para pedir que se establezea el ferrocarril como fué aprobado,
comenzando en Albacete, Por el mismo ticmpo, D. José Almazan, ingeniero que ha-
bia estudiado el proyecto, publica un folleto defendiendo su solucidn. Al fin, Ja Com-
paiiia, no sin obstinado forcejeo, tiene que rendirse, pues una R. O, de 11 de abril
de 1862, que firma el Marqués de la Vega de Armijo como Ministro, desestima por
segunda vez sus aspiraciones. Se pone en marcha la construccion.

El perfil es duro. Chinchilla estd a 825 metros sobre el nivel del mar, y hay
muchos montes que atravesar en el descenso. El timel de Cieza tiene algo mas de
un kilémetro, y otros menores fué preciso abriv en terreno escarpado y rocoso. Las
pendientes llegan a doce milésimas, en algin momento, a 13, y asi se salva el des-
nivel desde aquella cota a la de 375, de Agramén. Despucs el perfil es mis suave,
y se llega a Murcia sin apartarse mucho de la carreters

No es lo mismo, en cuanto a esto, desde Murcia a Cartagena, por donde, a tra-
vés de la sierra de Carrascoy, la carretera sigue directa y el ferrocarril se desvia para

1
:
r

(1) Articulo del autor en el ntmero de 1 de diciembre de 1941, de esta Revista.
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contornearla, ¢Qué razén huho para ello? ¢Fué el deseo de suaviga, lag
o el de encontrar, a su paso, la finca de un ex ministro l'nfluyente, comg

comentd por la maledicencia, Hay contestaciones para todos los SUStos, perg Iy ;.. B
to es, mirando la realidad a estas alturas, que el rodeo, a mag de mejoray ¢f X:{"
acerca el ferrocaril a lo (ue luego fué el enlace, por Ohihuela, cop la linea llm(i‘; -

pcndi(’ﬁlbsu .
e su (li& e 3

Elche v Alicante, POr zonas ricas en productos de la tierra,

Los arios de 1862, 63 y 64 fueron de esfuerzo provechoso en |a Constry
sucesivamente se fueron terminando trozos, el ultimo, de Agramén 4 ¢
27 de abril de 1865, Quedaban asi en explotacion un dia los 297 Km.
Chinchilla de Cartagena,

ceigy, | §
alasparr, 1 §
que: separy,, §

Algo mis tarde (que esta fecha de abril, fué la de 15 de
nd el Cordoha a Malaga, otr
vimos,

agosto, en que se

terny.
a de las lineas con centenario en este

ano ep Que . §

Es este ferrocarril of primero de los de 1a zona occidental de Andalucf
fu¢ de la oriental ¢l de Sevilla a C4diz Ambos tienen unog antecedent
(que llevan una misma trayectoria, cuando en 1859 se prodigan las concesiones
visionales, después de los estudios ordenados por el recién creado Ministerio (e
mento, a que antes hemos aludido. Eran todag ell
por cuenta del Estado, otorgadas en forma un t _-
cidencias a que sy aplicacion dio lugar produjeron abusos, creadores do una sit &
¢ion que trasciende a Jag Cortes, dando lugar a un debate muy movido en el Seny. §
do, en abril de 1853, con intervencion de ilustres oradores, entre ellos ¢l Duque ¢ §
Rivas, que, con un discurso muy literario, arranc aplausos de la tribuna publics :
Recordamos osta contienda  parlamentari o porque, aparte de lo Mamativo del oo §

los asuntos de ferrocarriles siguieron teniendo actualidad en los meses de politic: §
horrascosa que se sucedieron,

Y no parece, incluso que fueran ajenos al motin popu- §
lar que estalld en Madrid, el 17 de julio de 1854, al salir ¢l publico de la plaza de to- §
08, yique, entre otrog estragos, produjo el asalto » varios domicilios particulares
Il del Marqués de Salamanca resultd ser wno de ellog

Pues hien, todos estos sucesos trajeron |
como les acontecid a lay del Sevilla-Cadiz v Cordoba a Midlaga. Esta habia sido con-
seguida por D. Martin Larios, en representacion de lag corporaciones malagueiias,
vs al ser promulgada la Ley General, de junio de 1855, que fué Ia que abrid el cauce
al amplio desarrollo de los ferrocarriles espanoles, y estar libre la licitacion de es
linea, recayd nueva concesion, csta vez a favor de D. Jorge Loring, y segun Real Or-
den de 19-X11-1859. Esta es la que habria de ser definitiva, si bien no rapica la pre-
paracién de la empresa v construceion del camino, Se constituye en 1861 la Cf)mpl‘l'
i del Ferrocarril de Cordoba q Mdlaga, y las obras empiezan a continuacion. St
contaba con el proyecto de D, Maximo Perea, ue se estimd necesario modificar en
la parte alta, con 1a idea de tn nuevo trazado por los Gaitanes. Mucho dié que ha-
cer la eleccién de variante, en el deseo de conjugar la mayor recogida del trifico con
Ia posibilidad de unas obras que tenian que dominar profundas quebradas del te-
reno y perforar grandes montagias, Pero los trabajos fueron adelante, y el 16 de sty
tiembre de 1863 se termina el trozo de Mdlaga a Alora; de Alora a Cérdoba, ¢l 15
de agosto de 1865,

&, como b, §
o8 lejanos, §

l"n

as concesiones para construcc, 1
anto irregular, y las apetencias ¢ iy,

a anulacién de ese tipo de concesione,
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Era el momento en que. por aquellos tiempos, comenzaba en Mdlaga la famo-
sa vendeja, esto es, la recoleccion de frutos ¥ su exportacion por el mar. El caluroso
verano y otras circunstancias restaron repercusion de la fiesta. La Reina se encontraba &
en Zarauz, y el Rey, en El Escorial, para asistir al enticrro de su padre, el Infante
don Francisco de Paula Antonio. $élo el Ministro de Fomento asistié on Milaga a H
la inauguracion, y al regreso, acompaiiado del Director General de Obras Publicas,
visitd las obras del trayecto de Cordoba a Manzanares, a las que la Compaiiia %
de M.Z.A. did fin al afo siguiente, ‘ i

La del Cérdoba a Midlaga empezaba suvida de explotacion, que, econdmicamen-
te, no fué muy feliz, a pesar de las derivaciones que su linea fué ganando, hacia
Granada y alguna otra direccion. Mds tarde habian de pasar, tanto éstas de la zona ’
oriental, como las de la occidental, a integrarse en la mas amplia “Compaiifa de los H
Ferrocarriles Andaluces”. Pero esto no ocurre hasta 1877.
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