ACIA UNA RACIONALIZACION

DEL

IGNO DE PREFERENCIA DE PASO

La gran evolucion de la industria del trans-
wrle trac consigo también un desarrolle para-
Jo de aquellas instalaciones destinadﬁus a faci-
wr dicha evolucion, En lo que se retiere a se-

Fig. 1.2 == Seiial de preferenciin de paso,

ilizacion, somos testigos de la incorporacion
wntinua de nuevas senales para paliar parte de
s problemas que origina un trédnsito cada vez
mas denso,

Espaiia estd adherida a la Convencion de
Ginchra de 1949, donde se sentaron las bases
paralograr una uniformidad en la senalizacion
vl en Furopa, y, por lo tanto, tiene que adop-
r las sefiales que sean aprobadas por los gru-
pos internacionales creados al efecto.

~ Las senales en uso trasiadan, en gencral, su
vigificado al conducto de una manera rapida,
mediante simbolos asociados con el mensaje que
pretenden dar; aunque es facil que muchas de
tlas sefiales tengan que ser ligeramente modi-
icadas, a medida que conozcamos més profun-
mente las reacciones psicoldgicas del hombre
tomo conductor,

Entre las sefales hoy en uso, que llegan al
entenar, existe una en la cual no vemos ningmm
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correlacién con signos, formas o pricticas esta-
blecidas. Esta senal es la dltimamente adoptada
para indicar que se circula por una carretera
preferente (fig. 1.). Ma sido usada durante al-
gunos afos en Holanda, v fue propuesta ante la
Conferencia Europea de Ministros de Truns-
porte para pasar a ser norma europea. Tal vez
debido a la falta de una sefial mds adecuada
para la indicacion de carretera preferente, fuce
aprobada vy estd siendo introducida en otros

.
paises europeos.

Analizando la forma, un cuadrado con wma
diagonal vertical, parece ser muy superior a
otras sefiales triangulares existentes. El cuadrado
con la diagonal vertical, también Hamado dia-
mante, es una forma de senal de trafico que se
usa en multitud de mensajes del transito en Is-
tados Unidos v muchos paises suramericanos,
habiendo dado buen resultado. La forma, juzga-
mos que es una caracteristica ventajosa en esta
senal,

La orla azul es muv conveniente para estas
seftales que no indican mds que una adverten-
cia, sin representar un peligro para la cirenla-
cion, v la creemos también adecuada,

IFig. 2%« Senal racionalizada de preferencia de paso,
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Sin embargo, en lo que falla completamente venido asociando con paso libre,
la sefial es en el mensaje interior, dado por un te y prioridad de paso (fig, 2.1).

Paso pm[ﬂm .

cuadrado amarillo con una diagonal vertical. La sefial de preferencia con e] cuadrady . 1
Creemos dificil el asociar un cuadrado, cual- rillo ha sido aprobada muy recientemelm(;am' f
({uiera que sea su Fosicic’m relativa, con una in- su introduccién en Europa. Podemgs con de ]
dicacién de prioridad de paso. Mas dificil agn rar que no ha sido introdlucida aln en g e
es asociar el color amarillo de este cuadrado in- D

aunque se pida su significado en |og ex

: N . : imeney |
terior con la indicacién de prioridad que comu- para conductor Y exista una de estyg Seﬁal? :
nica. El amarillo, en circulacién vial, estd aso- (creemos que es la Yinica en Espaﬁa) en gl f :
ciado con un peligro. En los semaforos, por ejem- 6,900 de la carretera CN-I. ‘

d4.c pesar de que , §
efectos pricticos se puede establecer que osi; &
sefial no ha sido introducida en Espaiia, pn; ‘
pone que la sefial racionalizada do prioridad ¢ §
introduzea de un modo gradual para facilitar |, |
asimilacién absoluta y completa por log condu. |
tores. A estos efectos se propone la secuenci g §
introduccién indicada en Ia figura 32 Ly -

SENALES DE SENAL DE
PRIORIDAD PRIORIDAD

(a) | (b) (c)

Secuencia de la introduccion de lq senal racionalizada de prioridad de

paso.
Figura 3.

plo, el amarillo expresa un peli%m casi de la dicién (a) se podria mantener durante wn q.ﬂif}'
misma categoria que el expresado por la fase do de dos afios, suficiente para su aprendizje
roja. En los nuevos signos triangulares de peli- y asimilacién por los conductores. Des'pu'cs t!t’
gro, s¢ ha sustitnido el fondo hlanco por un dos afios de usar las sefiales (@) se eliminaria
fondo amarillo, queriendo asociar, por tanto, el la sefial con el cuadrado amarillo, quedando l;}l
amarillo, .en los nuevas normas, con una si- como se indica en (b) de la f]?ln'a 3.0 Esta si-
tuacion de peligro, o precaucion. tuacion puede dejarse indefinidamente, aunque

Si se quiere dar al conductor el mensaje de al cabo de otros ‘dos arios, se podria retirar ¢l
que circula por una via preferente, serfa mds mensaje escrito quedando la sefial tal como api-
adecuado el sustituir el cuadrado sin significado rece en (c) de la figura 3, .
preciso por otra figura que cn ingenierfa de Dado que las ventajas de la sefial rac_mnah-
transito tuviera un significado mds de acuerdo zada imponen su superioridad sobre la Senlnl an-
con el mensaje que se quiere trasladar. Este terior, y una vez probada en nuestras vias el
signo, creemos que podria ser una flecha verti- grupo espaiiol deberia tratar de introd}llcnrla t‘]fl
cal con una amplia cabeza fécil de captar por el resto de Europa a través de la comision de _“
un conductor que haga circular el coche a altas Conferencia Europea de Ministros de Tmn.»
velocidades. El color de la flecha deberd ser porte encargada del establecimiento de las s
verde, que es el color que durante afios se ha fales de trafico,

676 REVISTA DE OBRAS PUBLICH |




