pROYECC]ON Y ORDENACION DE PUERTOS PESQUEROS

Por MARCIANO MARTINEZ CATENA

Ingeniero do Caminos, Canales y Puertos.

En forma clara y concisa presenta el autor una serie de normas y preseripeiones para
proyectar lo que Hama un puerlo pesquera lipo, que consideramos de interés para los
que se dediquen a esta interesante especialidad.

[. Clases de puertos pesqueros.

Can los puertos pesqueros pueden hacerse dos
andes agrupaciones: puertos pesqueros espe-
Cales v prerlos pesqueros en general,

] PUERTOS PESQUEROS ESPECIALLS.
\i Cuza de celdeeos.

Se comprenden en este apartado las instala-
Jones portuarias al servicio de factorias ballence-
- dispuestas en puntos del litoral por donde es
secuente el paso de estos cetaceos en determi-
sadas ¢pocas del aio,

fas instalaciones portuarias son sencillas v
womodadas en cada caso alas circunstancias lo-
Lles: aunqque no es posible generalizar sobre dis-
snicion de estas soluciones locales, st se pueden

eialar dos necesidades comunes que deben ser
alisfechas:

— Refugio para los barcos balleneros caza-
dores.

— Rampa de varada de los cetaceos captura-
dos para su troceado ¢ industrializacion en
L Tactoria,

By Servicio de almadrabas.

Para el enlace de Ta almadraba con su facto-
fla de preparacion y conservacion aneja, ¢s pre-
esa L disposicion de una sencilla instalacion
portuaria de caracteristicas muy locales y cuyas
weesidades son las de reFugi()' de las embarca-
aones auxiliares de la factoria y un muelle para
descarga de las capturas, nmy'préxin‘l() a dicha
Lictoria v bien enlazado con ella.

La homogencidad de las capturas hace que
s instalaciones sean muy poco complicadas.
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C) Varios.

La cria y captura en parques voviveros de
moluscos, concentrados en determinados puntos
de un litoral, exige simplistas instalaciones por-
fuarias @ su servicio,

Las capturas de determinadas especies, como
¢l bacalao, de forma masiva v cspcciul, Cuvo des-
tino os L industrializacion, c.\'ig(‘ Como ancjo
la factoria v adyacente a ella, un muelle para
su descarga,

Y, por alguna similitud con los puertos pes-
(ueros, en futuro proximo habri que consideray
v plzm sar instalaciones portuurius cspeciulmcnto
dedicadas a la recepeion de la flora marina, cuya
utilizacion para obtencion de productos uini-
cos, farmacéuticos, industriales v alimenticios,
ofrece miltiples ¢ inagotables posibilidades, en
vias va de intenso desarrollo,

1.2, PUERTOS PESQUEROS.

En este grupo se comprenden los puertos pes-
queros por antonomasia, los (e tradicionalmente
se han venido construvendo para uso gcn(.:rul de
numerosos barcos, de distintos armadores, que
recalan en ellos con pescado fresco, de clase muy
hct_erogén w, para suodescarga voconsumo ul-
terior,

A osta clase de puerlos pesqueros en general
nos vamos o referir coneretamente en esta expo-
sicion.

Por razon de dimensiones, derivadas de las
de los barcos que los frecuentan, se puede con
ellos constituir dos subgrupos: grandes v peque-
nos puertos pesqueros, En unos v oltros las ope-
raciones a realizar son idénticas. Lo tnico (ue
varia son las dimensiones de sus instalaciones
adecuadas en cada tipo al tamaiio de los harcos
(ue en cellos recalan. Razones econdmicas obli-
gan a considerar estos dos subgrupos; de forma
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aproximada, ¢l coste de estas instalaciones crece
con el cubo de su calado.

Los puertos pesqueros grandes reciben las
Hotas pesqueras de altura v gran altura, que se
desplazan a alejados hancos pesqueros para sus
capturas. El “hinterland” de estos puertos pe-
netra profundamente en los paises de su empla-
zamiento, (3()|1stil1|)/(311 imp()rtzu‘ltcs mercados de
pescado fresco,

Los puertos pesqueros pequenos suelen ser
hase de flotas pesqueras que limitan su campo
de accion al litoral Y zonas maritimas proximas,
n muchos de estos puertos la calidad v frescu-
ra del pescado capturado suple ccondomicamente
I cantidad de las grandes capturas.

2. Flotas pesqueras,

Constituven la base fundamental para el des-
arrollo de la industria pesquera de un pais. Bar-
cos pesqueros modernos v productivos, con Lri-
pulaciones cficientes, son la clave de las estrue-
turas hisicas del sector pestuero extractivo,

El puerto pesquero, complemento de la flota
en la faceta de la produceion, es ademas una con-
seeuencia de esta flota, pues sus dimensiones v
disposicion han de depender de las caracterist-
cas v niimero de los barcos pesqueros que a ¢l
Heguen,

Las tendencias en cuanto o dimensiones e
los barcos pesqueros no son tan dispares como
en los barcos de pasajeros y carga. Por el con-
trario, se mueven dentro de dambitos relativamen-
te reducidos, orientando v perfeccionando sus
instalaciones a bordo con vistas 4 ohtener Iie-
nos cocficientes de productividad:

a) Alta velacion de toneladas de pesca cap-
turada por afio a toneladas de registro bruto,

D) Bajarelacion de tripulantes a toneladas de
registro bruto,

Con la natwral secucla de obtener gran ni-
mero de toneladas de pesea capturada por aio
v hombre de tripulacion,

Se exeeptian, naturalmente, los barcos super-
especializados (barcos factortas, transportes al
servicio de flotas pesqueras, cte.), en los que las
tendencias de sus dimensiones son atn muy im-
precisas. Pero, (',vi(lcnlvnwnt(," este t‘ip() de em-
barcaciones todavia no juegan un papel decisivo
en la planificacion de un puerto eminentemente
pesquero,
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3. El frio industrig],

Los avances obtenidos en |
del frio v osu puesta al servie
pesquera, ha producido ung CNOMME trageen
cia en esta industria, suprimiendo | ul;*uulm“;m
expuesto que tenfa, al transforma, un lﬁr(klr-“‘
que debia ser consumide con rapidey )(,m,“
muy perecedero, en alimento valioso (lll‘ml‘ o
conservar largo tiempo, mediane NI
congelacion, iguales caracteristic
pescado.

Los harcos pueden realizar Capturas gy by,
cos muy a]cju(glos de sus puertos hase sip o) p:
ligro de putrefaccion de Ia Pesct v los puesty,
pueden recibir ingentes cantidades (e peseads
también sin ¢l peligro del demérito GUe suponi,
simultineas entradag masivas de alimentoy, (e
por ser perecederos, habian de ser COnSMiden
con rapidez. El frio ha permitido ol e,
miento de estos productos v ulte
al ritmo necesario, al interior
midor,

a 1lxd|_|.~;triali7;u-:«n
10 de Iy induayy,

piedy
decnyg,
4 que eele,

rior expedicio
del PRIS com.

il Irio industrial es, pues, un factor traseen
dente en la industria pesquera v que afecta (o
forma importante la planiticacion de los prerton
pesqueros,

4. Peculiaridades de los pucrtos pesquero,

Los Puertos pesqueros tienen notorias peci
liaridades, que es preciso considerar para su de-
hidu proveccion v ulterior explotacion; todas el
son consecucencia de su natural especializacio
dentro del dmbito portuario:

A) Los puertos comerciales, en general, tie-
nen trifico de entrada v salida; en cllos se e
barcan y desembarcan mercancias.

i los puertos pesqueros se descarga la pes
ca recién capturada, '

B) En los puertos pesqueros hay que mani
pular mercancias muy perecederas, que por esla
razon pasan por ellos sin detencién.

C) Las mercancias manipuladas en los puer:
tos comerciales Hegan a éstos con destino . o
procedentes de otro puerto comercial, Pasan
por dos puertos, han sido preparadas, son cono-
cidas v van documentadas.

El pescado fresco sélo pasa por un puerto, e
el que se desconoce la cantidad v calidad de b
pesca que un barco pueda traer.

1) El naviero o armador de un harco de car
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| en general, solo un transportista marttimo
ap 0y, CHE ST :
R nu'['(,“.IHClilS il]Cl\clh. ,
" glarmador de un barco pesquero es, mas que
,,-m;pc)rlism maritimo, propietario v pescador
. decir, productor) de la mercancia descargada
© ' o
we os el pvscn(lo capturado.
i ' N ’
£) El puerto comercial es un eslabdn, en la
~dena del transporte, del ciclo produccion-con-
‘\;mm' enlace de transportes terrestres v mari-
it;nms. o ‘
Bl puerto pesquero es la Gltima faceta del
o de pm(lucci(m de la industria pesquera.
BN
i La cficiencia de un puerto pesquero estd
pgularmente afectada por el gru‘do de perfec-
o v modernidad que tenga la flota pesquera
e lo frecuenta.

5. Necesidades que deben cubrir los puertos
pesqueros.

5.1 Los puertos pesqueros deben disponer
an instalaciones de forma a satisfacer las nece-
adades del barco pesquero v del pescado que
mte ha capturado, Unas v otras se desarvollan en
diclos perfectamente diferenciados, (ue integral-
mente se exponen:

Ciclo del barco pesquero.

AV EL bareo llega a puerto repleto de pesca
v eshausto de provisiones v pertrechos,

B) Descarga del pescudo cnptumdo.

() El barco, en lastre, procede a veparar, pin-
tr fondos, cte.

D) El barco se avitualla de combustible, pro-
visiones v pertrechos.

E) El harco, en perfectas condiciones de na-
wegacion, se hace a la mar en busca de nuevas
aapturas,

Ciclo del pescacdo.

a) Captura por el barco pesquero.

h) Limpicza, preparacion y almacenamiento
en las cdmaras del barco. '

¢) Des argaen puerto.

d) Venta,

¢} Preparacion en puerto.

f Transporte al punto de consumo.
_ Los ciclos expuestos son, naturalmente, los
Wlegrales v generales. Como integrales presen-
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tan el ciclo completo, en cuvo desarrollo puede
circunstancialmente, v de hecho ocurre, laltar
alguna de las operaciones que lo integran.

Como generales no alcanzan a las operacio-
nes singulares de puertos especializados. como
los que estan al servicio de almadrabas, caza de
cetaceos, cte.

Las operaciones expuestas en los ciclos han
de poderse realizar sin interferencias mutuas, Y
un puerto pesquero vesultard de mas finiday efi-
ciente explotacion cuanto mejor se hava prbyvc-
tado v ordenado, dentro de satistacer las necesi-
dades senaladas, disponiendo las zonas necesa-
rias, ¢ independientes, para poder realizar en
cada una de cllas las operaciones contenidas en
¢l ciclo.

La buena planificacion de un puerto pesque-
ro exige la disposicion de dos cadenas de tru-
bajo: una para el barco v otra para el pescado.
Ambas tienen el mismo origen: ¢l muelle donde
el barco atraca para descargar el pescado cap-
turado v almacenado en sus camaras,

5.2, En todo ciclo de produccion-consumo
existen unos intermediarios. En la industria pes-
(uera no hay excepeion,

El armador de un barco pesquero es ¢l pro-
ductor v la produccion termina en puerto en ¢l
momento de la descarga. Surge, con la venta de
este pcscudo d(sswlrgudo. un importante interme-
diario que es el comprzldm', (que tiene que reali-
zar operaciones dentro del puerto pesquero v
que constituven necesidades que han de ser cu-
biertas por las instalaciones plancadas en ol
puerto.

Realmente, estas operaciones forman parte de
la mencionada cadena de trabajo del pescado: Ta
preparacion del pescado comprado v st envio a
los puntos de consumo,

5.3. Si todo puerto leva implicita cn SN
idea de abrigo, un puerto pesquero debe ser, en
general, un puerto de refugio. Ravzones humani-
tarias obligan a ello, dada la pequenez de mu-
chas embarcaciones dedicadas a esta industria.

Si a esta idea anterior se agrega la forzada
imaccion de flotas pesqueras en temporadas fijas
anuales, surge una nueva ¢ im})m'tunte necesidad
de disponer de una zona de Motacion para bar-
cos inactivos, que también debe ser tenida en
cuenta al plancar un puerto pesquero.

No olvidando (ue muchas embarcaciones, pes-
queras activas utilizan como ccho para sus cap-
turas carnada viva, lo que obliga a disponer
sitios de fondeo para estas embarcaciones en
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zonas abrigadas de los puertos en los que las
aguas eslén muy limpias, para p()(l(:r lomar ¢ste
clemento necesario para dicha carnada,

6. EI puerto pesquero tipo.

Como en todo puerto, hay que considerar en
¢l dos zonas:

— Zona maritima de flotacion,

— Zona terrestre de servicios,

6.1 En la zona de flotacion deben ser esta-
blecidos dos sectores: uno, que pudiéramos de-
nominar activo, que es el udyuconte (que sirve a
los distintos muelles v atraques de la zona te-
rrestre; vootro pasivo, o zona de fondeo de em-
harcaciones inactivas.

Toda la zona de flotacion debe estar abrigada
contra los temporales v disponerse con los si-
guientes calados:

Grandes puertos: 5,00 a 6,00 metros.

Pequenos puertos: 2,50 a 4,00 metros,

Las superficies de flotacion activas deben
tener la siguiente extension:

Grandes puertos: 1,00 a 1,50 Ha. por cada
100 m. L de atraque,

Pequetios puertos: 0,50 a 1,00 Ha. por cada
100 m. 1. de atraque,

Las superficies de flotacion pasivas tendran
extensiones dependientes de la flota que previ-
siblemente tome ¢l puerto como base de refu-
gio; tomando como base ¢l tonelaje de registro
bruto de esta flota, las superficies de fondeo puc-
den tener las siguientes extensiones:

Puertos grandes:

Superficie en m* =3 X T.R.B. de la flota.
uertos pcqueﬁos:
Superticie en m.* = 6 X T.R.B. de la flota,

6.2. En la zona terrestre de servicios deben
(]isponcrse, con completu scpurzlcién, tres secto-
res, en los que se desarrollen las actividades cit-
racteristicas de cada uno, necesarias en todo
pucerto pesquero:

A) Zona para la manipulacién del pescaclo.

B) Zona para reparaciones de los barcos.

') Zona para avituallamiento de los harcos.

Se detallan a continuacién las caracteristicas
¢ instalaciones de cada una de estas Lres zonas:

])

A) Zona para la manipulacion del pescado.

I2s, sin duda, la mas compleja de las tres zonas
pesqueras, Consideramos en esta exposicion que
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el tipo a describir afecta a] caso (e
varios barcos, con apturas hetergos
cado refrigerado, sin congelar, v :lvsliml

X . : adn gy ..,
consumo en fresco. Consideramps COMQ gy |
lizacién la exclusiva recepeion mujyy d; ):u,'
para industrializacién y también |y vxclusi\‘- -
cepeion masiva del pescado congeludo, ;u.‘:{“'
tante, en el caso mds }'leterogén(:u‘ (“.(,V ('unsi)l\‘:‘
ramos como tipo, cabe la posibilidad e sin:;;‘
tanear este tipo de descurgas especializady, (\'-A
las de pescado fresco con destino (:nnsun}m?é
mediato. Estamos contemplando, pues, o
mis general y heterogéneo de Puerto pesquer.,

El muelle donde se manipula el peseadg ..
co ha de tener los tres sectores tipicos de
muelle en su seceidn transversal:

a) Delante, junto al atraque, la desey

h) En la parte intermedia un seetor para .
positar, ordenar y vender, v otro advacente Pt
preparar el pescado para su envio a fos prantos
consumo; con un corredor de cire
medio.

¢) En la parte posterior las vias férrea 0w
rreteras, junto a la zona b), por las que sale dif
puerto la pesca, destinada a los puntos de e
sumo en el interior del pais.

Las necesarias instalaciones de Frigorifico,
instalaciones de congelacion y camaras de depar
sito a diferentes temperaturas, deben estar o
esta zona portuaria para la manipulacion &
pescado, pero en zona mds pasiva, es decir, dv-
trds de los caminos de cirealacién del muelle

Lstas instalaciones frigorificas solo dehen P
sar a primera linca, junto al atraque, en muelle
especializados que  fundamentalmente reciban
barcos congeladores al servicio de flotas de aran
altura, o pesca destinada a la congelacion pans
su transporte v oconservacion en cstas condicio-
nes.

La zona de descarga junto al atrague debe
tener una anchura de 2 a3 metros.

La zona de depésito vy clasificacion debe so
de un ancho de 10 a 16 m.,, segun sc trate e
puerto pequenio o puerto grande. Y olro Ll
debe tener el corredor de circulacion v departe
mentos para preparacion,

En la zona de depdsito vy clasificacion, son
normales rendimientos de 6 a'$ Tm. de pesci por
metro cuadrado y afio.

Los rendimientos previsibles por m. | deatre
que util, serdn:

Puertos grandes: 120 Tm, por ano.

Puertos pequetios: 60 Tm. por aio.

Muelly gy
neay (p -

tods

ry
g,

nlacion inter.
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\eahatnes de describir, en lh.w.us anteriores,
. iil"’ de puerto en el que la salida del p'csga.do
L pealiz con importante Fl”ansporte al intervior
‘! wais. v provia preparacion zu:lec’uudu; lo que
, :’,‘“{(-nlm{u'nlv constituve el tipo mas general de
:‘,H-rm eminentemente pesguero. ,

' Pero también hay un tip(?'dc gran interés,

e, sin constituir (?SpccialiZ'fl(."l()l') completa, pue
Je fledr seser en futuro proxxmo el gran puerto
“1"([”\("'“ tipo. Nos referimos e}] caso '(l(? gran
Lpeentracion, en zona portuaria, o proxima al
werto, de industrias conserveras o roductor‘u’s\
"o frigorilicos o instalaciones para preparacion
cmservacion del pescado mediante el frio in-
::h!l‘illl.

En este tipo de puerto, con mayores calados,
tuelle de manipulacion del pescado debe dis-
whuine transversalmente como en el val deseri-
- con dos alteraciones: en la zona h) hay que
wiprimir ¢l corredor y clepzll'l‘m11(v:11E()‘s de prepa-
wion, (quedando recducida al d()l)().\'ll(‘); la zoma

quedkt iy reducida en importancia v se li-
-t a b conexion de lac desearga con a zona
e pudicramos denominar il’l(liuslriull del puerto,
lague estin instaladas las factorias v frigori-
o consimidores del pescado {resco.

Los dos tipos deseritos constituyen los esque-
aa e puertos pesqueros en general; entre la
Speciatizacion completa voestos dos tipos ge-
cerales senalados, pueden obtenerse numerosas
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soluciones que resuelvan de forma particular, v
por adaptacion, los problemas locales tan dife-
rentes en cada caso de pnerto a proyectar, Por-
que es evidente que si la solucidn de detalle v
udaptncién es muy varia, la estructura v sistema-
tica funcional es invariable.

BY Zona para reparaciones de barcos.

Debe tener las necesarias instalaciones para
Hevar a cabo reparaciones a flote v reparaciones
en scco: muelles v varaderos o diques con talle-
res mecanicos, de carpinteria, de pintura, ete.,
que permitan a los barcos pesqueros cualquier
tipo de reparacion v estar sicmpre en perfectas
condiciones de navegacion.

lls zona muyv importante de un puerto pes-
quero, en el que nunca debe faltar, para evitar
a ostas embarcaciones el vigje en vacio que sn-
pondri su desplazamiento a otros puertos en
busca de reparacion.

C) Zona para avituallamiento de barcos.

I esta zona deben disponerse los muclles
¢ instalaciones precisos para que los harcos pes-
queros se provean de combustible, viveres, hie-
lo, agua, pertrechos, v, totalmente abastecidos
de todo 1o necesario, se hagan a la mar para las
capturas pesqueras.
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