(EVA COMUNICACION EN HOLANDA
:NTRE ORILLAS FLUVIALES

CON UNA PLAZA DE TRAFICO EN MEDIO DEL AGUA

lasta hace poco las islas surcadas por ¢l Rin entre el Mosa y el Mosela y el mar,

w rpenfean muchas corrientes de agua. Ahora se abren para cllas nuecos horizontes

con la ejecucion del llamado Plan del Delta, objeto de este articulo que publicamos
por cortesia de la Embajada de Holanda.

fn ol angulo Suroeste de Holanda sc ex-
sende un territorio surcado por el Rin, el Mosa
.o Escalda. Entre estos rios mutuamente v
tre los 1108 v ¢l mar serpentean caprichosa-
:ﬂrntv muchas corrientes de agua.

Hasta hace poco las islas en aquella region
o eran asequibles sino por barco, pero ahora
« abren paracllas nuevos horizontes con la
seeucion del Namado Plan del Delta. En efec-
., whre los cuatro diques de cierve provec-

tados entre las islas naceran anchurosos cami-
nos de trifico y en otros lugares también se
construiran, como parte integrante del Plan,
puentes v se levantaran diques de trafico. La
construccion de estos ligeros diques de trafi-
co no puede, empero, ser emprendida, sino a
medida que van adelantando las obras en los
diques de cierre pesados.

En el gran conjunto deben tenerse en cuen-
ta muchos factores, entre otros el trifico de la

i, 1.2 — Introduccion por barco de un vano del puente sobre el Maringvliet,
g I
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navegacion entre Amberes v el Rin v el futuro
trifico por carretera en un’ tramo corto nuevo
provectado entre Rotterdam v Amberes.
Ambos raudales de trafico se entrecruzaran
en am trivio de vastos cursos de agua: el Ho-
Handsch Diep, el Haringvliet y el Volkerak.
Para la ejecucion del Plan del Delta es ne-
cesario cerrar el Volkerak, pero los intereses de
la navegacion no lo permiten. En consccuen-

Pigs 27 P puente sabre ol Haringvliet visto, en direccion Norte, desde

cia, se levantard mn dicque con grandes esclusas
de cdmaras y una esclusa de des arga.

Todavia no ha llegado ¢l momento de cons-
truir este diqne, de suerte (ue tampoco se pue-
de realizar atin la nueva comunicacién vial en-
tre Rotterdam y Amberes. Bien era posible es-
tablecer, por de pronto, una comunicacion en-
tre las orillas del Haringvliet, librando asi de
nuevo una isla de su aislamiento.

Esta comunicacion, formada por un puente
de 1222 metros y dos diques de tierra, estd
ahora terminada v fué puesta en servicio a fines
de julio de 1964.

Los diques de tierra,

In la ejecucion de las obras se aprovecho
la circunstancia de que en la parte meridional
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del Haringvliet se encuentry un hajio, g
ste se ha elevado un dique de 43 K "
longitud, con el cual enlazard mas tarde :| .
(que a través del Volkerak. N

Siendo la parte septentrional del Harjyg,
mucho mds profunda, no huho otro cxp(xd\“,:‘:"
que el de levantar un dique relativameny ("l.'
to. El puente ha sido construido entre o, :l)::
diques. -

I plaza de trifico.

La plaza de trafico.

En el lugar donde en el futuro el dique &
Volkerak enlazard con ¢l dique existente b
sido va construida una plaza de trifico sin e
ces. s sobre esta plaza donde sc Cxpresar
el dinamismo de la circulacién rapida, en e
dio del agua, salvando una distancia de 2 ki
lometros por lo menos de cada orillu.

El puente sobre ¢l Haringvliet.

El puente sobre el Haringvliet es de con
truccion alta y plana. Los usuarios gozara.
por consiguiente, de una vista magnifica sobr
esta parte de la regién deltaica holandesa,

La parte inferior del puente yace, en el cetr
tro, a 14 metros arriba del nivel medio de I
pleamares v bajamares, en rampa hacia amba

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS




remidades hasta - una altura de () metros
e I superficie dgl agua. La mayoria (}c los
s qque e un mafiand Cercano navegaran en
“ jrea de reerco, podrun pasar, pues, debajo
i puente i arriar las velas. ) |

g la pate Nort,c 'dol pucntg s¢ ha colo-
o una seccion movil para dejar pasav bar-
o Y gr;nulcs v material de contratistas para
y pjvciwion de las obras del Delta. La altura
Whre de pasu es, sin mnl)al"go, tan g}':mdc, qque
| trafico en la carretera solo esporadicamente
Sohera detenerse ante un puente abierto.
" pruchas verificadas en el Laboratorio de Hi-
sauliea de Delft han demostrado que la dis-
Cacia minima_ entre las pilas del puente de-
b ser, por 1o menos, de 100 metros, con mi-
2l evacuacion de hielos en inviernos ri-
arosos. b virtud deeste asesoramiento el
;vm'nlt‘ ha sido construido con diez vanos de
W06 metros. La anchura de paso del puente le-
Ldizo s de 33 metros v el vano entre el puen-
v Jevadizo v el estribo norte de 80 metros. La

longitud total de estribo a estribo asciende a
1292 metros. Con estas dimensiones el puente
sobre el Haringvlict cs actualmente el mis lar-
go de Holanda.

El puente estd dotado de un tablero carre-
tero de un ancho de 25,50 metros medido en-
tre los pretiles. En este tablero carretero sc
encuentran dos pistas de transito vodado de
8,25 metros, separadas por uni herma  sobre-
clevada de 1,50 metros. En ¢l lado este del
puente yace un camino de 3 metros de ancho
para la circulacion lenta, separado Jdel camino
para la circulacion rapida por una berma so-
breelevada de 1 metro de anchura, En los la-
dos exteriores del puente se han dispuesto fa-
jas de rozamiento sobreelevadas de 0,70 me-
tros.

Si en el porvenir resultase insuficiente la
'upncidud del puente, en tal caso se puodc su-
primir ¢l camino parva la circulacion lenta apro-
ximiandolo a las pistas de transito rodado prin-
cipales.

g, 3.0 — La nueva comunicacion ribereiia sobre ¢l Haringvlict vista desde el aive.
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A. Puente sobre el Haringvlict.

B. Plaza de trifico.

*. Dique hacia Goeree-Overflak kee.

D. Dique futuro a través del Volkerak,
I&. Esclusas de camaras en construecién,
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1a infragstructura.

e del Haringvliet, tres de las pilas del puen-

5 i cimentadas sobre pilotes de acero hue-
JPRE

|

E \ cansa de T gran pro{’undidnd en la parte
R !

|

[

s

o rellenados con hormigon. Las: siete pilas ves-
.:‘,m.\ los dos estribos v el portico subterrd-
P e la haseula del puente levadizo estan
Wos sobre pilotes de hormigon  preten-

“!Il\!.

\‘A_x,ii),
Las pilu.\ mismas constan de un revogue o

ety de hormigon bajo el agua, una placa de
st v ma sobreedificacion maciza de hor-
;,-;l,:“n srmado. Arriba de la creciente maxima
i aea L pilas se prolongan como dos co-
Lo para sostener la superestructura de

mn

El portico subterrineo del puente levadizo
cde 23530 - 2150 metros de ohra interior.
emas de para la “cola” v ¢l mecanismo, para
cwer en movimiento el puente levadizo, hay
el portico subterrineo espacio para npnrzi-
v de alta v baja tension y un grupo Diesel
g o b autogeneracion de corriente eléctrica.

£ La superestructura.

La superestructura del puente difierec nota-
Hemente de fa mavor parte de los puentes ho-
Laideses, por cuanto la estructura, propiamente
deha, se encuentra debajo de la calzada. La
L ferza e sustentacion se deriva de una caja
r‘n-t‘mgnl;n' de acero, cerrada, de un didmetro
de 550 - 11,50 metros, cuyas paredes son ri-
adas voen la que se han colocado riostras o
contravientos,
El borde superior de acero de la caja rec-
tngular es voladizo en ambos lados v sirve de
l.Mvm carretero, De esta manera se ha obte-
nido un puente sumamente liviano. Un vano
de lf’)(i metros no pesa mas que 800 toneladas.
El tablero carretero de acero estd cubierto

por una capa asfiltica de 5 centimetros de es-
pesor
l .

_‘,].”\'Z(! 1965

El puente levadizo o basculante ¢s de una
sola ala elevable, con dos largueros tubulares
maestros. La calzada estd hecha de tablones
de madera dura.

Financiacién y explotacion.

Los gastos de la comunicacion riberena so-
bre ¢l Haringvliet asciende a 45 millones de
florines aproximadamente (°). Como en la cons-
truccion del puente no se ha querido esperar
hasta ue el dique a través del Volkerak quede
terminado (hacia 1968), el puente ha sido fi-
nanciado por una compaififa privada, que lo
transferira antes, 0 a mas tardar en 1975, al Es-
tado Holandés al valor en libros. Mientras tan-
to, se impondra un derecho de peaje, fijado
provisionalmente en 3,50 florines para automo-
viles particulares, 6 florines para camiones de
cuatro vuedas v 10 florines para camiones de
mas de cuatro ruedas.

Importancia del puente.

Hov por hoy la importancia del puente se
limita a la comunicacién de la isla Goeree-Over-
flakkee con el area central de Holanda. Sin em-
bargo, dentro de poco tiempo quedard termi-
nado también un dique entre la isla de Georee-
Overflakkee v la de Schouwen-Duiveland, situa-
da al Sur de aquélla, por lo que se doblan en
superficie las tierras interiores detrds del puen-
te. A mas de esto, se prevé un incremento ri-
pido del trafico de urbicolas nacionales y ex-
tranjeros, (ue ya buscan en estos momentos re-
creacion en las islas.

Desde que la terminacion del dique de Vol-
kerak v la nueva comunicacion vial entre Rot-
terdam y Amberes, el puente constituird un
eslabon importante en el trafico internacional
por carretera en Europa Occidental.

(*) Un forin holandés =028 USA & =4£ inglesas,
0,2,0.
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