PASARELAS PARA PEATONES EN LAS
CARRETERAS DE ACCESO A MADRID

Por JOSE GARCIA AUGUSTIN

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Presenta el autor una breve 1 clara (IGSC/'i))Ci(i:L de los cuatro nroy

redactados por la Jefatura de Puentes Y Lstructuras para las ca

a Madrid, que ha sido aprobado por el Ministerio de Ob
mite de ejecucion.

ectos de pasarelas
rreteras de acceso
ras Piblicas y estd en trd-

El Ministerio de Obras Pdblicas se ha venido
ocupando de conseguir la seguridad de los pea-
tones en los cruces con las carreteras principales
que salen de la capital que, por su importancia
v caracteristicas, tienen un intenso tréfico de
uutomovil pesado y*ligero, que hace peligroso
¢l cruce transversal de las personas, siendo mu-
chas veces causa de accidentes, frecuentemente
mortales,

Todas estas consideraciones decidieron al Mi-
nisterio de Obras Publicas a estudiar este asunto,
empezando por una especie de prueba, sefialan-
do dos cruces en la Carretera Nacional nume-
ro VI de Madrid a La Corufia y El Ferrol del
Caudillo, y otros dos en la autopista de Barajas
(Carretera Nacional II de Madrid a Francia);
estos lugares de situacién parecieron los mas
indicados por todas las circunstancias que con-

currian en los mismos, no sélo en cuanto se re-
semidforos supone una limitacién en la capacidad fiere al trafico de vehiculos y peatones, sino

de trafico, que puede Hegar a no ser soportable, también pensando que con su ejecucién se con-
siendo, ademds, un procedimiento que en la seguirfa una experimentacién directa que pu-
practica muchas veces no se adapta facilmente diera aconsejar un plan de mayor ambicién, e,
a una serie de varias circunstancias dificiles de incluso, que los resultados del ensayo pudieran

En muchas de estas vias publicas el uso de

prever, . extenderse a vias ya netamente municipales, con
Los cruces subterrineos son poco agradables, las acomodaciones y modificaciones que pudieran
s¢ puede encontrar no pocas dificultades en su obtenerse para en su caso recogerlas en los res-
¢jecucion, principalmente si afectan a la serie pectivos proyectos.
de servicios wbanos enterrados, su desagiie y Realizados unos anteproyectos con estructu-
suneamiento no suele ser fécil, y su nivel infe-  ra metdlica, se considerd que, aunque pudieran
rior a la via pdblica principal de trafico, que ser eficientes, no eran lo bastante estéticos para
conviene sea el mds somero posible, requiere colocarlos en las entradas a Madrid por tan im-
serias garantias de ejecucién para la seguridad portantes vias de comunicacién, Se encargo a
del trafico. ’ la Jefatura Nacional de Puentes y Estructuras,
Las pasarelas para peatones sobre la carre- dependiente de la Direccién General de Carre-
tera son de mds facil y segura realizacién, poca teras y Caminos Vecinales del Ministerio de
o nula interferencia para el trafico, de aspecto Obras Publicas, el estudio de los proyectos de

mas agradable, v facilmente ampliables. estas pasarelas de peatones, en los cuatro lugares

Pasarela P. K. 8,650 La Corufia




Pasarelas en la Avda. de América

(que se determinaron en las dos carreteras cita-
das.

~Estos cuatro proyectos se han redactado ya,
con-toda competencia por el Ingeniero de la TJe-
fatura, 1. Ramédn del Cuvillo, han merecido la
npro]mci(m superior, y estdn en tramite de eje-
cucion,

~Las dos lotografias compuestas que se acom-
parian, facilitarin mucho la breve descripeion de
estas obras que se hace a continuacién. Sobre
cl paisaje fotografiado de los lugares de ubica-
cion, se ha dibujado de Ia mejor manera posible
¢l perfil de las futuras obras proyectadas,

Las estructuras son de concepeion sencilla,
pues se trata:

L" De un dintel superior acondicionado para
el triansito sobre la autopista, que deja un galibo
de 5,00 m. que permite el paso de un autobus
de dos pisos.

2" De dos pilas o apoyos extremos.

3." Dos accesos desde los paseos laterales de
la autopista al dintel superior. In las disposi-
ciones de estos accesos-escaleras se tiene en
cuenta la superficic de terreno de que puede
disponerse para su arranque, y la distribucion
de paseos v vias laterales a la autopista.

Se tantearon varias siluetas para conseguir la
mayor estética posible del conjunto dintel-apo-
vos-pilas y escaleras de acceso, siendo este 1lti-
mo elemento el de mas dificil tratamiento, por
su situacion forzada y disposicién poco cambia-
ble. La silueta deberfa ser agradable, sin pertur-
bar ni distraer el trafico de la autopista inferior,
siendo al mismo tiempo funcional y estructural.

t . . Acstos efectos se consultd la opinién y se cam-

~ biaron impresiones con los técnicos especialistas
en materias estéticas del Ministerio de Obras
Pablicas. El cumplimiento de estas premisas, asi
como las dimensiones-de las autopistas, aconse-
jaron ‘desde el principio prescindir del apoyo
central sobre la mediana; las luces no resultaban
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exageradas, auncue necesitaban un material de
alto coeficiente de trabajo: acero u hormigén
pretensado.

Para este primer ensayo se escogié el hormi-
gon para la estructura, armado normal en pilas
y escaleras, y pretensado en el dintel, por la luz
(ue este ultimo requerfa para salvar la auto-
pista, sin apoyo intermedio, proporcionando, al
poder reducir sus cantos, una diafanidad y es-
belte muy convenientes, sin gran encarecimien-
to, y cuya construccion perturba menos el tri-
fico, al prescindirse de la pila en la mediana
central y poder prefabricar y lanzar la viga-
dintel. Los apoyos y escaleras son de hormigan
armado.

No se ha desechado para lo sucesivo el ma-
terial metalico, que puede tener algunas venta-
jas, como menos peso y mayor facilidad de mon-
taje, y otros inconvenientes, como onerosa con-
servacion y posiblemente peor aspecto estético
en general. Sobre esta clase de material se en-
cuentra trabajando la Jefatura Nacional de
Puentes y Estructuras, para poder ofrecer una
disposicion adecuada econdmica, estética y fun-
cional.

De momento hemos uniformado el material
de las 4 pasarelas, prescindiendo de soluciones
mixtas en cuanto al material, que como decimos

no estan desechadas, y que se encuentran en |
estudio, pensando no sélo en el aspecto estético, |

sino también en la mayor facilidad de ejecucion,
posible desmontaje y traslado, ete. Caben varias
soluciones, desde todo de hormigén a todo me-
talico, pasando por diversas combinaciones de
estos dos materiales, en las distintas partes de
la obra.

La linea recta con altura reducida constante
del dintel central apoyado en ménsulas que for-
man parte de las pilas laterales, se presentaba
como agradable a la vista. Las pilas o apoyos
extremos son los mismos en todos los casos, for-
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mados por pantallas o tabiques macizos de forma
trapecial y hormigén armado, que en su parte
superior llevan las ménsulas de apoyo del dintel,
v hacia afuera otras mds pequenas, principal-
mente para mejorar en lo posible su aspecto
estético mds que el funcional. La unién de mén-
sulas con apoyos y vigas se trata con superficies
macizas en diferentes planos verticales, sepavan-
do las partes de apoyos vy dinteles, moviendo
lineas y planos, en lo posible, para evitar uni-
formidad o monotonia.

Esta disposicion general facilita la ejecucion
de la obra, pues permite que las partes de hor-
migén armado de apoyo de pilas con sus mén-
sulas, se ejecuten in situ en el lugar de uhicacion
Vv sin mayor inconveniente ni trastorno, mientras
que el largo dintel puede prefabricarse y lan-
zarse posteriormente sobre sus ménsulas de apo-
YO, para cuya operacion existen ya Empresas v
medios suficientes y adecuados para que este
lanzamiento no perturbe sensiblemente el trafi-
co de la autopista.

Las escaleras son los elementos menos esté-
ticos, formando verdaderos aditamentos que no
admiten  generalmente mucha variacion, sohre
todo, cuando se dispone de superficies reduci-
das como lo son en estos casos. En silueta son
rampas que salvan una determinada altura, Se
han intercalado descansillos, no sélo para facir
litar la comodidad en el trafico de peatones, sino
para quebrar un poco la linea de la escalera.
Otras veces se han virado los tramos inferiores
90 6 180 grados, haciéndolos dobles para servir
a4 uno mico central. Se han intercalado descan-
sillos, algunos con pequenos salientes como mén-
sulas laterales formando balconcillos, para me-
jorar este conjunto. El desarrollo de estas esci-
leras cuando se ha podido, se ha hecho sensible-
mente en prolongacion del dintel, situacién que
permite mayor movimiento y libertad con mejor
aspecto estético del conjunto; en otros casos, el
terreno disponible y la situacién de vias latera-
les de comunicacién y aparcamiento, han hecho
preciso desarrollar las escaleras en plano per-
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pendicular al cje general de Ia pasarela, que
aunque permite también ciertas variaciones, son
dificiles de apreciar en el conjunto de |
paraciéndonos que, en general, e
peora estéticamente.

Aun a sabiendas de complicar el calculo, se
ha hecho que el elemento escalera contribuva
a la estabilidad del conjunto. Puede apreciarse
en los provectos que estructura tan sencilla en
apariencia, ha necesitado un gran desarrollo de
caleulos.

a obra,
1 conjunto em-

En la autopista de Barajas, 1

as dos pasarelas
son idénticas,

por serlo la seccién general de
la autopista y los terrenos extremos de que se
dispone. Otra concepeidén hubiera necesitado ex-
propiar bastante superficie de terreno particular
para acceso y arranque, con un encarecimiento
que no se consideraba conveniente,

La Jefatura de Obras Pablicas de Madvid ha
fijado Ta situacién de estas pasarelas, que se pre-
senta actualmente como mas necesarias, aun-
que seguramente se precisard wnas adelante la
Hjacion de nuevos lugares de cstos pasos su%)e-
riores en la misma autopista. Contadas las dis-
tancias a partiv de la Glorieta de Eisenhawer,
se encuentran a 0,380 y 1,450 Km. de la misma,

Las escaleras son perpendiculares al eje de
la pasarela, Esta disposicién y la superficie del
terreno disponible no permite mas que la cld-
sica rampa con dos descansillos intermedios in-
tercalados en la escalera, y otro en la parte su-
perior de la pila, en parte hacia la misma esca-
lera, y en parte hacia ¢l exterior del dintel, En
el intradds de esta rampa, se han disimulado
los dientes de los tiros de escalera, sustituyén-
dolos por una viga central inferior en T, con
pequenas alas, mejorando el aspecto estético
inferior, tan visible desde la autopista y sus pa-
Seos.

Las dos pasarelas de la carretera de La Co-
ruiia, dada su situacién, terrenos colindantes, ac-
cesos y edificacion, han permitido dos tratamien-
tos diferentes en los accesos o escaleras, pues
los dinteles son siempre semejantes.

Pasarela P. K. 14,950, La Corufia




La primera pasarela situada en el kildmetro
8,630 tiene los accesos dispuestos de tal forma
que o cupan el menor terreno posible, para no
perturbar el acceso a un edificio piblico y a los
aparcamientos de coches. Supone revirar 180
grados el primer tramo de escalera, que resulta
doble, con intercalamiento de un amplio descan-
sillo para continuar por una escalera central
unica hasta el dintel. Nos hemos acomodado a
las condiciones locales, y, ademas, creemos se ha
mejorado el aspecto estético, aunque haya su-
puesto una complicacién grande para el cileulo.

En la pasarela del kilémetro 14,950, el trata-
miento ha sido totalmente diferente. Hay que
unir las salidas de una importante colonia {calles
de Navasecos y Casa Quemada) con el nticleo
urbano lineal de El Plantio, (que conserva actual-
mente su antigua carretera central (hoy Avenida
de la Victoria).

En la parte de la nueva colonia, teniendo en
cuenta la disposicion de sus salidas, la escalera
tiene que ser prolongacion de la pasarela, v se
desarrolla linealmente en esta direccién con
suave pendiente con sélo un descansillo inter-
medio, que se vuela lateralmente para mejorar
su aspecto estético.

En la otra margen hay que aprovechar la
estrecha faja de terreno que existe entre la an-
tigua corretera y la nueva donde se ubica el
apoyo; y la escalera, formada por un tramo su-
perior tnico que termina en un descansillo am-
plio, que se prolonga perpendicularmente por
otros dos tramos, uno hacia cada lado, desem-
bocando en la faja dicha de terreno.

Las luces son ligeramente diferentes, lo que
no impide una fabricacién en serie de los ele-
mentos del dintel. En la autopista de Barajas la
luz libre es de 31,00 m. y de 32,50 m. entre ejes
de apoyos. En la carretéra de La Corufia en el
kilometro 8,6 las dimensiones son de 28,00 m. v
29,00 m., respectivamente, y, finalmente, en el
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kilébmetro 14,930 de la misma carretera, de 29,50
y 30,50 metros.

El dintel es de forma de cajon con canto
constante de 1,30 m. en forma de T, con ancho
superior para uso de 2,00 m. que pasa inmedia-
tamente a 1,40 m., en el arranque de las paredes
laterales del cajon para terminar en el intradds
en 1,00 metros.

El ancho de utilizacién es de 2,00 m. que se
estimé suficiente para el trafico actual y pre-
visible futuro, v adoptado por razones de econo-
mia, y porque no procede sea grande para evitar
el estacionamiento de peatones en la pasarela,
que, por otra parte, debe estar taxativamente
prohibido.

Los presupuestos de cada grupo de dos pa-
sarelas, en la misma carretera, son los siguientes:

Pesetas Pts. m.

1747750,74 15200
2127154,51 16 060

Autopista de La Corutia ...

Autopista de Barajas .........

Dada la especialidad de estas estructuras,
los costes totales y especificos son completa-
mente normales. La mayor luz de las pasarelas
de la autopista de Barajas, y su mayor longitud
de acceso, las hacen algo mas caras, con dife-
rencia razonable.

La ejecucion de estas obras deben adjudi-
carse por concurso, dadas las caracteristicas de
las mismas, v los medios especiales que se re-
quieren, sobre todo para el lanzamiento de los
dinteles.

Esperamos que la ejecuci('m de estos proyec-
tos puedan servir como muy interesante ensayo,
para proceder a redactar un plan de pasarelas
de peatones sobre las autopistas que salen de
Madrid, y que pueda extenderse inclusive a otros
cruces de vias publicas de cardcter municipal.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS




