PLAN DECENAL
DE MODERNIZACION DE LA RENEE

Se trata de una completa informacion sobre tan importante plan que habiamos soli-
citado de la RENFE. Por su extension le dividimos en dos articulos, In el presente,
después de la introduccion y los estudios de prevision de - trifico, figura lo referente
a la via, estaciones y material motor, quedando ol resto de la informaciin para ol

ntmero proximo,

Todos los ferrocarriles tienen necesidad de efectuar de modo constante impor-
tantes inversiones de capital para conservarse, ampliarse v modernizarse. Asi suce-
de en la RENFE, con la particularidad de que, durante los veinte afios transcurridos
entre 1930 y 1950, las circunstancias obligaron a que las inversiones realizadas fuc-
sen tan insuficientes, que a pesar de los esfuerzos después realizados, el ritmo de esas
inversiones posteriores ha resultado demasiado lento para mejorar sustancialmente
las instalaciones y parque de material, dada la situacion de deterioro por el uso y
la falta de reposicion a que habia llegado. Los planes desarrollados a partir de 1950
solo pudieron satisfacer parcialmente las necesidades acumuladas a causa de la insu-
ficiencia anterior. Sus resultados han sido importantes (1), pero inferiores en volu-
men a los que hubiera sido necesario alcanzar para 10g1‘m‘ un rejuvenecimiento po-
sitivo de las instalaciones v equipo, de cuya situacion puede dar idea el hecho de
existir mas de 7.000 Km. de via con carril de edad superior a los treinta v cinco afios,
y un parque de locomotoras de vapor con méds de treinta y cinco afios de edad
media,

Desde la constitucién de la RENFE, en 1941, se procurd, en la medida de lo
posible, su mejora v modernizacion, utilizando primero las oportaciones y obliga-
ciones del Estado, y luego, ademds, diversos créditos, el concertado con el Export-
Import-Banck en 1951 v 1952, los contravalores en pesetas de la Ayada Americana
(1953) v el préstamo del Development Loand Fund (1959). En el afio 1949 se esta-
blecié el Plan General de Reconstruccidn (Plan Guadalhorce), que con sus amplia-
ciones alcanzd un importe de 24.700 millones de pesetas, estudidndose después otros
planes de modernizacién, que desembocaron en un Plan de Inversiones, importante
24.102 millones de pesetas a desarrollar en tres bienios, entre 1962 y 1967, pero la
decision posterior del Gobierno de abordar el Plan de Desarrollo Econdmico v So-
cial del pais, y la creacién de la Comisaria del Plan, dentro de la cual actué la Co-
misién de Transportes, solicitandose la cooperacion del Banco Internacional de Re-
construccion y Fomento, tuvo como consecuencia que se variasen y refundiesen estos
planes, llegdndose asi a establecer el definitivo Plan decenal de Modernizacién de
la RENFE en el que se tienen en cuenta las nuevas perspectivas del desarrollo eco-
némico general y méas amplias posibilidades de financiacién.

Con este nuevo Plan decenal de Modernizacién se persigue una reforma sustan-
cial de la explotacién, de manera que las mejoras téenicas y de organizacién hagan

(1) Desde 1942 a 1950 las inversiones ascendicron a 2.153,42 millones de pesetas. Durante ol pe-
riodo de catorce aiios comprendido entre 1950 v fines de 1963 ascendicron a 36.634,68 millones, Entre
las mejoras mds importantes realizadas durante” esoi catorce afios se encuentra la renovacion do 4616
kilometros de via, la clectrificacién de 1,700 K, y la adquisicion de 855 locomotoras, 172 unidades de
tren y automotores, 643 coches metilicos y 21.227 vagones.
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posible al finalizar el Plan, la prestacion de un servicio mas eficiente a menor coste,
Hegando la RENFE a poder financiarse con sus propios ingresos. También se persi-
gne el conseguir la mejora de retribuciones y condiciones de trabajo de los agentes
del ferrocarril, como factor necesario para aumentar la productividad y para Tlegar
a establecer salarios en concordancia con los que existen en industrias mds présperas.

Un plan coherente de mejoras en el transporte ferroviario ha de basarse en pre-
visiones de trifico. Las efectuadas para el perfodo de 1964-1973 que abarca el plan,
s¢ fundamentan en los supuestos tedricos siguientes, utilizando datos estadisticos:

Una estimacion sobre el trafico global terrestre (ferrocarril mds carretera), en
funcion del crecimiento previsto para la renta nacional en el Plan de Desarrollo Eco-
némico y Social (6 por 100 acumulativo en el cuatrienio 1964-1968 y 5 por 100 en
¢l periodo subsiguiente),

Reparticion probable del trdfico entre ferrocarril y carretera, teniedo en cuen-
ta su distribucion en los afios pasados, y lo que se puede prever en el futuro, dado
¢l hecho de que crece mas deprisa la parte correspondiente a la carretera.

Comprobacién por otros métodos, teniendo en cuenta la tendencia mostrada por
la cvolucion del trafico en el tiempo, el juego de la concurrencia, la evolucion de
los precios de coste, la estimacion por la naturaleza de las mercancias, ete.

Los resultados obtenidos han permitido efectuar las siguientes previsiones, de

ardeter mas bien moderado, v que han sido tenidas en cuenta para el estudio de los
elementos a incluir en el Plan:

1964 1068 1973
Millones de viajeros/Kn Lo 10.156 11.100 12.200
Millones de Th./Km. cargadas ... 8.350 10.320 11.040

El Plan decenal comprende las inversiones a realizar en dos etapas. La primera,
de cuatro afios (1964-1968), cuyas inversiones, por un importe de 28.290 millones de
pesetas, se integran en el Primer Plan de Desarrollo Econémico y Social. La segun-
da, que se extiende a los seis afios signientes (1969-1973), por un importe de 33.710
millones de pesetas.

En el cuadro 1 figura el resumen del Presupuesto del Plan, dividido en capi-
tulos referentes a los distintos conceptos en que se reparten los 62.000 millones de
pesctas previstas en ese Presupuesto. En el cuadro 2 se mencionan las instalaciones
vy adquisiciones mas importantes incluidas en el Plan, con los restmenes parciales
correspondientes a las dos etapas del mismo.

A continuacion se exponen algunos detalles sobre las mejoras contenidas en los
diferentes capitulos del Plan, y sobre los efectos que cabe esperar de las mismas. Al
final se incluyen algunos datos referentes a los estudios y estimaciones sobre finan-
ciacion del Plan y su integracion en los resultados y previsiones econdémicas,
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Cuapro 2. — Relacion de las unidades de obras y adquisiciones, mds importantes,
contenidas en el Plan Decenal de Modernizacion.

3 i | SUM ! i ’ | 'suma| ToTa(]
ﬁl"l‘;'s DESIGNACION (}n:‘l‘“ 1964 1905 1066 907 ’59%‘:‘:7 1968 1969 1970 1971 1972 1973 5'965~73[ 1964-7?‘[
S S - e
A Vi ‘
Renovacion de via Km. 600, 770 860 950 31801 990 990 970 800 420 170 4340 7520 \
B Istaciones: |
Clasificaciones princi- X |
pales Nim, — —  — 2 2 I - = 3o—- - 4 Gl
Clasificaciones  seceun- 3 . -
darias oo, Nam, — - — — —- — 2 3 3= — 8 f 8
Estaciones Centro ... Nam,  — ] 2 2 5 3 4 2 2 - — 11 16
C  Material motor:
Locomotoras de linea., Nim, 8§ 25 14 131601 60 30 40 40 40 30 @ 260 420
Locomotoras de ma- ‘ L -
niobra Nim., 30 45 38 55 188 25 12 — — —_ — 37 225
D Auwtomotores Diesel: :
Trenes automotores 5 . |
rapidos (Tar) ...... Niun, 8 13 15 20 56 34 15 15 4 - — 68 124
Ferrobuses ............. ‘Nim, —  — 15, — = = = = == = 15
Trenes Talgo ..., Nim. 4 2 — — 6] — —_ - — —_ - M 6
Material remoleado: : ‘
Coches metilicos  de? i ‘ ' J‘ |
l)()g_’;i(!s ................ | Nim. 157 C 100 1o 54 411 70) 35, 35 20 20, 10 190 601 ‘
I"urgones metilicos ., | N 62 G 13 — 81 2 G 5 2 — —_ 15 | 96 |
Vagones ordinarios y ‘ : ’ i |
especiales (inelnidos | ( o ‘ |
tolvas y cisternas).. s Ntm. 1450 1700 2000 2 100 7250 2 000 2 040 11050 800 518 | 256 16664 113914 i
Talleres y depdsitos: i |
Talleres de  Materia, ; i |
y Traccion ..., Nim, —  — T — Ny - = - = = == - 10,
Zepdsito de Materiag 1 i i |
y Traccion ..., Nim, — &L — — 2 I - — — — = 1 30
G Telecomumicacion: ? [ ' |
Mejora de lineas ... CKmo 3490 3800 4000 420 1549 | 450 440 420 400 . 350 | 250 2310 1 3859 *:
Teletipos ..o, Ntim, 60 GO GO 50 230 40 — — —_ — = 40 270
Aparatos de alka fre.| : l i |
cuencia (terminales) Nam, 23] 20 20 16 81 12 § — — =i =1 20 101
i ;
L Instalaciones de: ; !
Senalizacidn Tuminosa : ‘
(estaciones) ......... Nam, 2] 32 30 30 94 30 30 30, — ' —  — 1 90, 184
C.oToCo . ; Km., — 130 122 871 339 66 37 20 20 —_ — i 143 482
- Bloqueo  automtico . i i 1 f : !
luminoso ............ ' Km. . 164} 457 86, 70! 365 70; 70 85, 85 | 85 71| 466, 831
i Bloqueo manual ..., CKm,oo 250 LI5 1090 130 379 130 130 120 120 , 110 100 | 710 | 1089
- Telemandos y encla- ‘ | 3 ; i | :
vamientos ........... Nam,; — 20 20 5 9 5 50 50 40 4 4 27 36
I Electrificacion: | | | : | ;
Nuevas lineas electri-, : ; \ | |
ficadas ..oovveneene Km. — | 346 — = — 346 951 | — 504 — .~ — 755! 1101
Locomotoras  eléetri- o ; - ‘ ‘ |
CAS v i Ntim, 6 11, — | — I 17| — 21 22 3 13 0 12 52 69
- Unidades de tren ..... Nim, — 100 10 L= 20| — 1. 120 15 | 15 10 63 83
- Remolques para uni- | T i ! i
dades de tren ...... INum, — 250 30 35, 90 42} — — | — | — — 42 132
; | | | | —
(1) Estaciones de clasificacién: Viedlvaro v Zaragoza {1967); Cérdoba (1968); Ledn, Miranda y Albacete (1971). i
(2) Talleres de Material v Traceion: Taller Centyal de Traceion diesel v eléetrica de Villaverde (1966). ' ,{
(3) Depdsitos de Material y Traccion: Depésito de traccidn diesel de Granada (1965); idem de Valencia (1965); idem de Zaragoza (1%
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La RENFE tiene 13.433 Km. de lineas en explotacién, que representan 15,309
kilometros de via general de circulacién. Para conseguir una conservacién normal
debe mantenerse la edad media del carrilaje de unos veinte afios, siendo actualmente
de treinta y dos. El ritmo de renov:

acion alcanzado en los dos Ultimos afos fué d
cerca de 500 Km. anuales, Vv si se continuasen las renovaciones
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Mapa 3.— Situacién de las renovaciones de via en 1-1-1074

garia hasta 1987 a conseguir normalizar la situacién.

En los diez afios de duracién
del Plan se previene la renovacién de 7.520 Km. de via, con lo que, teniendo en cuen-
ta los kildmetros ye

a renovados desde 1950, se llega a la cifra de 10.544 Km. De los
restantes kilometros, parte corresponden a vias de construccién rel
te, como la de Zamora-Orense—Santiago—Coruﬁa, y el resto a line
mediante una revisién extraordinaria pueden quedar
exigir una renovacién total.

ativamente recien-
as secundarias, que
en condiciones normales, sin

La mayor parte de las renovaciones se efecttian con carril de 54,4 Kg./m. 1, tipo
unificado europeo, montado sohre traviesas de hormigén, soldando las barras hasta
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2.000 metros de longitud. Solo en algunas lincas se emplea carril de 45 Kg./m. 1. so-
bre traviesas de hormigon, salvo casos en que la existencia de gran ntimero de curvas
de pequeno radio du)nsc]c el empleo de traviesas de madera. Se mcluve también ey
el Plan la renovacion de 500 Km. de vias de servicio en estaciones. Para la obtencidn
de balasto han sido adquiridas v mecanizadas por RENFE varias canteras, v otras
se¢ encuentran en curso de mecanizacion.

En resumen, se previenen 15.220 millones de pesetas para este capitulo, que sc
reparten del modo siguiente:

Millones
de pesetas

L. Obras de defensa, taneles, puentes, cte. ...
2. Renovacion de via oo
3. Macquinaria para conservacion de via v mecanizacion de can-
teras, trenes herbicidas, dresinas auscnltadoras de  via,
vagonetas automaoviles, ete. 362,6

La mayor parte del gasto se destina a renovaciones de via, cuya ejecucion ha
sido encomendada a 7 gr dndcs Empresas constructoras. La propia RENFE se encar-
ga también de algunos trabajos de renovacion con su personal reforzado por obreros
eventuales, En el mapa 3 se han sefialado las renovasiones de via que habran queda-
do realizadas desde el afo 1950 hasta la terminacién del Plan, en 1973,

Estaciones.

Se incluven la construccion de muevas clasificaciones, habilitacién de Esta-
ciones-Centro y ampliaciones y mejoras en Estaciones.

Clasificaciones. — La Red dispone actualmente de 10 clasificaciones principales
y 30 secundarias, construidas por las antiguas Compaiifas, y que, tanto por su locali-
zacion como por sus caracteristicas no corresponden a las necesidades actuales ni a
las posibilidades de la téenica moderna, Las clasificaciones se destinan, fundamen-
talmente, al trifico de vagones completos, que constituyen mds del 65 por 100 de
los 2.310.000 cargados en 1963, representando las 3/4 partes de los ingresos de mer-
cancias. Teniendo en cuenta las previsiones futuras y los objetivos propuestos en cl
Plan de Desarrollo Econdémico y Social, se han proyectado seis estaciones de clasi-
ficacion a construir tres en cada etapa del Plan, y la modernizacion y ampliacién de
las 10 secundarias que se deben conservar. Del importante gasto a efectuar en estas
estaciones, que requieren grandes explanaciones, obras de saneamiento, fabrica, ca-
minos, instalacion de frenos de via automdticos, puestos de mando a distancia de
agujas, equipos de telecomunicacion v mumfomcos, alumbrado, etc., se espera ob-
tener un gran rendimiento al lograrse una dlsmmuuon del tiempo de retencion de
los vagones v plazos de transporte, v una reduccién sensible del personal y de mi-
uinas de maniobras.

Estaciones-Centro—En la RENFE se cargan hoy més de 600.000 vagones anual-
mente para transportar las mercancias de dctallc Para mejorar la calidad y rapidez
del servicio se implanta el régimen de velocidad tnica, fundiendo la pequeiia y gran
velocidad en una sola, slmphflcmdo las operaciones de facturacion y concentrando
las instalaciones de d(‘spacho y muelles. Se extienden los servicios de puerta a puerta
v s¢ mecaniza la carga, descarga v transhordo de mercancias, Para alcanzar estos

REISTA DE ORRAS PURIICAS




I

()l)je,tivos es necesario disponer de una red de Est
situadas v con fdcil acceso por carretera, v
dispuestos para el atraque directo de los v
habilitacion de 16 Estaciones-Centro, en |
sion de las mercancias de detalle, 1a de 24 estaciones auxiliares, v acondiciona-
miento de las instalaciones en 1.512 estaciones, para simplificar '\" concentrar la
manipulacion de  estas mercancias, Los resultados g conseguir consisten en redu-
cir el personal y el empleo de vagones, aumentando su carga media, suprimir la cir-
culacion de trenes de ruta, formar mis vagones directos a destino definitivo, dismi-
nuir averiag v reclamaciones.

Modernizacion y ampliacion de estaciones. — Comprende las wejoras necesarias
para climinar reducciones de velocidad, hacer frente a lag exigencias del trafico, fa-
cilitar el cruzamiento v alcance de trenes, v efectuar ¢l apartado con rapidez v sc-
guridad. Se refiere también a modernizacion de edificios, andencs, pasos inferiores,
instalacion de escaleras mecanicas vootras mejoras. Se han determinado longitudes
de vias de circulacion de 600 a 330 metros, segim la intensidad del tdfico v carac-
teristicas de cada lfnea o tramo. Incluye también mejoras en enclavamientos elée-
tricos, mecanicos v alumbrado. ' '

Para todas estas mejoras, referentes a estaciones de todas clases, figura en el
Plan un gasto de 4.0253 millones de pesctas, distribuidas como sigue:

aciones-Cenlro, estrategicamente
con muelles cubicertos especialmente
agones y vehiculos. Bl Plan incluye I
as que se realice la concentracion v disper-

Millones

de pesetas

Clasificaciones principales v secundarias

.............................. 2.685,0
Estaciones Gentro ... 265,0
Modernizacién y ampliacion de Estaciones ... 852.5

..................... 222.8

Material motor.

En el ferrocarril, el precio de coste de la produccién, consistente en unidades
de trifico (Tn. o vigjero kilometro) viene fundamentalmente intluenciado por el gasto
en personal y cnergla. La modernizacion de la traceion disminuye notablemente am-
bos gastos, y los de conservacién Y reparacion, contribuyendo ademds a la comodi-
dad, limpieza, velocidad y regularidad en los servicios. La utilizacion de la electri-
cidad vy del motor diesel desplaza en todas partes rapidamente a la traccion a vapor,
a causa de su mediocre rendimiento. En Estados Unidos, existian 65.000 locomoto-
ras de vapor en 1924 v solo quedaban 21 en 1962, existiendo ademds 435 eléetricas,
2.731 automotores y 28.219 locomotoras Diesel. En Holanda la traccion vapor ha sido
ya eliminada por completo; Suiza conserva un § por 100.

Las soluciones, ante la necesidad de modernizar la traccion, dependen de la den-
sidad e incremento esperado en el tréfico, del predominio del de mercancias o del
de viajeros, y dentro de éstg del de cercanias o largo recorrido, de la energia dis-
ponible y su procedencia, del coste del equipo fijo y mévil y su conservacion, de la
conveniencia de establecer tramos continuos con igual traccién, ete. La clectrifica-
cion se impone en lineas de trafico importante, que compensan los elevados gastos
de primer establecimiento. La traccién diesel en lineas de trfico menor, siendo tam-

bién claras sus ventajas en el servicio de maniobras.
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En el Plan de Modernizacion se previene que a fines de 1970 quede terminado
el proceso de modernizacion de la traccién, conservindose sélo aquellas locomotoras
de vapor de tipo mas moderno equipadas para quemar fuel-oil, en algunas lineas.
Ya en 1959 se llegd a disminuir en un millén de toneladas métricas el consumo de
carbén, merced a la fuelizaciéon de locomotoras de vapor; en el grafico 4 se se-
nala la evolucién en el consumo de energia eléctrica y de combustibles, en la trac-
cidn, entre 1950 y fines de 1963, y lo que se previene hasta fin de 1973, fecha de

3.000

2,000 ~

VQ.%
1.000

800

600 B2

400 FUEL - 0iL : o

200 | ENERoIA, L ECTRIBpes TR T 7310 w
o e GAS T O 28.900

1950 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73
CARBON-FUEL~-OIL Y GAS-OIL = MILES DE TONELADAS
ENERGIA ELECTRICA = MILLONES DE KWH,

Grifico 4. — Consumo de combustibles ¥ energia cléetrica en traccion,

la terminacién del Plan. A continuacién se dan algunos detalles sobre las mejoras en
electrificacién y en material motor incluidas en el mismo.

(Continuara).
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