Cuando el Sr. Director de la Escuela me
izo el honor de requerirme para que exaltara
nouna Conferencia, forzosamente modesta
omo mia, la personalidad de nuestro ilustre
malogrado compadiero don Juan de la Cierva,
ne para los que convivimos con ¢l en la Es-
nela serd siempre Juanito La Cierva, acepté
IlSt()SiSin]()‘ ZHH](ill(‘, anSandO qll(‘? 'dl/ln (1lledﬂn
ompaieros mas calificados que vo v que sa-
i mejor que vo cantar las cualidades tée-
icas v humanas de quien fué tipico espaiiol,
como a tal fué tratado en vida por sus con-
ndadanos.
Me obligd a ello no sélo el desco de tener
I honor de destacar una vida breve, pero fe-
unda, puesta al servicio de nuestra Espana.
No sélo contribuir a compensar, en lo poco
ue de mi dependiera, la realidad espatiola de
lvido o menosprecio injusto a quien con su es-
wrzo perseverante logrd destacar en cualquicer
aceta de la vida, pero sobre todo en Ia Ciencia
Castiella que face los hombres & les desface).
No s6lo a unir una modesta voz a las muchas
ue despucs de muerto nuestro hombre, se han
vantado para reclamar justicia contra el olvido
1 que se le tavo, pucs cn esto como en otras
N Yo sov totalmente seguidor del gran Una-
mno, - que afirmaba, como  sabéis, que “la
nision del Quijote moderno en nuestros dias es
di de clamar, clamar siempre en desicrto; por-
ue ¢l desierto ove”; sino pagar una minima
Fute. es cierto, de una deuda moral que yo
oniraje con Juanito La Cierva en noviembre
e 1936,
tnando en aquella fecha vo llegué a Sala-
"1 v me vi detenido y en condiciones peli-
ovisimas, de las que s6lo mi blancura politica
haoluta v la Divina Providencia, probablemen-
e i lado por la siplica de mi madre di-
Ml (a quien yo siempre he rezado en mis
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Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

tribulaciones) o de mi hija, impedida, y adn en
este mundo (a quien incluvo en mis preces en
momentos graves), sc me exigieron nombres de
personas conocidas que pudieran dar referen-
cias exactas de mi, de mis ideas. de mis activi-
dades v de mis condiciones humanas personales.
De cellas iba a depender mi trigico porvenir o
mi liberacion.

Yo i los de tres compaiieros, a los que en
el dia anterior, ¢l de mi llcg;ldzl, habia visto v
salndado. Uno de ellos, ¢l de Juanito La Cierva,
con ¢l que en realidad no habia tenido un trato
muy intenso en los Gltimos anos, pues nuestros
caminos habian sido divergentes. Los otros dos
fucron: el de un compaiicro que habia tenido
gran relacion profesional commigo por razén de
mi cargo municipal, v el de otro con quicn tam-
bién habia tenido contactos frecuentes profe-
sionales.

Pues hien, mientras el primero de estos dos
alegd que apenas me conocta, negandome como
San Pedro a Jests, y el segundo, segiin supe des-
pucs, me incluvé creo que entre los fusilables,
Juanito La Cierva informd leal, correcta Vv exac-
tamente sobre mi persona, ¥ oquizd evitd la pri-
mera v probablemente fatal reaccion,

Y es que gracias a Dios v a su temperamen-
to de hombre de hien y de su inteligencia, cuali-
dad que suele ir unida a la anterior en los
hombres, La Cierva no estaba atacado del “in-
tento de triunfo del complejo de inferioridad”
que en todas las épocas trigicas de la historia
de los pueblos, y sobre todo en guerras civiles,
se desata, y que ha dado, y seguird dando en el
mundo, desgraciadamente, Ingar a tantas des-
gracias, tragedias, dolores v perjuicios, v a que
alguien sc vea, como vo me vi, aquellos dias
abandonado de casi todos los comparieros resi-
dentes entonces en Salamanca por temor, por
animosidad o por comodidad.
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Y esto, un bien nacido, no lo olvida nunca.
Por eso vo aprovecho la ocasion, ya que no
pude hacerlo personalmente, pues a poco Jua-
nito cafa sin pena ni gloria, oscuramente, bajo
los plomizos frios v tristes cielos de Holanda,
voen acto de servicio, para rendir un homenaje
de gratitud al “hombre”, a ese ente no muy
abundante hoy en el mundo v que parece eclip-
sarse en los momentos en que las tragedias hu-
manas sirven de piedra de toque para los valo-
res morales humanos v para calibrar los coneep-
tos de religion, de familia, de amistad, de ca-
maraderia v de los tan traidos v llevados (para
bien v para mal) espiritus de cuerpo.

Juan La Cierva: pertenecia a la promocion
anterior en dos anos a la mia, v de la que afor-
tmadamente quedan ain bastantes supervivien-
tes, entre los que abundan los que han acredi-
tado mna gran valfa: Barcala, Silvela, Lamana,
Garcia Ovies, Bravo, Ruiz Valdepenas, Pald,
Calzada, Gonzdlez Bueno, Aguirre Andrés, en-
tre los principales.

Ello quicre decir que cuando vo entré en la
Escuela, alli por el ano va, javl mada proximo
de 1916, sufri el impacto admirativo que todos
sufrimos al mirar hacia arriba vV Ver a nuestros,
va veteranos, companceros de estudio. En mi fué
(uizad mas acentuado, pues a los dieciséis afios
atn se tiene un cierto complejo de infancia o
primera juventud voopiensa que los mavores
son casi superhombres al lado de nosotros, po-
hres pigmeos principiantes.

Y Juan La Cierva, con su clevada estatura,
s complexion bastante robusta, su rostro de
hombre bueno v un tanto de sabio distraido, me
atraia v hacia (ue se convirtiera un poco en
ese ideal que todos sabemos forjarnos en la
vida, en maltiples ocasiones, al que vemos ador-
nado con una serie de cualidades humanas v,
mqwr]nnnunus @ veces, que realmente tienen o
que nos figurumos que tienen,

Pronto nos enteramos, gracias a csa “Radio
Pasillo”™, que va entonces funcionaba en la Es-
cuela, anticipdndose asi a la época actual de
comunicaciones, o a esa intensa y extrana con-
ductibilidad que suelen tener todos los Centros
docentes que hace llegar rapidisimamente a los
oidos de los jovenes alumnos las mas secretas v
reales, o fantdsticas, noticias que La Cierva con
otros dos compareros: Pepe Barcala, su intimo
¢ inseparable en la Escuela, v otro algo mavor,
Pablo Diaz, tenfan constituida una Asociacion:
la B. C. D. (entonces no habia SEU ni FUE ni
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ningun otro anagrama colectivo), y estaban de
arrollando algo que no sabiamos exactamente
que era, pero que amenazaba con terminar e
algo genial.

Y que este algo era extraiio al campo esp
cifico de los Ingenieros de Caminos, v oque s
referia a la emulacién de learo.

En aquellos afios en que ain se recordaly
las hazanas del aviador francés Mamet, que ¢
1910 hizo una exhibicién en el velddromo q
existia en la Ciudad Lineal, v Ta mas famosa ¢
Vedrines con su historico vuelo Paris-Madri
sin apovo de ningin “eje”, v a cuerpo limpi
fa fascinacion v la admiracion nuestra hacia |
que trataban de superar aquellas gestas era s
perlativa.

Y supimos entonces que la B. C. D, casi t:
famosa entre los alumnos como actualmen
el F. B. I, entre los ciudadanos estadounidens
v mundiales, habia acometido increibles tent
tivas, primero con plancadores en la ladera
“Cerrillo del Sastre™, que no acabd en traged
porque la Providencia reservaba a Juan, g
entonces debia tener unos doce aiios, para m
altos logros en pro del progreso humano, y de
puds con un “enorme” acroplano con motor
explosion, de gasolina con 1/2 HP. de potenc
(jque audacial, amigos, representaba), que cr
que era biplano, v tenfa unos 3 m. de envert
dura.

iComo serfa el ambicioso modelo, que el me:
torcito, aunque mis potente v elicaz que
tantos modelos de goma que hasta entonces
grupo de intrépidos capitancados por Juan L
Cierva habia utilizado, no podia volar, Vopar
que despegase del suclo tenian que lanzarlo pe
fuerte pendiente!

iQué mal empleaban aquellos aspirantes
gonautas de la B. C. D., las cuantiosas subve
ciones “estatales™ que recibian a través de I
bolsillos de sus madres, pues los padres, especi
mente el de Juan, no querfan saber nada &
aquellas locuras juveniles vV experiencias o
juguetes peligrosos, que Juan, principalment

estaba empenado en construir con la ilusién
llegar a algo trascendental!

Y la tenacidad del grupo B. C. D. v de
cabeza mds visible: Juan La Cierva, nos adn
raba (a mi al menos) mds atn por cuanto
biamos que el padre de Juan, aquel don Jui
de férrea energia, tan combatido por la op
cion de entonces, que explotaban para ella t
dos los detalles, incluso el de los “pantalone
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uadros™, que se hicieron célebres en aquellos
rimeros aios de siglo, presionaba cuanto po-
ia a su hijo para que se hiciera Abogado. De-

co muy legitimo y natural por cuanto pocas
gosas hay mids halagadoras y satisfactorias para
n padre que merezea tal nombre, que el poder
asir la Antorcha de su actividad profesional o
e servicio a su pais al hijo que actte en el
iismo campo de actividad o disciplina con que
| ha gastado toda su vida fecunda.

Poder decir a un hijo: “No quicro que seas
unca el hijo de tu padve, Aspiro a ser cuanto
ntes el padre de mi hijo. Que no es lo mismo.”

Pero a Juanito no le tiraba ni la Abogacia,
on la magnifica pista de despegue que se le
ia en el acreditadisimo bufete juridico de

frect
on Juan (uno de los mejores de la ¢poca), ni
w Politica, para la que contaba con el motor de
wehisimos HP. del prestigio nacional de su
orogenitor, incluso entre sus adversarios politi-
s, quienes, si publicamente le negaban ¢l pan
la sal, como solia v entonees ser norma de
s politicos militantes de cualquier color, le ad-
iraban v orespetaban en privado, aunque no
stuvieran de acuerdo con sus métodos, al pa-
eer un tanto duros de actuacidn gubernamen-
al cuando Hevaba las viendas del poder.
Simpre sospeché que tampoco le interesaba
nucho la Ingenieria fuera de la parte de alta
nalemadtica, (ue entonces constitufa la hase de
18 Unicas carreras de Ingenieros que existian:
aminos, Agronomos, Minas ¢ Industrial. Por
so. al parecer, las carifiosas exhortaciones de
tabuelo, don Ricardo Codorniu, tan ilustre Tn-
enicro de Montes que merecid el sobrenombre
e "Apdstol del Arbol”, tampoco hicieron mella
noJnan, que prefirid orientarse hacia nuestra
specialidad.
Seguramente que si en aquella época (afos
1912-1914) hubiese existido con Espania o fuera
ie Fspaia alguna Escucla de Ingenieros Acro-
iuticos (no de planes acelerados o extractados
omo-los que habrd modernamente), nuestro
lombre, que tenfa posicién econdmica suficiente,
habria orientado hacia ellas.

Conocimos también las condiciones de inte-
ivencia, de capacidad, de dedicacion a una idea
due “Juan v sus muchachos” habian seguido
desarollando hasta dar vida al famoso “El Can-
7o Rojo”, que creo era biplano, de alas del-
dadus, desiguales, de 11 m. de envergadura la
avor v de 300 Kg. de peso, sin tripulacion,
gin los datos que amablemente me ha faci-
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litado mi huen amigo Pepe Barcala, cuvo merito
en todo este proceso es practicamente parejo al
de Juan La Cierva. Y que hizo sus pruebas, ofi-
ciales dirfamos, en octubre de 1912, en Cuatro
Vientos. Y que realmente fué el primer avion
construido en Espaiia v... con medios de la mds
pura artesania.

Y todo ello sin los conocimientos matemati-
cos de ahora: sin balanzas acrodinamicas, sin
tineles de ensayo, sin pilotos de prueba, sin
apovos financieros de ninguna clase.

Juan La Cierva parecia en la Escuela haber
olvidado sus preocupaciones de “altos vuelos”
v se dedicaba tranquilamente a sus estudios v
al deporte, pues en aquella época, también he-
roica en cuanto al foothall se refiere, formaha
parte con un grupo de compaiieros, en el que
recuerdo preferentemente a Garcla Ovies, Sil-
vela, Barcala, Lamana Y vo (crei que me olvi-
daba de mi), que sin fichaje ni primas, sin cam-
po v sin dinero habiamos constituido un equipo,
que se entrenaba cuando v como podia en la
explanada de La Chopera del Retiro, cedida ga-
lantemente por el Municipio, o sin que éste se
enterara (que de todo podia haber en la vina
del Seior), o alguna que otra vez en el antiguo
campo del Madrid, alli en Ia calle de O Donnell,
con hierha que brillaba por su ausencia v ves-
tuarios casi al aire libre, para mavor comodidad.

Conservaba una ['()t()gml'in. para mi muy que-
rida, del Equipo, tomada el aiio que quedamos
campeones de las Escuelas Téenicas (sin Ligas
ni Copas). Pero, inexplicablemente, no la he en-
contrado ahora. Ya aparecera,

En estos contactos con Juan pude comprobar
sucorreccion, su hombria de bien, su “fair
play” v su comparnerismo,

Se me dird que no es lo mismo ol deporte
que la vida después. Y vo he comprobado, por
experiencia directa, que quicn sabe jngar limpio,
sin recurriv a recursos anormales, quien sabe
perder v encajar derrotas o contratiempos sin
reaccionar con espl’rit‘u vengativo, Imjo, rastrero
hacia el que noblemente (v aun menos noble-
mente) le aventaja o le arrebata algin triunfo,
ese siempre serd en la vida normal v profesional
un buen compaiiero, un buen amigo v, en una
palabra, un HOMBRE,

Y asi fué toda su vida Juan La Cierva.

Pero los afios en que Juan fué un buen alum-
no de la Escucla v en que parecia haber sepul-
tado bajo la losa de su deber de estudiante sus
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preocupaciones, sus afnoranzas y sus ilusiones
por su ideal acrondutico, no pudieron domenar
el interds para lo que era una meta en su vida.

Y asi, cuando ¢l Gobierno espafiol, a la
vista de la experiencia de la primera Guerra
Furopea, Hamada también Mundial, comprobd
el brillante papel que el porvenir hélico reser-
vaba a la aviacion; o si, como se decia con harta
ingennidad mundial también, aquella guerra se-
riac la altima de fa Humanidad (al menos de tan
cctménico cardcter), ¢l no menos destacado pa-
pel que habria de jugar en la Aviacion Civil v
Comercial, convoed un conenrso para mejorar su
incipiente aviacion militar, nuestro Juan La
Cierva acudid al reclamo de aquellas alas.

Y como esta vez yva tuvo la fortuna de con-
tar con una generosa aportacion ccondmica de
un gran financiero, que creo era el conde de los
Moriles, don Juan Vitorica Casuso, va se lanzd
a provectar v construir un hiplun() trimotor que,
segin los datos de su colaborador de siempre v
amigo fraternal SUVO vomio, Pepe Barcala, a
quien se le debe asimismo olro homengje de
andloga significacion que el de La Cierva, v
(que estamos seguros se le ofrecerd no tardando
(vo al menos asi lo propongo), con tres motores
Hispano Suiza de 220 caballos cada uno (jqué
lejos v aquel de medio caballo de los tiempos
heroicos!).

Y un dia de junio de 1919, con su carrera re-
cién acabada de Ingeniero de Caminos, pudo
nuestro hombre presenciar las pruchas del apa-
rato con todo ¢xito en el despegue v aterrizaje.

Pero como Dios casi siempre pone a pmeha
L fe v la tenacidad de los mortales que se em-
barcan en alguna aventura ideal, de altos vuclos
(v mumea mejor aplicada la {rase), un accidente
estipido, provocado al parecer por pérdida de
velocidad en v viraje, estrelld el aparato con-
tra el santo suelo.

Este accidente v desgracia fué quiza el ori-
gen de suinvento, gue fué uno de los mas sen-
sacionales.

Puesto que Ta pérdida de velocidad podia
dar al traste con todo, habia que inventar algo
(ue garantizase al maximo la sustentacion. Y la
helice giratoria se le aparecid como la mis se-
gura. Con Ja ventaja, ademas, de ser indepen-
diente de la velocidad de traslacion a que da-
ban lugar las alas fijas,

Y la lucha contra aquel derretimiento de las
alas, que cual nuevo learo redivivo sufrid, dié
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cima en 1921 con su autogiro, con el que ;
pudo elevarse.

Lo modificd en 1922, sin lograr tampoco e
pegar.

Otro de menos temple hubiese quizd aba
donado Ia lucha. Pero Juan, no. Lo modifics

mismo afio, v en el nuevo modelo logrd dar o
gunos saltos.

Un cuarto modelo, el mismo afio de 19:
(exponente de su actividad), va logré un vue
de 200 m. de longitud a 4 m. de altura.

Elave de su inteligencia comenzaba a adie
trar a sus polluelos hasta poderles conceder |
necesaria libertad.

Y cuando va logra, en 1923, un vuelo en ¢
cuito cerrado de unos 4 Km. de desarrollo a
metros de altura, el aparato queda conseguic

Yo recuerdo atn con emocion el acto de he
menaje que ¢n el Club Pedrena se le did aque,
verano, v la emocion con (ue algunos amigos
compancros (entre ellos vo) subimos invitad
por Juan a dar un pasco por la maravill
hahia santanderina. a

Un pasco corto sobre las frias vy (uicts
aguas que desde la Magdalena v Somo besa
los pies de la bella capital de la montana, ke
bucdlicas v marineras orillas de Pedrefia v |
industriales mirgenes del Astillero, reflejando I
ingente cima de Pena Cabarga v ¢l conocidisim:
pico de Solares, que tan bien conorzco por hy
berme pateado en 1933 todo aquel terreno e
tudiando la variante del tramo final del ferroce :
rril Santander-Mediterranco por Espinosa de lo:
Monteros, Portillo de la Sia, Liérganes v tine
bajo dicho macizo montaiioso. Proyecto que tin
la osadia de luchar frente a la solucién ministe
rial de los valles de Pas v Pisuena, que esper,
atn su terminacion, como si el nombre del t
nel mds largo hajo la cordillera cantdbrica (F
gaiia) hubiese tenido algim maléfico influjo s
bre las obras, que deseamos de corazén termines
pronto, aunque en nuestro interno pensamicnt
sigamos defendiendo como mejor v mucho m
corta la solucién patrocinada por los montere,
de Espinosa de los Monteros. ’

Seguramente que en cualquier otro pais, &
origen no latino especialmente, la victoria 12
Cierva se habria convertido no sélo en uni
apoteosis, sino en un pugiluto de empresis !
Fuerzas nacionales de todo orden para conver
tir en realidad el invento en beneficio de I
Nacién.
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Pero aqui no es lo frecuente, Y Juan La Cier-
oo fné uma exeepeion ala regla.

lgnoro las gestiones que realizaria, pues va
-ntonees la vida nos habia separado un tanto, v
0 desde Leodn, como Ingeniero del Norte (per-
lon. Agregado Técnico nada mds, Ingenieros
e termindis ahora pudiendo elegir destinos v
wigir remuneraciones sustanciosas a Dios gra-
v, v luego desde Barcelona, v como Inge-
iero Agregado también ferroviario (titulo que,
al parecer, ofende cuando se propone ahora a
n Ingenieros futuros de grado medio v oa los
e pasarin a serlo desde Peritos o Avudantes),
e i tenia contacto con (luionos. COMmo ]uu-
ito, seguia una vida especial y - entregado en
uerpo voalma a una tarea no muy cencajada en
Ju especiadidad de Caminos. ni de Canales, ni
de Puertos.
St llegué a saber que en 1926 logrd consti-
tuir (en Inglatera claro estd) “La Cierva Auto-
o Cao Ltd”, que comenzo a construir apara-
tos cada vez inds perfeccionados, con aumento
le 1 estabilidad, con mavor ductibilidad a los
nandos v sustentacion.
Y como La Cierva en esto no cra un “tipical
panich”™, es decir, un espaiiol tipico, ya que
hestro pais ha sido siempre prodigo en alum-
rar muchos hombres del 18 de marzo, del 13
(e junio, del 30 de octubre, ete., pero poco, des-
raciadamente, hombres de los del 1 al 30 de
cada mes, o sea de los que tienen teson y vo-
htad férrea para seguir adelante con sus ideas
“propuestas cuando creen que son convenien-
es o la Patria,

Y que, como buen Capitan (v no Capitan
Arana), ¢l mismo eruza en 1928 ¢l Canal de la
Mancha, de Croydon a Paris, siendo recibido
por miles de personas v recibiendo el emocio-
ado abrazo de su compaiiero de estudios v pri-
meras fatigas: Barcala, que rubricod asi la satis-
laccion de la realizacién de los suciios de la in-
ancia de Juan v de ¢l mismo,

Naturalmente que con el apoyo v ambiente
fle los ingleses, no era dificil predecir que los
'stados Unidos, que segin se dice es “un pais
permano de la rubia Albion, aunque separado
fle la por la misma lengua”, tardarian poco en
Lirar al Ingenicro que bullia dentro de La
trva para fundar en 1928 Ia “Autogiro Co. of
Auirica”, que tantos y tan variados modelos ha-
bia de construir,

I ITEMBRE 1964

No se conformé el afén de superacion, carac-
teristica de espivitus  superiores como ¢l de
La Cicrva, y asi llega en 1934 a producir un
autogiro casi perfecto, con cualidades andlogas
a las que, posteriormente han alcanzado los
helicopteros.

Yo no entiendo una palabra de maquinas vo-
ladoras. Sélo sé que el autogiro por excelencia
despegaba verticalmente, Y que Juan La Cierva
iba realizando proezas personalimente, sicmypre
en ¢l puesto de honor v de peligro, v jugando,
CoOMmo un nino gr:mdv que era, con sus aterri-
zajes en el campo de polo de Puerta de Hierro,
en un barco en Valencia, en la Plaza de Cata-
lunia de Barcelona, frente al Gran Palais en Pa-
ris v en la Casa Blanca de Washington, donde
fu¢ recibido con los maximos honores por el
Presidente Hoover, recientemente fallecido,

Y que siguio construvendo numerosos mode-
los para multiples aplicaciones hasta 1936,

Y que vota la harrera del sonido comereial ¢
industrial va no necesitaba tanto manejar con
firmeza el timén de su creacién,

De todos modos seguta con la ilusion de su
perfeccionamiento.

iQuicén le iba a decir (ue ¢l que habia ven-
cido tan ingeniosamente las difienltades de na-
vegacion de los mas pesados que el aire; que
habia conseguido llegar al maximo en la seg-
ridad de la aviacion, iba a desaparecer en un
campo holandés porque la fatalidad en forma
de cables eléetricos o ras de tierra, frend vy casi
anulo la velocidad de otro “mis pesado”™ que no
respondia a los principios de su invencidn!

[Qué verdad sigue siendo que los clegidos de
los dioses suelen morir jovenes!

Por cso nosotros todos, al conmemorar este
ascenso simbolico de Juan de la Cierva a la mas
alta magistratura del Cuerpo, como cs la Presi-
dencia del Consejo Superior de Obras Pablicas,
estamos obligados a enaltecer la memoria de
(uien tan alto puso el pabellén téenico de Es-
pana en ¢l extranjero. De quien tanto enaltecio
a la Ingenierfa no sélo de Caminos, Canales v
Puertos, sino a toda la Ingenieria espafiola, Y de
quien demostrd ser en todo momento nada mas
y nada menos que “un Ingeniero v un Hombre”,

ITe dicho.
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