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fnvitado por la Universidad de Ingenieria
de l.ima. v patrocinado por el lustituto de Cul-
fra Hispanica, desarrollamos, el pasado mes de
marzo, un cursillo de diez conferencias parit

,pfo.\!gr;l(hmdm" en la capital del Pertt. Fuimos o
nellas tierras con verdadera ilusion, porque
mamos que en ellas se gnarda con devocion
I recuerdo de Taobra de nuestros antepasados:
AINRINS enganamos. Tuvimos una ;1(-0gid:1 eX-
peional no por lo que nuestra modesta per-
nalidad podia representar, sino por tratarse
L ingeniero espanol: se siente uno en aque-
s ticrras como en casa: ta doble nacionalidad
2xistente no es una formula diplomadtica, es wna
ealidad.

La rapidez de nuestro vigje, doce dias, no
05 permitio visitar el futerior del pais. v Hegar
fa cuna de I civilizacion inca, de interés his-
é)rim apasionante. Pero hemos vecogido nna
seric de datos, unos sobre el terreno v otros por
edio de colegas peruanos (°). que nos permi-
n dar una idea de lo que fucron las viejas ca-
cteras de los incas: por otra parte, recorrimos
s nuevas vias, como la de Lima a Ancon v,
v altimo, tuvimos el honor de que el Presi-
ente don Fernando Belaunde, personalmente,
0s expusiese su trascendental provecto de ca-

*) Especialmente mencionamos a D, Alberto Rewsad, que

ivo la gentileza de dedicarnos su obra “Los caminos ol

&uca”, de extraordinarin interés, v al cual queremos hacer
gar desde aqui el testimonio de nuestro agradecimiento.
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ASADO, PRESENTE Y FUTURO
)E LA RED VIARIA DEL PERU

Por JOSE LUIS ESCARIO

Cr Ingeniero de Cemings, Cerolesy Puortos

Director del Laboratorio del Transporte v
Mecanica del Svelo

En la cronica de nuesire nimero anterior, dibamos crenta del ciaje del Proi. D, Jose

Luis Escario al Perd, invitedo o dur nunes conferenciin por ol !

Transportes de la Universidad de Ingeniena de Lima, yocem este motivo ha oredae-
tado ol curioso ¢ interesante trabajo que publicamos o continnacion,

Instituto de Vias g

rretera marginal, gue ha de transtornuar radical-
mente s cconomia pernana. De todo ello, de
Las carreteras del pasado, de Tas actuales V. por
iltimo, de los trascendentales provectos que
Pert tiene para un porvenir pr()xim(). CTeeImos
de interds informar a la téenica espanol.

Las carreteras de los incas. — Si se une por
una linea Quito, capital cenatoriana, con Truji-
o, en la costa del Pacitico pernano, voesta linea
se prolonga hasta el lago Titicaca, en la frontera
peruano-holiviana, se obtiene nn angnlo obtuso.
muyv abierto, que abarea la sede original del -
tiguo imperio inca. Fnosnoapogeo Tlegod a des-
bordar Pertt, Ecuador v Bolivia, para absorber
Chile v gran parte de fa Repiblica Argentina (fi-
gura 1. Es periun pais encajado al Oeste por
el Pacifico v al Este por la impresionante cordi
llera de fos Andes: entre las dos vertientes se
halla Ta gran meseta de Cuzeo v Machu-Pichu,
v hasta el lago Titicaca, donde estuvo la capital
del imperio. EI primer inca, Manco-Capac, lo-
gra la umidad de su imperio al mismo ticmpo
que unos miles de kilémetros mads al Norte.
Quetzalcoat] realiza la unidad de Yucatdn. don-
de florece la civilizacion azteca. Las dos enltu-
ras precolombianas hisicas. de incaleulable in-
terés en la historia de la Amdérica Tispana.

A la muerte de Manco-Capac, el imperio es
todavia de reducidas dimensiones: fué su suce-
sor Tupac, ¢l que lo extiende hasta ¢l Fenador
v Chile. Esto sucedia a principios de la Edad



Moderna. La politica de los conquistadores in-
cas fué muy sabia: los romanos ofrecieron “a
los vencidos la lev de su propio derecho., para
hacer ima cindad de lo que antes era un mun-
do™: andlogo fué el criterio de los nmonarcas
incas v, como siglos antes, los romanos. para
mantener fa unidad de su inmenso imperio, cons-

Las carreteras incas tropezaban con yr
enorme dificultad, la naturaleza agreste, vy,
deramente impresionante del terrenc; por o
parte, los incas no conocian la rueda... ni ¢
ballo, que fué llevado por las tropas de i
rro; el transporte se hacia por hombres v a Iy
de las Hamas, animales legendarios en el D
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FFigura 1.

truyeron su asombrosa red de calzadas, los incas
precisaron unas comunicaciones perfectas, den-
tro, claro estd, de sus caracteristicas especiales
(igura 2); unido el pais por cllas, también los in-
Cas ]_)1‘(,‘t(']](“(.‘l'()n \ l()gl'ill'()ll il]C()l'p()l'ill‘ a 1()5 l)ll(‘-
blos dominados, dando al vencido su propia lev:
Ia conquista politica seguia a la conquista mili-
tar; pretendian, v lo lograron, incorporar a los
pucblos, cuando era preciso por fa fuerza, pero
cuando era posible por via diplomatica.

054

que cran capaces de transportar hasta 46 Kg
La caracteristica del medio de transporte deter-
min6 las del trazado; las carreteras eran predo-
minantemente rectas: cuando las pen(})ienu‘v
cran fuertes, se hacian escaleras de grandes o
calones, en las cuales Ja huella era inclinada
la contrahuella de 20 a 30 em, Cuando halu
(ue atravesar terrenos pantanosos, se formabu
pedraplenes sobre los cuales se colocaban pe-
dras planas; estos trozos eran los que llamagm
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“calzadas” los conquistadores; emplearon los
incas la construccién clisica a media ladera; en
las zonas llanas la plataforma de la carretera
iba un poco elevada sobre el terreno, formando
en muchos lugares el terraplén con tierras ar-
cillosas v en grandes zonas se completaba con
empedrados; el camino iba en ciertas zonas
cercado o encerrado por muros de adobe o de

Figura 3.

piedra; en los alrededores de Lima se conservan
alin restos de estos antiguos caminos encajados
entre dos muros de adobe. En los arenales, muy
movedizos, dice Gareilaso, que los caminos iban
sefialados por grandes maderos hincados en el
terreno. Y el padre Calancha dice que los de-
siertos tenfan “puestos abisadores” para guiar a
los pasajeros y “advertir a los descaminados”.

Como las “mansiones” y las “mutationes”
romanas, los incas tenfan los “tambos” que sig-
nifica lugar de alojamiento temporal o posada;
los “tambos” iban colocados al término de las
jornadas, y los habfa de tres tipos, para los no-
bles o funcionarios y atin el Inca, para tropas y
para almacenes; la agrupacién de estos tres ti.
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~conocer el vehiculo y el caballo, tuvieron un
~organizacién andloga. El sistema de los “chas

. Tes, existian unas pirdmides o montones de pie:

pos constituia poblados a veces de tamaps ;
portante.
El servicio de postas se hacia por los “g},
quis” mandaderos, gue vivian en cabaiias
partidas a lo largo del camino, de manera
el trayecto entre ellos podia ser cubierto er
carrera_del hombre. Los encargos pasaban
mano en mano; con esta organizacion era pos

ble que el Inca, instalado en Cuzco, tuviese n '
ticias de Quito, situado a 1.250 millas, en cine
dias; los romanos, como es sabido, a pesar

quis” fué reorganizado durante el virreinato d&
Henriquez de Almansa (1581); con objeto d
evitar abusos dispuso que los “chasquis™ fueran
pagados en “ ‘
cedores de buen trato y amparo de los tribuna
les de justicia. v

A lo largo del camino, normalmente en I
alto de los cerros, en Hano y en las bifurcacio-

dras, ‘que se iban formando ‘por los viajeros que
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recian en ellos una piedra mas, que a veces Lo abrupto del terreno imponia en los ca-

msportaban desde lejos, en accién de gracias minos incas la existencia de gran namero de
dos dioses por haber llegado hasta alli: estos puentes. Los habia de troncos o palos, o de pie-
pntones se llamaban “apachetas™ {fig. 3). dra cuando las luces eran relativamente redu-

" "Figura 4.

El transporte se hacia por recuas de 600 a cidas. Para salvar luces importantes empleaban
llamas, que realizaban al dia recorridos transbordadores “huaros” 'y los puentes col-
e 175 a 22 Km,; las noches las pasaban a la gantes.
ghtemperie y comian lo que encontraban en el Los primeros, las “huaros”, se usaban para
Fampo; eran animales muy déciles v disciplina- cruzar rios importantes en las grandes cortadas,
gos; exigian muy poco personal para conducir o cuando no existian playas para embarcar o
§na recua. desembarcar; eran maromas muy gruesas que
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se tendizn sobre el rio amarrandolas a arboles
grandes en las riberas: una canasta de mimbre
con asa de madera “del grueso de un brazoe”
deslizaba por la maroma, martonida por unas
sogas desde las orillas, para frenar cuando ba-
jaba v tivar cnando subia: en la cesta podian ir
tres o cuatro personas; asi lograban salvar lu-
ces de 60 a 75 metros con profundidades de 40
@ 30 m. EI procedimiento no debia ser muy
agradable!

Verdaderamente atrevidos e mgeniosos cran
los puentes colgantes formados por ramas pare-
cidas a los mimbres, que iban trenzados, v luego
los trenzados vucltos a trenzar entre si hasta
formar una especie de cable o maroma muy gruce-
sa v resistente que Haman “criznejas”™; como en
nuestros puentes, estaban fijados en estribos de
canteria; estos estribos, dice Garcilaso, “cran
huecos™, con fuertes paredes a los lados. En
aquellos huecos de una pared a otra, tiene cada
estribo atravesadas cinco o seis vigas, “tan grue-
sas como bueves™, puestas “en su orden vV com-
pPis como una escalera de mano”; por cada viga
de éstas, hacen dar una vuelta a cada una de las
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“crizncjas” gruesas de mimbre e por si, v par
(que el puente no se afloje con su mismo peso.
“que es grandisimo”; cada puente constaba d
tres maromas que formaban el suelo v dos que
constituian las barandillas o pretiles, el suelo ¢s
taba formado por gran cantidad de ramas v ma
dera delgada bien atadas. En las fotografias 4
v 5 de un puente que aun se conserva, puede
comprobarse cémo estin formados, Parece ser
que puentes andlogos se emplearon en diversos
paises de Asia v en México. La primera vez que.
con bastante temor v dificultad, jinetes a caballo
Cruzaron cstos puentes fué el 17 de enero de
1533, cuando las tropas de Fernando Pizarro, ¢l
hermano de Francisco, atravesaron el puente
de Yanamarca. Con esta técnica rudimentaria
llegaron a luces atrevidas, como el puente sobre
el rio Apurimac cerca de Cuzco, en un cajion
de 45 m. de luz v 36 m. de altura en la parte
mds baja (fig. 6). Otro tipo de puente que usa-
ron bastante, eran los flotantes, maromas vege-
tales gruesas, las echaban sobre el agua y luego
cn vez de barcas echaban haces de enea v juncia
“del grueso de un buey” fuertemente atados
unas a otros; sobre los haces echaban luego ds
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aromas v las ataban fuertemente a ellas: sobre Pertt es un pais en evolucion. Tiene una super-
gs maromas, para que no se estropeasen, colo- ficic de 1285, 215 Km.#, 2.3 veces la de Espaiia,
ban haces de enea que iban cosidos unos a con una poblacion de unos 10 millones de habi-

Y‘,?""r'?a

Figura 6.

otros v con las maramas. La longitud de las ca- tantes. Existen 1730000 Ha. cultivadas, de las
rreteras incas fué de unos 16.000 Km. cuales hay 500 000 Ha. en la costa, 1 100 000 en la

El actual sistema de comunicaciones. — El sierra v 100 000 en Ta selva: la extension cultiva-
MNAYO 196y 059




ble es reducidisima, el 1,4 por 100. Los cultivos
principales son algodén v cana de azicar, que
tienen mercado exterior, v el de productos ali-
menticios. Los recursos minerales son importan-
tes, especialmente en oro, plata y cobre, ademas
de plomo, tungsteno, etc.; tienen ademss yaci-
mientos de petréleo; la industria minera repre-
senta el 10 por 100 de la renta nacional. El Perti
tiene grandes extensiones de territorio inesplo-
rado, en el cual, por su constitucién geolégica es

Figura 7.

de suponer existan importamtes reservas minery
les., que hov dia no es posible conocer ni estudia
por falta de comunicaciones.

El sistema de transportes interiores s may
peculiar; su red ferroviaria es escasa: ol he
cho se explica perfectamente por la constity
cion orugrafica del pais; los Andes, con altura
de 2500 a 6000 metros, forman una barrera 3
este de la costa del Pacifico, que deja una zona -
de unos 300 Km.. desde el mar a la montai




e, en la vertiente Oeste, presenta muv fuertes
endientes: el trazado de vias (’19 comunicacion
ar pasar de la costa del Pacifico, en la cual
e cncuentran los principales nicleos urbanos.
. vertiente atlintica de los Andes. es dificil
&lm_\tosn para cualquicr \‘fn. de comunicacion,
gm especialmente para un ferrocarril: las con-

iciones de explotacion de éste resultan anticco-
]

;
3

S

Pruicas. De las lincas existentes. las principales
B Arequipa, Cuzeo, Machu-Pichu, tienen una
&plotacion muy precaria. Por otra parte, la
da del Pertt se desarrolla hoy dia principal-
‘nte en la vertiente de la costa: longitudinal-
ente existe una carretera asfaltada, la paname-
ana, que sigue todo el litoral desde la fron-
ra con el Ecuador a la de Chile. Esta en cje-
cion la carretera central que penetra en la
va, partiendo de Lima. El volumen de trafico
p los alrededores de la capital es grande: en
» carreteras de la costa, en ciertos dias intensi-
o, especialmente de vehiculos automoviles.
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Las carreteras en los tramos de reciente cons-
truccion  estin provectadas v ejecutadas  con
arreglo a la téenica moderna. Los problemas
que presentan son grandes: las bravias dificul-
tades de la selva hav que salvarlas con el esfuer-
70 del hombre vl maquinaria moderna, para
vencer la vegetacion, primero. v establecer la ex-

planada voel firme seguidamente: en la figura 7

puede apreciarse la explanada preparada. Ade-
mas de la vegetacion, hav que salvar con obras
atrevidas corrientes candalosas, pero sobre todo
torrenciales, como puede verse en la figura 8. En
otras zonas, el trazado se desarrolla en arcenales,
¢l desierto peruano, donde, aparte de los pro-
blemas de construccion. los taludes inestables de
la ladera, hacen frecuentes los corrimientos v la
invasion con arena de la explanada, lo cual o.'\:igv
una conservacion constante con maquinaria mo-
derna (figs. 9 v 10). En las zonas de gran inten-
sidad de trifico, en los alrededores de Lima, exis-
ten carreteras excelentes de enatro cirenlaciones
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con separacion central v firme de aglomerado
asfaltico abierto (figs. 11 v 12) que construi-
do, con maquinaria moderna, da una buena
superficie de rodadura. No ocurre lo propio con
los firmes de hormigén hidraulico, que existen en
Lima v sus alrededores; el nimero excesivo de
juntas v la ausencia de pasadores, hacen el ro-
daje por la mavoria de ellas poco agradable.

La carretera marginal de la Selva Sudameri-

Figura 10.

cana. — El proyecto del Presidente del Peru,
don Fernando Belaunde, es atrevido. Tuvimos
el honor de oirselo exponer personalmente; lo
hacia con el enorme entusiasmo de un hombre
que se considera en posesién de la verdad y se
da cuenta de la trascendencia que su idea ha de
tener para el pais que rige..., y'de toda Sudamé-
rica. En la exposicién que nos entregd después
de una entrevista de mas de una hora, rodeados
de planos, dice el Presidente:

“La obra vial del hombre debe complemen-
“tar antes que duplicar la obra de la natura-
“leza. Examinemos las comunicaciones na-
“turales del Continente Sudamericano, en
“su aspecto mas amplio y general. Tenemos,
“en primer término, la circunvalacién ocei-

“nica de todo el territorio. Es decir.
el mar asegura la comunicacién peritér,
"V que, por tanto, las vias costaneras Co:io;,
”Panamericana. a lo largo del Pacifico.
"han ocasionado a algunos de nuestros 13,;.
"ses tan enormes gastos, no eran las de «op, -
“truccion mas urgente. Otras vias debier,
“tener prioridad. Si estudiamos nuest.
“grandes sistemas fluviales, como el del 0

"noco, del Amazonas v del Parand, con s
"afluentes navegables, encontramos la vi:
"lidad inconclusa de “esos caminos que
’jdan”, que son los rios. Alguna vez el i
“geniero argentino del Mazo planteé la p:
“sibilidad de unir estos sistemas por medi
“de canales, lo que tendria evidente inte

“aunque habria que vencer algunas dificu
“tades topogrificas. Mas su provecto,
“tener que realizarse integramente en

“selva baja, no llenarfa sélo propésitos ¢
“comunicacién, sin satisfacer las necesid:
“des fundamentales de la colonizacién ¢
~zonas apropiadas para el “habitat” salud
“ble y fructifero que desean nuestros pu
_blos en plena explosién demogréfica.
"Por ello, hemos propuesto una carrete
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“colonizadora que llamamos “La Marginal
“de la Selva Sudamericana™. La definimos
“asi porque no queremos colocarla en medio
“de la jungla baja v malsana. sino al margen
"de ese infierno verde, tomando algo de
“altura hacia las nacientes de los rios, para
“compensar los rigores de la latitud tropical
“con las ventajas climiticas v ecologicas que
“brinda la altitud. Recorreria esta carretera
"unos cuatro mil kildmetros de la vertiente

“oriental de los Andes colombianos, ecuato-
“rianos, peruanos v bolivianos, enlazando
“puntos navegables del Meta, el Amazonas,
“el Beni y el Parand con sus grandiosas
“puertas de acceso brindadas por la natura-
"leza en el delta del Orinoco, en Belén del
“Pard y en el Rio de la Plata. Por el Pacifico
“este sistema carretero tendria acceso fe-
“rroviario en Antofagasta, Arica, Matarani
"y otros puntos en Ecuador y Colombia,
“cuyos ferrocarriles existentes requeririan
“pequeiias extensiones para tocar la Mar-
“ginal.

"No habria, por lo tanto, un solo pais sud-
“americana que no derivara ventajas direc-
“tas o indirectas de esta vialidad comple-
"mentaria de la obra de la naturaleza, enla-

e Yo I964

Figura 11

“zando nuestros grandes rios navegables e
"incorpor;mdo nuevas tierras. previamente
“seleccionadas por economistas agrarios con
“miras a suplir nuestro inquietante déficit de
“tierra de cultivo v restablecer la ética del
“abastecimiento que hizo grande v célebre
“al Imperio de los Incas,

“La selva alta en Bolivia, Pertt. Ecuador v
“"Colombia tiene condiciones muy semejan-
“tes. Entre el Hano amazdnico v las cumbres

"nevadas de la cordillera hayv toda una
“gama de climas y de suelos que se prestan
"a variados cultivos. La riqueza forestal de
“esta zona v sus posibilidades mineras v pe-
“troleras son hechos debidamente compro-
"bados. Para lograr una produccién diversi-
“ficada tendria que seleccionarse las altitu-
“des convenientes para que llegara a ellas
“nuestra via colonizadora, en busca de con-
“diciones ecolégicas que aseguraran el éxito
"de la explotacién deseada. A cada kiléme-
“tro de carretera corresponderian miles de
“hectdreas incorporadas al cultivo. Cual-
“quiera que fuera el costo unitario, habria
"que dividirlo entonces por las hectireas
“obtenidas, derivandose de esta simple ope-
“racién un precio insignificante de la tierra.”
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El plano de Sudamérica de la figura 13, da
idea clara de la magnitud del empeno. La ca-
rretera provecetada, desarrollandose a una altitud
de tnos 1500 m. al margen del “infierno verde”
de la selva baja, poudria en explotacion una
zona de valor incaleulable. Esta carretera, por
ciianto a Pert se refiere (fig, 14), ivia nida o la
carretera central que parte de Callao, puerto de
Lima: ecti va en avanzada construceion por
el Sura T de Ja costa, por la existente de Ma-

Figura 12,

tarant & Cuzeo v Machu-Pichu. Un canal a me-
dia Tadera a la cota 1500, aproximadamente, re-
cogeria las aguas de las cabeceras de los rios de
la vertiente del Amazouas, que se transvasarian
mediante un tinel de 10 K. a la vertiente del
Yacifico; no solamente se produciria con un salto
de gran altura, mas de 1000 metros, una poten-
cia considerable, sino que, ademas, se podria
regar una gran extension de la zona de la costa
hov pricticamente estéril. por falta de agua.
La carretera marginal v la zona colonizada de
fa vertiente del Este, por otra parte, podria unir
los caudalosos rios (que, en (le}initivu, forman ¢l
Amazonas y el Parand para dar salida por trans-
porte fluvial a los pr()(lluctos de la zona coloni-
zada al Atlintico. Con toda sinceridad dijimos

OO

al Presidente que su provecto trascendental ey,
a nuestro entender, de la dimensién histérica ¢
la presa de Asudn: levaria la civilizacidn de .
costa del mar hacia el interior, poniendo en ¢,
plotacion enormes riquezas de valor incaleyl; -
ble: América hispana se transformaria cconon
camente v muchos de los problemas que hov ne
preocupan de los pueblos hermanos se resoly
rian porque... cnando hay prosperidad no by
problemas insolubles. FI Presidente piensa v

cierto, que esta via colonizadora podra financis
s¢ con la riqueza que crea; los terrenos que atra
viesan no son de nadie; su venta, parcelada, po§
dria pagar el valor de la obra sobradamente
afirmacion exacta, si se cuenta con que el pr
blema de la colonizacién serd mas dificil y len
to que la realizacion de la carretera. ¢Cudntof
costaria ésta?; la longitud total seria de 4 000}
kilometros, de los cuales unos 2 000 caerfan den-j
tro del Perti, una via de dos circulaciones bien§
pavimentadas seria suficiente; es diffcil calcu-B
lar el coste kilométrico por las especiales dift]
cultades que habria que vencer, imposibles de
conocer @ priori; pero en ningin caso podrie§
mos creer excediese de los 10 millones de pe-
sctas el kilémetro, unos 4 millones de soles; la ci
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CARRETERA MARGINAL SUD-AMERICANA

Figura i3.
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le 2 200 500 000 soles en que se estima el cos-
n Pertl, ereemos es reducida: los 2 000 kilo-
Bros representarian unos 20 000 millones de
tas dentro del Perti; otro tanto costaria ¢l
fo de la obra, que seria complemento im-
antisimo de la carretera peruana, pero no
spensable, va que la nueva via tendria ra-
s qque empalmarian con la costa en Paita,
ao v Matarani, ademads del nuevo enliee g
¢s del tanel provectado, Empalmaria wtili-
fdo los rios Ucavali v Maranon con la via tio-
que constituve ¢l Amazonas,
& empresa, como ha dicho o Presidente.
olonizadora; su ¢éxito, si con la carretera se
iza simultaineamente, la colonizacion, serd
endental. El Presidente peruano conoce no
b los planos, sino que ha recorrido cuidadosa-
bite ¢l terreno antes de llegar al alto puesto
b ahora ocupa; a caballo v en balsa, nos con-
3. ha pasado muchos dias por la zona (que se
Bpone incorporar a la civilizacion; no le han
ado sus l)osil)ilidndo.s" las ha vivido. Argui-
flo de profesion, estd bien seguro de que los
picntos del gran edificio que trata de levantar,
& {irmes v reales, La cifra de inversion (que re-
$senta no es ni mucho menos inabordable. ¥l
dhlema mas dificil, a nuestro juicio, es organi-
simultdnecamente la colonizacion, que o
dsontard problemas téenicos insolubles, pero si
Blos de cjecucion; en la construccion de la ca-
ra, se luchard con la naturaleza, pero en la

colonizacion con el hombre. mucho mas dificil
de dominar voencauzar, gue la bravia geologia
de los Andes. Los 2000 Knv, de carretera ofre-
ceran muchos miles de heetireas (que hay que
cultivar, cmpezando por Hevar colonos capiaces
noorganizando despucs de la colonizacion ¢l
mercado de sns productos: son muchos millones
de hectireas (ue precisan maguinas v brazos.
Habrd que acometer ¢l Problema con explota-
ciones extensivis que permitan el vmplvn de mi-
quinas, sin olvidar el ligar al obrero a L tarea:
eneste aspecto T tradicion incaica puede dar
sabias orientaciones. Habri, por otra parte, que
estudiar cuidadosamente las posibilidades mine-
ras ¢ industriales de Ta zona. Serd preiso, en
suma, planificar la cconemia de 1a region, para
acometer su-desarrollo con una vision conjunta
del pais. ¢Dificil? Evidente: pero apasionante
vorealizable; pocas veees se ofrece 1 un hombre
la posibilidad de guiar ¢l creeimiento econdmico
v L incorporacion al mundo civilizado de una
extension de 200 000 K2, casi Ta mitad de Es-
pana. El plan ha de ser conjunto: vial, agricola
¢ industrial; deberd vencer enormes dificultades
entre las cuales no serd la demogrifica la menor,
Pero si el problema se acomete conjuntamente,
apreciando la realidad de las dificultades téeni-
Cas v economicas para poderlas vencer v detras
del empeno hayv una voluntad firme, como hov
existe, se puede tener a absoluta seguridad del
exito,
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