PASADO, PRESENTE Y POSIBLE PORVENIR DEL

' PUERTO DE ALGECIRAS

Escribi este articulo en diciembre de '1957;

Por PEDRO GAYTAN DE AYALA

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

en mayo de 19358 obtuve mi nombramiento para

Ingeniero Jefe de Logroqio. Por entonces no fué publicado por-el Boletin de Informacion del
Ministerio de Obras Pablicas; para. el que lo escribi. En el woluminoso informe del Banco
Internacional sobre Obras Piiblicas en Espafia, se aconseja ¢l abandono de todo plan de obras

en el puerto de Algeciras. Este consejo e parece desacertado, y me cuesta trabajo creer
que, con conocimiento de causa um 0rganismo internacional de la talla del Banco aconseje a
“una nacién independiente que deje para siempre improductivo el riquisimo wvenero de muchos
bienes vy de prestigio internacional, que serd el puerto de Algeciras si se pone en walor, con
criterio -raciondl y nacional, para explotar todas ‘sus posibilidades. Con un plan de desarrollo
que, sin-perder ni abandonar cosa de lo poco ya hecho, llegue a ser, en plaso mds o menos
largo; un puerto funcional .completo. Creo-que el tema no carece de inierés para los Ingenieros
de Caminos espaiioles, y como le tengo carifio porque plasma mi labor durante los dies 1tlti-

mos v menos infecundos aiios de mi carrera por

tuaria, me decido o enviarlo o lo REVISTA DE

Opras PUBLICAS suplicando su. insercién.

El puerto de Algeciras estd en embrién todavia;.

sus obras se ejecutaron a impulso de la necesidad de
transportar a Africa tropas'y material de:guerra para

las que Espafia sostuvo en.Marruecos;: 1860, 1909,
1912, 1921 que fueron las‘principales..” .~ . -+~

Algo semejante ocurri6  ¢on: Ceuta, si-bien este

puerto supo y puede desarrollarsé: més completamen-
te por explotar, bien y ¢on eficacia ‘su, sitiacién en el

Estrecho de Gibraltr, én el pingiie trafico’de-abaste- - |

cimiento de barcos— extranjeros ‘en su gran.mayo-

ria— en combustible, agua, viveres, pertrechios,. etc..

Por eso es Ceuta hoy un puerto. que puede conside-

rarse terminado; y aunque resulta chico para su gran.
trifico de abastecimiento, porque le falta linea de
atraque, no parece prudente invertir mas dinero es-
pafiol en él, a menos-—cosa que no parece facil —:

que en Marruecos un Gobierno efectivamente respon-
sable y duefio del pais, concierte con Espafia algtin
tratado, valido en el campo.internacional, que la ase-
gure para siempre la soberania sobre la plaza y el
puerto. ' '

Algeciras, quizd a causa de la sombra de “man-

zanillo” que sobre todo el campo proyecta Gibraltar
desde hace siglos (Tratado de Utrecht y lo que si-
guié) no-ha podido atin aprovechar su situacién en el
Estrecho, como. instrumento del interés y el presti-

gio de Espafia, para dedicar. el puerto a todas las ac-.

tividades que esa situacién, el abrigo. natural casi
completo de que goza, la extensién y calado. de su
bahia, navegable.sin olas perturbadoras, ni- bajos. ni
otro obstéculo alguno en toda su extensién, y con te-
nederos excelentes le brindan.

Los pasos maritimos entre mares: Panami, Es-
‘trecho de Gibraltar, Suez, Aden, Singapoore, etc., se
caracterizan por:tener puertos dedicados a abasteci-
miento-de buques como actividad. tipica, que ‘les pro-
porciona ‘su situacién geografica en puntos de paso
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ritario de las obras dél puerto.

obligados .en las rutas ordinarias de muchas Compa-
filas de Navegacidén.” = o
- Entre todos estos, pasos: que hiay por el'mundo, es

‘el Estrecho de Gibraltar, con' muy grande. diferencia,

el mas concurrido; en él.existen’ .cuatro. puertos, de

"los cuales dos: Algeciras y Ceuta, espafioles; Gibral-

tar, que atinque en. territorio de-Espafia pertenece a

- Inglaterra, y, Ténger. internacional, aunque econdmi-

camente es el capital francés privado el duefio mayo-

Tdnger, hasta la fecha, a causa del.régimen politi-

* co’ especial de su zona internacional, complicado re-

cientemente con la independencia. de Marruecos, no

- se ha desarrollado como puerto comercial ni de abas-
* ’tecimiento, y su importancia’ es escasa;’ aunque no
. debe subestimarse el riesgo. de que;. puesto en otras

manos se desarrolle muy rapidamente haciendo no
poca sombra a sus vecinos. Sus condiciones naturales
no son comparables a las de Ceuta y menos a las de
Gibraltar y Algeciras.

Sus actividades principales. como puerto son: el
trafico con Algeciras, con linea regular servida por
“Trasmediterranea’ con uno de los dos magnificos
ferry-boats construido por la Unién Naval de Levan-
te en Valencia, capaces para cien coches grandes
cada uno y también para vehiculos de todas clases y

_tamafios, incluyendo vagones de ferrocarril; los trans-

bordadores hasta el presente trabajan en régimen de
un viaje diario (ida y vuelta) en invierno y dos viajes
diarios en verano. Por esta via transita todo el pasaje
de Marruecos a Espafia y viceversa, y también — na-
turalmente el de Marruecos a Francia y regreso —,
que carga mucho durante la época veraniega de vaca-
ciones.. Este trafico, pese a todos los racionales augu-
rios que se hicieron el afio. 1956 al ser Marruecos de-
clarado independiente, lejos de disminuir ha aumen-
tado, como ‘se verd por el resumen estadistico que se
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insertara mas adelante. Aparte este trafico, el de Tén- = *

ger es muy variado y... singular; aunque de poco vo-
lumen, alcanzindolo s6lo muy escaso en abasteci-
miento de barcos para el que no posee condiciones,
y en los demads; si bien es grande el valor de la mer-
cancia que mueve... incluyendo las divisas. En Tanger
se ha practicado siempre y en abundancia el contra-
bando, a merced de su calidad de puerto franco e
internacional. :

Cuando Algeciras tenva termmado su muelle para
transbord'ldores con acceso ferroviario y estacién
maritima, podran vagones procedentes de cualquier

nes, S. A.” se establecid; poco despues que ‘“Ibarro-
la”, para suministrar carbén; més adelanté, fué la

j"‘CEPSA”‘ quien construy6 y explota otra gran fac-

toria para el suministro de petrdleos.

Y en breve va a ser puésta.en servicio otra facto-
ria de la “Compafiia General de Carbones”, también
para suministro a barcos extranJeros de combustible
liquido.

.Esta actlvxdad el suministro .de.barcos extranje-
ros, completada con la de agua, viveres y pertrechos,
es la que ha dado y da vida intensisima a Ceuta y a
su puerto y es fuente caudalosa de divisas; si bien

Esta- vista del puerto de-Algeciras, en uni momento de aparente tranquilidad, es, sin embargo, indice

de su extraordinaria actividad como punito de partida y de ilegada de distintos puertos del 'globo.

En el conjunto se han reunido, a la derecha, los barcos’ Aline y Alcéntara, que realizan servicios

Gibraltar y a Inglaterra, respectivamente; al fondo, el Independence, que cubre el servicio con Amé-

rica, y, a la izquierda, uno de los transbordadores que unen a la Peninsula con: Tanger. Los dos

trenes. son- el ascendente y' el descendente de Maddrid, -y el apenas -visible ‘en la foto el - Castellano
. Exprés.

punto de Europa ser transbordados a Tanger sobre

vias del. Tanger-Fez que los hagan circular por toda

la red de Marruecos de ancho de via internacional.
" Ceuta, que como Algeciras, inicié sus obras y sus
actxvxdades portuarias con el trafico militar debido a
las guerras, adquirié pronto las ventajas de puerto
franco, vy a ‘merced de ellas vid, en el afio 1927,
S. M. el Rey D. Alfonso XIIT inauwurar Oﬁéialmerite
la Factoria de “Ibarrola, S. A.” con magmﬁcos de-
positos de combustible liquido e instalaciones para re-
cibirlo y para suministrarlo a los barcos; poco des-
pués amplid su act1v1dad con la de suministro de car-
bén e\:tranjero “Compafita General de Carbo-
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hubiera sido mucho més caudalosa si las tarifas no
se hubieran mantenido demasiado bajas, en absoluto
y en relacién con las que rigen en puertos extranjeros
de analogas actividades.

Esto “aparte, el trafico comercial de Ceuta no es
importante y se limita al de personal y materiales mi-
litares y al abastecimiento de lo que fue Marruecos
espafiol.

Mas merece especial mencién el servicio regular,
por la “Trasmediterrinea”, entre Ceuta y Alorec1ras,
igual que el qué se ha descrito al tratar de Té.ngei';
este trafico, de pasajeros y- correo principalmente, es
mienos intenso que el de Ténger con Algeciras, y por

“ . REVISTA DE OBRAS PUBLICAS



no- contar' Ceuta con ferrocarril de via-de ancho in--

ternacional no puede enlazar con la red que se puede
llamar' Red' Francesa; mas seria conveniente, en su
dia, esto es, para-cuando en Algeciras pueda servir-
se al transbordo de vagones, habilitar una via en el
muelle para recibirlos, para ahorrar operaciones de
carga y descarga, reduciéndolas al 50 por 100, como
en €l 100 por 100 se ahorrardn entre Tanger y Alge-
ciras. : S :
 Gibraltar es, ante todo, un puerto militar .con di-
ques secos capaces para mayores unidades navales y

dores espafioles, sino a su “importacién” en Espafia,
naturalmente clandestina? Otros tabacos, también ac-
tualmente de mucho consumo en Espafia se venden en
Gibraltar y también en ciudades espafiolas no muy
préximas. a esta costa, a precios inferiores a los de
Inglaterra, a causa de que gozan de primas a la ex-
portacién y no pagan los gravisimos impuestos de lujo
y otros que en Inglaterra se pagan; otro tanto ocurre
con el whisky y otras bebidas alcohélicas de fabrica-
cién britdnica, y algo parecido con el café, las espe-
cias y muchos. productos' de la industria del area de

con magnifico arsenal y. parques militares muy com-
pletos; ‘como puerto comercial no alcanza' importan-
cia grande y no esta habilitado para serlo, pues ca-
rece de muelles comerciales capaces de trafico de me-
diano volumen.- Su ntimero de habitantes no llega
normalmente a 25.000, incluyendo la guarnici6n, bas-
tante' numerosa; este dato demografico es elocuente
como indice de que el volumen total del comercio cal-
pense no puede ser comparado con los de la mayoria
de los puertos, v. gr., espafioles, y no de los de mis
categoria. - : .

" Pero el “género” de ese comercio es singular y
quiza tnico en el mundo. Algunos datos, que en el
Campo de ‘Gibraltar son del dominio publico, existen
en el Pefién: no una sino unas cuantas fdbricas o
fabriquillas de tabaco de picadura, negro, que ningin
inglés del Pefién o de otra parte fuma; ¢a qué se de-
dica ese tabaco, predilecto de la mayoria de los fuma-
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la libra o que como tales han adquirido naturaleza.

Tan evidente es esto y tan del dominio piblico
desde siempre, que en el Diccionario se hallan las pa-
labras *Jarampa” y *“Jarampero”, a saber: Jaram-
pa, nombre que dan en Algeciras los contrabandistas
a la pacotilla comprada en Gibraltar, y Jarampero,
bote muy pequefio usado por. los contrabandistas de
Algeciras para transportar la jarampa. .

Y es muy de notar que esta. defraudacion, que en
los Gltimos tiempos parece se ha reducido bastante,
perjudica a Espafia y a su erario, pero tributa reli-
giosamente a la- Administracién britanica; ejemplo
de ello es que su “Almacén del Rey” (denominacién
equivalente a la muestra de “Deposito Franco™) pro-
duce una renta equivalente a doce o catorce millones
de pesetas, sélo por ocupacion de superficie en un lo-
cal no mayor ni més lujoso.que los mas corrienes en
puertos_espafioles; y eso que los géneros, comprados
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en el almacén. mismo,. cosa que puede: hacerse y se
hace, como sea para exportacién por mar o por tie-
rra, .se adquieren a precios extraordinariamente ha-
ratos, como se ha dicho en el parrafo anterior.
Aparte este trafico peculiarisimo cuenta Gibral-

tar con el muy importante de abastecimiento de bar- -

cos de todas las naciones que pasan por el Estrecho,
en combustible sélido y liquido, en viveres y pertre-
chos y en agua... cuando la hay, que no es siempre y
que se suministra a precio equwﬂente a mds_de . cien
pesetas la tonelada.

Pero el abastecimiento se efectfia en malas con-
diciones, pues no hay atraque para Jos barcos y el
combustible liquido se recibe y se da en pontones fon-
deados, por cierto en aguas que se consideran en Es-

pafia como- espafiolas, de acuerdo con el Tratado de-

Utrecht. El carbén para la navegacion ha desapareci-

do casi totalmente del mercado,.y. el agua se da por .
medio de aljibes flotantes de pequefia. capamdad al.:
tlempo de tomar el petrdleo’ 0. en otro momento se-

gun los casos. .

Y otro .trafico tipico de G1bra1tar de. mucha Am-
portancia econdmica, es el de los transatlanticos "de -

pasajeros, en'gran parté los que hacen. los viajes en-
tre América y ‘el Mediterraneo, con -terminales. en
Italia 0 mas.alld o en viajes de crucero de. turisnio.

De estos barcos, la mayoria — casi la totalidad —,

los pasajeros no desembarcan en Gibraltar, donde 1o
hacen finicamente los que por alli entran en Espafia.

Ya los transatlanticos Constitution e Independen-

ce de 30000 toneladas, de la “American Export Li-

nes’ abandonaron su escala en.Gibraltar, y desde ene-

ro de 1956'la hacen regularmente en Algeciras.

El presente y el porvemr del puerto de Algecn'as. ;

En Algéciras se’ encuentrau las rutas’ de las tres.
Américas y'de Canarias y toda el Africa” Océidental al-

Mediterrdneo, con la gran corriente — casi toda de
pasajeros y veh1culos——-de Marruecos a Espana por
Tanger y Ceuta.

Como puerto de pesca, Aloec1ras esta clasificado
desde hace afios como el tercero o el cuarto de Es-
pafia, con mayor cantidad de pescado que sus vecinos,
Huelva, Cadiz, Barbate, Tarifa, Mélaga, y que todos
los demds del Mediterraneo del Sur y de Levante.
Esto, -a pesar de que casi carece de obraa e instala-
c1ones para esta industria. '

" Con estos datos fundamentales y lo que se apre-
cia en las fotografias panoramicas que ilustran estas
lineas, se traza el Anteproyecto General de Obras a
ejecutar €n el puerto para explotar integralmente to-
das sus posibilidades en el futuro proxxmo v en el
remoto.

Se determinan, en primer lugar, las funciones que
puede y debe ejercer el puerto deducxdas de lo ex-
‘puesto’en parrafos anteriores.

‘Escala de transatlinticos. — Ya se ha 1ruc1ado que
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a. partir. de -enero de: 1936 esta modahdad del trafico
de. transatlanticos de pasajeros de gran tonela;e con
los dos barcos de la “American E\port Lines’”— que
dejaron Gibraltar por Algeciras, con otros dos de
“Ibarra” (Buenos Aires-Napoles) y con el Alcéntara
de bandera inglesa, que ha hecho algunos cruceros de
turismo. con esca]a en Algeciras. Todos estos barcos
hallan grandes ventajas en escalar en Algeciras: a
merced de las facilidades y comodidades, tales como
supresién de una Aduana; de la necesidad de trasla-
darse de Gibraltar a A.lorecxras por tierra o por mar
para .tomar el tren (perchendo una fecha) o para
continuar viaje por Espafia; contar con el magnifico
Expreso Castellano, combinado con los barcos, etc., et-
cétera. Y en consecuencia es mds que probable que
transatlinticos de otras Compafias, nacionales y ex-
tranjeras, modifiquen sus itinerarios para.aprovechar

Jas_excepcionales, ventajas que Algeciras ofrece en re-
. lacién, no sélo con’Gibraltar, sino con: cualquiera otro

. puerto- de. los- vecinos, que:les’ forzarlan a desviar de
"sus rutas naturales, alargando sus recorridos, como

‘ocurriria, v.'gr., en relacién con Cédiz, que alargaria

el recorrido’ en 25 Kmi. para-América del Norte y en
90 ‘Km. .para - Amerlca del Sur o Africa Occidental o
Canarias. - ‘

-Hasta. ahora el ‘servicio, aunque muy" sat1sfacto-
riamente y con mayor rapidez -y. facilidades que en
Gibraltar, se- hace " prov151onalmen'ce embarcando y

- desémbarcando a los pasajeros con un ténder de los

qué se. utilizan de ordinario parala‘comunicacién

. con ‘el Penon, y los automéviles y eqmpajes con una

- embarcacién “ad hoc” adquirida exptesamente por el
- Ministerio de Obras Piiblicas para la Junta-de Obras

" .'del' Puerto, autopropiuilsora (660 HP.) y capaz para

quince-a veinte coches de.una vez; muy superior a

- los  elementos. sumlares ’mgleses que con ‘barcazas no
.:«‘autopropulsoras Y capaces solo de llevar un par de
;. coches cada vez.

* Pero - no s6lo. es mteresante este negocio de la
escala de transatlanticos de pasajeros, sino que mas
interesante y provedhoso ha de ser, a la larga, el tra-
fico de mercancias organizado a base de. la racional
explotaciéon por. la _Tunta de Obras de “Depositos
Francos” por fin concedidos, para toda Ja jurisdic-
cién del puerto, después de laborisima -y perseve-
rante gestion.

Es de esperar que el mundo, mis pronto o mas
tarde, vuelva a conocer t1empos de paz y de libertad
de comercio; y, si es asi, la situacién geografica de
Algeciras brmda con todas las cond1c1ones deseables
para:

a) Recibir transatlanticos procedentes de las tres
Américas y del Africa Occidental que ‘es el Conti-
nente del porvenir, que descarguen la totalidad de
sus cargamentos-y reciben los de retorno, sin pagar
derechos de aduana hasta tanto que las mercancias
hayan de ser importadas en Espafia ; y nunca, si-se
destinan a la reexportacién.

b) Distribuir, en. cabotaje y gran. cabotaje, las
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partes de esas mercancias destinadas definitivamente
a otros puertos del' Mediterraneo y del Norte de Es-
pafia y aun més alld tal vez.' Y recibir en la misma
forma los cargamentos de retorno de larga singladura.

¢) Tomar petréleo, agua, viveres y pertrechos,
siempre con las ventajas de Depdsito.Franco; en sus
atraques, simultdneamente con sus operaciones de
carga y descarga. ’

Tréfico ordinario de mercancias.—Es la unica
modalidad portuaria que pricticamente no ha -expe-
rimentado variacién; asi lo acusa la estadistica. Se
efectfia por el muelle de La Galera o de Alfonso XIII,
que es actualmente mixto de mercancias y pasajeros,
con todos los inconvenientes que de ello resulta; es,

como toda la. zona de servicio, susceptible de que -en

¢l se establezcan Depésitos Francos y, en_ efecto, en

d) Efectuar las reparaciones de maquinas, etc.,

que no requieran la varada de los barcos.

Con esta disposicién, es evidente que todos los
barcos interesados, los transatlanticos. como los de
‘cabotaje y gran cabotaje, verian sus gastos y su tiem-
po reducidos al minimo, y su rendimiento al maximo;
porque ‘muchos transatlénticos de carga, especialmente
homogénea; que la van dejando por partes de puerto
en puerto podrian-dejarla de una vez en su primera
escala en Algeciras y volver a sus terminales de allen-
de sin perder minuto ni moneda.

Lineas regulares con Tdnger y C euta. — No es
discutible que sea otro puerto que Algeciras el apro-
piado para este trafico; actualmente se efectia por
medio de los magnificos transbordadores “Victoria”™
y “Virgen dé Africa”, gemelos, de 4 000 tonoladas,
con vias férreas de tres carriles (para via espafiola y
via.internacional); pero el muelle es provisional, y
aunque ‘el servicio es satisfactorio, mucho mas com-
pleto, rapido y eficaz lo sera en'el futuro. Por la esta-
distica que se inserta més adelante, ‘se comprobard
cuén grande y ripido viene siendo el incremento de
este trafico a partir de hace unos diez afios. -
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¢l se establecera €l primer almacén — bien en breve —
para iniciar esta actividad, que es de esperar aumen-
te pronto el volumen del trafico mercantil.
Pesca. — El resumen estadistico acusa una gran
prosperidad en este aspecto, colocandose Algeciras a
la cabeza de los puertos pesqueros espafioles en cuan-
to a cantidad de pescado. Los servicios,.en la actuali-
dad, son deficientisimos, pues practicamente no_exis-
ten obras adecuadas para servir a la industria pes-
quera. L ’ : .
‘Seguidamente se tratard del Plan de Obras, y.de
las que en €l se prevén para el ejercicio de las diversas
funciones del puerto que se han enumerado.

Obras que. integran el anteproyecto general..

En parrafos anteriores se han examinado sucin-
tamente las actividades de los cuatro puertos existen-
tes en el Estrecho, y la manera en que tales activi-
dades se .desenvuelven. e

Se han sefialado més marcadamente las deficien-
cias — el gran retraso pudiéramos decir — del puerto
de Algeciras. -~ = : IR

Atendiendo a lo cual, se redacté afios atrés: un
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Anteproyecto General, que fué aprobado por la Su-
perxondad en 8 de abril de 1953, que, por diversas
circunstancias, se estudia como modificado y va a
ser en breve sometido también a la Superioridad.

En la perspectiva en fotocopia que ilustra este
trabajo se ofrece el conjunto del puerto en futuro,
a desarrollar en tres etapas, de las cuales la mas im-
portante es la primera. Para mas facilidad, se han
numerado los grupos principales de obras, cada uno
con funcién propia y determinada, y formarido entre
todos el conjunto orcamco y funcxonal “que debz ser
un puerto

Grupo mimero 1.— Lo integran el dique actual
Norte, valido ya para smmmstro de agua y petrdleo,
pero no para trafico comercial ni para escala de
transatl'mtxco:, se proyecta su ensanche y su prolon-

.gacién en mil metros conservando el tipo. vertical

que ha dado muy buen resultado; el dique-muelle
resultante, con calados de diez. Y once metros, se des-
tinard a escala de transatlinticos de pasajeros, cons-
truyendo en el tramo correspondiente la estacién ma-
ritima adecuada, y a abastecimiento de éstos en agua,
petrdleo, viveres y pertrechos; al mismo objeto para
todos los demdis barcos y a trafico comercial trans-
atldntico y de retorno y distribucién en grande y pe-
quefio cabotaJe en régimen de Dep051to Franco; el
ancho serd de cien metros, y los almacenes en dos
series, con doble via férrea delante y detras y la com-
pleta lhablhtacxon y armamento; tanto los almacenes,
como las del incremento de las nece51dades de los
servicios.

Grupo niimero 2. — Complementario’ del anterior ;
lo forman la Isla Verde y su ampliacién y se destman
a depdsitos de combustible liquido, para lo cual ya
la “Campsa’ esta construyendo una factoria con ca-
pacidad para 30.000 Tn., en terrenos de concesién
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de .Obras Publicas. Ganando terreno al mar, lo que
puede lograrse ‘en buenas-condiciones técnicas y eco-
némicas, tanto por el interior -como por el exterior,
hay espacio para nuevas concesiones.a Compafiias
petroliferas' que se dediquen al abastecimiento de
barcos extranjeros en régimen de Depoésito. Franco.
Grupo mimero 3. — Acceso a la Isla Verde v al
dique Norte y al muelle para transhordadores a
Ceuta y Tanger y para pasajeros de cercanias, con
estacion de cambio de ejes de vagones, estaciéon ma-
ritima .y ‘acceso por ferrocarril a dicho muelle.
"~ De este grupo estd terminada la infraestructura

del acceso a la isla,y. casi terminada la del nuevo
muelle, o

A merced de estas obras, el trafico de tranbbor-
dadores y de cercanias, que hoy perturban enorme-
mente el de mercancias del muelle de la Galera y hasta
el de la pesca, ademds-de servirse con perfeccion,
eliminara por completo tan grave defecto del puerto.

El acceso ferroviario es obra costosa y que debe
ser acometido Juntamente con la desviacidén, sanea-
nuento y relleno del rio de la Miel — obra urbana
v portuaria esta ultima sumamente necesaria y tam-
bién costosa — para aprovechar los productos de sus
tineles necesarios en el relleno, cuyo volumen casi
complétan con la siguiente economia en el total de los
gastos. (La obra del r1o no se representa en la foto-
c0p1a)

‘Grupo nimero 4. —FEnla explanada (4) existen
la Administracién de la ‘Aduana, la’ Direccién de Sa-
nidad Exterior, y, én construccién, la Comandancia
de Marina; se prevén ampliacién de las oficinas y
otros servicios de la Junta de Obras. para ser insta-
lados en la misma explanada, y. dejando entre los
edificios zonas de jardin.

Grupo numero 5.— Lo forma’ una pequena dar-
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sena para embarcaciones de la Junta de Obras y para
refugio de balandros deportivos y otras embarciones
menores. Es obra casi: terminada 'y de pequefia im-
portancia. . ;

Grupo mimero 6.— Lo forman el muelle de la
Galera, actualmente mixto y de acceso separado al
muelle pesquero; en su dia serd exclusivamente co-
mercial, y .completado con mas almacenes, alguno

y secaderos v tinteros de redes; en su dia, después
del dragado necesario, estos servicios auxiliares pa-
sarian al muelle de costa que completara la darsena,
y el muelle en construccién, de noventa metros de
ancho, ensanchindolo algo mas, serviria, separado del’
pesquero, para muelle comercial y para almacenes
comerciales las que ahora son casetas de armadores.

Una vez prolongado el muelle pesquero en cons-

1. Dique. Muelle Norte: agua, depésitos francos, transatlinticos, pasajeros v estaciéon maritima. — 2. Isla Verde y su amplia-
cibn: depésitos francos de combustibles liquidos,—3. Acceso a la Isla Verde. Estacion de cambio de ejes, muelle y estacion ma-
ritima para transbordadores. — 4. Zona de oficinas y j ardines. — 5. Darsena para embarcaciones menores. — 6. Muelle comercial,
en parte depésito franco.—7. Muelle pesquero y darsena de pescadores.—S8. Darsena y muelles comerciales. —9. Varaderos.

de los cuales se destina ya a iniciar el trafico en régi-
men de franquicia. Mediante un pequefio dragado
en su banda Norte, este muelle puede servir para
que en él atraquen los transatlanticos de 30.000 tone-
ladas, lo que les afrecerd grandes ventajas y econo-
nomias, haciendo posible, ademas, que los viajeros
de paso desembarcardn durante unas-tres horas para
visitar la Ciudad y efectuar en ella compras, con muy
sensibles beneficios y produccién de ddlares. '

Grupo niimero 7.— Lo integra la futura darsena
de pescadores; cuando esté completa, segin la traza
que se aprecia en la fotocopia. Muelle pesquero com-
pleto, con lonjas y suministros de combustibles; fa-
brica de hielo en el extremo, con camaras de conser-
vacién de hielc y de pescado, y casetas para armadores
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truccién, podra ser terminado el relleno de la pequefia
darsena de Villanueva, hoy al servicio de los botes
para las luces, que podran guarecerse al abrigo del
muelle pesquero, y dar asi mayor espacio al intensi-
simo trafico de peatones, coches, camiones y auto-
buses, que congestionan la llamada Plaza de la Ma-
rina. :
Grupo mitnero 8.— Integran este grupo el con-
tradique, atracable por el interior con actividad de
muelle comercial que, ademas de completar el abrigo
del puerto, haciéndolo perfecto respecto a todos los
vientos, formara con. el muelle comercial e industrial
de costa y con otro de igual caracter y de doble
atraque, una dérsena doble para la futura expansién
del puerto, que se complétard con una gran zona in- -
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dustrial adyacente al muelle de costa; todos estos
muelles y zonas de servicios podran beneficiar en
todo o por partes del régimen de franquicia, puesto
que la concesién de Depdsito Franco a la Junta de
Obras del Puerto, se ha otorgado para toda la juris-
diccién del puerto, que comprende todos sus muelles
y zonas de servicio (terrenos adquiridos por acce-
sién, ganandolos al mar o por expropiacién).

OTRrAS OBRAS. — Estd ya construida y en servicio

la traida y distribucién de agua al puerto, con esta-

cién dé depuraciéon bacteriologica; el agua se toma
directamente del rio de la Miel, y actualmente gran
parte del caudal derivado se da al Ayuntamiento para

abastecer a la Ciudad. Como consecuencia de grandes .

desprendimientos de tierras ocurridos en el invierno
anterior, se estudia una estacién de clarificacion.

En construccién se hallan las obras de pavimen-
tacién de accesos al puerto, y el varadero en la isla
Verde, como complementaria ésta del muelle pesque-
ro; y en estudio el dragado adyacente al muelle pes-
quero en su prolongacion, para asegurar el atraque
de los barcos de altura con seguridad y facilidad y
y para hacer posible la construccién de la darsena
de pescadores completa, esto es, con muelle de costa
y, en él, las casetas para armadores y los tinteros y
secadores .de redes y otros servicios auxiliares; y
también ‘para fabricas de conservas, para cuya fina-
lidad podran servir también en su dia los locales en
los que actualmente se vende y prepara la pesca,
que para esto son inadecuados y deficientisimos.

Se incluye también en el anteproyecto, el arma-
mento, que debe ser tratado con alguna persimonia,
porque es material caro, no tanto por el coste de
adquisicién, sino por el de conservacién y explo-
tacién; pues si el trafico no lo sufraga es ruinoso
para la economia del puerto; aprobado estd un pro-
yecto de- adquisicién de dos grias moviles de torre,
que se estiman las mas convenientes para un puerto
que ve todavia muy limitado su trafico mercantil; y
parece que ese tipo es el que debe utilizarse, por su
agilidad, hasta tanto el trafico en muelles  determina-
dos aconsejen el establecimiento en ellos, por razones
de economia de explotacién, griias eléctricas de pér-
tico.

En el armamento se incluyen también carretillas y
otros elementos de trabajo portuario, que aumentan
el rendimiento de los muelles comerciales y pesqueros.

Y se prevé la necesidad, a mas o menos corto
plazo, de una central térmica para produccién de ener-
gia eléctrica para asegurar los servicios portuarios.

Finalmente, se incluyen el alumbrado y redes de
energia subterrdneas, y otras obras, de ornato, que
parece deban ser las ultimas.

El avance del presupuesto total de las obras a
ejecutar excede de los 1.500 000 000; el de las obras
comprendidas en lo que ha de ser primera etapa es
del orden de 850 000000 Mis claro estd que la eje-
cucién del Plan puede atemperarse a las posibilidades

financieras ‘de la Nacién. s
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A este propésito, no estard de mas decir que es
tépico bastante difundido:el de que en Espafia hay
demasiados puertos y no es posible atender a todos
en sus necesidades o pretensiones; dado que esto sea
cierto, de ello parece deducirse, .que en buena politica
conviene hacer una seleccién previa con carécter ob-
jetivo y prescindiendo de circunstancias ajenas al
interés nacional; y dedicar luego los recursos, con
toda la preferencia necesaria, a los puertos que resul-
ten elegidos; advitiendo que una clasificacidn, quiza
original' de ellos, seria: Puertos que fueron, puertos
que fueron y son y deben ser, y puertos que no-han
sido ni son, pero que pueden y deben ser grandes
puertos, por dtiles y rentables. el

Es muy de notar que, dadas las funciones pro-
pias del puerto de Algeciras, si se construye 'y acondi-
ciona para desempefiarlas bien, entre oOtros objetivos
se lograra el muy interesante, desde el punto de vista
espafiol, de que en Algeciras se concentraran los tra-
ficos de aprovisionamiento de barcos, de escala de
transatlanticos de pasajeros y mucho comercio trans-
atlintico de ida' y retorno. S v

Sin quitar a puerto espafiol alguno trafico propio
suyo, sino Unicamente a expensas de Gibraltar, cuya
importancia comercial quedard reducida a cero.. .

Prueba de que esto no va descaminado: las enér-
gicas y- reiteradas protestas inglesas; en la prensa. de

Gibraitar y de Inglaterra, y hastd en el Parlamento,

cuando los americanos, tras muy laboriosas gestiones

~en Madrid, en Washington y New York, con fuerte
oposicién * diplomatica inglesa, - decidieron ' que. el

Constitution 'y el Independence abandonaron la es-

cala de Gibraltar por la de Algeciras; cuando se

publicé en el Boletin Oficial la concesion a la Junta
de Obras del Puerto, de Depdsitos Francos; y hasta
cuando circul el rumor = que atn no ha pasado de
tal—de que las compafilas italianas iban a seguir
el ejemplo de la “American Export Lines”.

Y es también muy de notar que conviene mucho
a Espafia establecerse slida y eficazmente en el Es-
trecho con un puerto netamente -espafiol, que-lo sea
siempre ; porque servird para descongestionar a Ceuta,
supliendo ventajosamente a 'su puerto en cuanto en
&l se nota falta de linea de atraque, mientras Ceuta
sea'de Espafia jojalé lo sea siempre!; y reemplazin-
dolo por completo, si asi conviene,.para que, en todo
caso y en todo tiempo, Espafia- triunfe comercial-
mente en el Estrecho- contra toda competencia ex-
tranjera. T ' :

Y, para dar idea de la vida presente del puerto y
de cuanto es agradecido a lo poco que ya se ha hecho
en él, vaya el siguiente resumen estadistico: advir-
tiendo que los ingresos totales de la Junta, en 1956,
hubieran excedido de la cifra apuntada en unos tres
millones de pesetas si- no fuese por ciertas bonifica-
ciones injustificadas que conviene. suprimir, no sélo
en Algeciras, sino en todos los puertos espafioles,

. cuyas tarifas son, ‘en general, bajas y ruinosas; en

absoluto y ‘en relacién con las: de puertos:extranjeros.
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