DON FELIX BOIX Y MERINO

I.a personalidad de don Félix Boix y Merino
tiene en las actuaciones de su vida un doble aspecto
bien definido: el de Ingeniero de Caminos v el de
ferviente aficionado devoto de las artes, sobre todo
de las graficas, acerca de las cuales fué un recono-
cido erudito, una autoridad en cuanto a la critica
de muchas de sus manifestaciones e interpretaciones.
Ambos aspectos de esas actividades se hacen com-
patibles v enlazan a lo largo de su existencia v son
motivo de aplicacion de una misma inteligencia pri-
vilegiada. de un espiritu fino, sutil, delicado, de acu-
sada perspicacia.

Nace en Barcelona el 26 de mavo de 1858. La
ascendencia de su familia es catalana. Su padre,
también Ingeniero de Caminos, Canales vy Puertos,
viene a Madrid y trabaja con lucimiento en el Canal
de Isabel II. Es don Elzeario Boix Llevateras cola-
borador de Morer en la construccion de la presa del
Villar, para el abastecimiento de aguas de Madrid.
Muchos afios después los recuerda la capital de Es-
pafa, dando el nombre de BRoix y Morer a una de
sus calles.

Don Felix terminé brillantemente la carrera en
1881, a los veintitrés afios de edad. con el nimero
uno de su promocion. En el servicio del Estado en-
contré en seguida donde emplearse, v fué destinado
a Murcia. Alli se le ofrecen motivos donde trabajar
en obras hidraulicas, como su padre, pero perma-
nece poco tiempo en esa provincia, pues su deseo de
vivir en la capital de Espafia v de hacerse indepen-
diente le lleva a pedir el pase a supernumerario en
el Escalafon del Cuerpo.

En Madrid se dedica primeramente a la ense-
fianza, estableciendo una academia con otros com-
pafieros suyos: don Juan Cervantes, don Ramoén
Peironcely, luego ferroviario también, y don Gui-
llermo Brookman, familiar este ultimo de aquel don
Leopoldo Brookman, de quien Echegaray decia que
habia sido el que le animara o impulsara a escribir
su primer drama. Lo cuenta el propio don José
Echegaray en sus Recuerdos, cuando se refiere a los
afios en que él. muy joven todavia. era profesor de
la Escuela de Caminos en los tiempos que la dirigia
don Juan Subercase, Ingeniero famoso. hombre ri-
~gido y autoritario que desde antes de las nueve de
la mafiana esperaba en la sala de profesores la lle-
gada de éstos, v sefialaba con su baston de cafia
de indias y pufio de plata la esfera de! reloj fronte-
ro, si alguno entraba con retraso. Don Juan Suber-
case, que apreciaba en su valor las cualidades de
Echegaray, le otorgaba su confianza encargéndole
que le buscase tres ingenieros de condiciones para
ser huenos profesores tamb:en v con tal motivo llego
a la Escuela Leopoldo Brookman. Su convivencia
asi con Echegaray y sus comunes aficiones literias,
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al teatro sobre todo, dié a poco el resultado de que
juntos tratasen de escribir un drama. Fué un intento
fracasado, sobre el que Echegaray, solo ya, habia
de volver afios mds tarde para empezar ¢l camino
glorioso de sus grandes éxitos teatrales. Pues bien,
otro Brookman, don Guillerma, fué el que unid a
Boix. Cervantes v Peironcely para, entre todos, es-
tablecer una academia preparatoria de ingreso en la
Escuela, que no duré muchos afios. porque a cada
uno de ellos el destino le tenia reservado actividades
de otra naturaleza. Una de las que mas llamaba en-
tonces la atencion de los técnicos era la ferroviaria,
la de los nuevos caminos que, aiin con pocos afios de
vida, se estaban desarrollando intensamente. En 1895
don Ramon Peironcely ingresé en la Compania de
los Ferrocarriles de Madrid a 7 aragoza v Alicante
como Ingeniero de Via y Obras, v. easi al mismo
tiempo, don Félix Boix pasé a la Compaiiia de los
Ferracarriles de Madrid a Caceres y Portugal, con
un cargo directivo.

* ¥ %

A fines del siglo pasado esa Compaiiia, que abre-
viadamente se¢ la llamaba la de M.C.P.. figuraba
como una de las tres grandes que tenian la Direc-
cion en Madrid. Su red, de 777 kilometros de ex-
tension. no era como para compararla con las de las
otras dos verdaderamente grandes, la del Norte v
la de Madrid a Zaragoza v Alicante: pero aun ba-
jando bastante en imyportancia, merecia consideracion,
entre otros motivos, por partir de la capital de Es-
paila una de sus ]mQxls Y constituir enlace con Por-
tugal.

En el afio 185 cambié su estructura acminis-
trativa, con modificaciones en el personal superior.
Predominaba en la Sociedad el capital francés, v al
frente del Consejo de Administracion estaba M. F.
Buneau Barilla. uno de los dos hermanos que fueron
grandes contratistas de Francia, y de cuyo poderio
financiero era una de sus manifestaciones la propie-
dad de “l.e Matin". el diario que durante mucho
tiempo tanto se tienc vendido en el pais vecino. In
ese afio de 1865 la Direccion de la M.C P., que habia
estado hasta entonces en una sola mano, se confio a
un Comité Directivo compuesto de tres miembros, de
los cuales ejercia la presidencia el encargado de los
Servicios Administrativos v Econdmicos, don Alfre-
do Loewy. y correspondian a las otras dos personas
el resto de los Servicios. a uno los de Explotacion
vy a otro los llamados Técnicos. Para este tltimo
cargo fué nombrado don Felix Boix.

Era considerable el trabajo que le esperaba y
propio para destacar, pues mucho habia que hacer
en el establecimiento de un ferrocarril como. aquél,
casi sin terminar. La linea de Plasencia a Astorga
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se acababa de incorporar a la pequefia red del
M.C.P., y tenia numerosas obras pendientes, entre
ellas la de la estacion de Salamanca: y en la otra
linea, la portuguesa, los prolongados resuitados eco-
némicos adversos habian dejado su constitucidn,
nunca vigorosa, deteriorada y empobrecida, hasta el
punto de que dominaba en su via el rail de hierro,
que todavia al comienzo del siglo actual estaba en
esa red del M.C.P. en periodo de su completa sus-
titucién por el de acero. No solo sobre estas y otras
cuestiones técnicas desarrolld su trabajo e influencia
don Félix Boix, sino que igualmente participé en la
labor administrativa. La coexistencia dentro de un
Comité Directivo, del que formaba parte, fué pro-
picio para que pudiera destacar sus facultades, a
cuyo favor ejercié predominio. De ello vino el de-
senlace de ese Comité, su transformaciéon en uma
Direccién bipartita, ejercida por un Director admi-
nistrativo, el mismo sefior Loewy, persona grata a
los franceses, v un Director técnico, el sefior Boix.
En éste se iban juntando ambas funciones cuando,
al llegar el afio 1904, se estaba operando en otra mas
grande Compafiia, la de los Ferrocarriles del Norte,
una evolucion a favor de los Ingenieros espafioles,
que determind la atracciéon hacia ellos de hombres
de valor para ejercer la gerencia y altos cargos. Don
Felix presentd en ese afio la dimision en la de
M.C.P. y pasé a la del Norte en una situacién analo-
ga: la de persona que se prepara para ocupar el
mas alto puesto directivo.

En abril de ese afio 1904 es nombrado Director
Adjunto, como segundo del francés M. ngdman,
cuya provisionalidad era patente. Don Félix, que
siempre fué un hombre serio v reflexivo, reconcen-
trado, tenia mas marcadas estas condiciones cuando
llegd a ocupar su cargo directivo en la Compaiiia del
Norte. El paso de los aiios, sin duda, y el trabajo
desarrollado a lo largo de ellos, ademds de prepararlo
para su nueva labor, habian acentuado las condicio-
nes de su caricter, v su gravedad era grande, como
su circunspeccion.

* k X

La “Compafiia de los Caminos de Hierro del
Norte de Espafia™ explotaba entonces una red de
3.759 kilémetros, a la que se habia llegado por su-
cesivas fusiones, y era la mayor de nuestro pais,
muy poco por encima de la de los Ferrocarriles de
Madrid a Zaragoza y Alicante, que contaba con
3.650. Habia pasado esa explotacién por muchas di-
Fcultades econémicas, y en los primeros afios del
siglo se iba reponiendo a favor de lo que el trafico
crecia. Los coeficientes de explotacién eran buenos,
pero las finanzas de la Empresa se veian agobiadas
por pesadas cargas de otro tiempo. v asi no llegaba
apenas beneficio alguno al capital. La situacién, no
obstante, mejoraba, avecinandose un periodo en el
que tenia que producirse una honda transformacion
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en el establecimiento v en el equipo. y el concurso
de nuevos técnicos era imprescindible. Dominaba
atin el capital francés en la Compaiiia. aunque en el
Consejo de Administracion figurasen destacadas per-
sonalidades espafiolas, entre ellas, y actuando como
Presidente, el ilustre Ingeniero y politico don Pra-
xedes Mateo Sagasta, a la sazén en las postrimerias
de su vida.

Permanece don Félix cuatro afios en el mismo
cargo, y en 1908 se produce el movimiento obligado
por sus méritos: de ascenso a Director de la So-
ciedad de mayor volumen de Espafia. Las hidro-
eléctricas, incipientes por esa fecha, y las siderurgi-
cas, con pocos afios también de vida. quedaban muy
por bajo de lo que eran las grandes Empresas ferro-
viarias, tantos afios antes regidas por técnicos fran-
ceses, y que en 1908 pasaron a ser dirigidas por
espafioles, personas relevantes, que en sus nuevos
cargos quedaron mas destacadas.

No cabe desconocer cuinto influyo en el pro-
greso de esas Empresas, a partir de los primeros
afios de este siglo, el desarrollo econdmico del pais,
pero tampoco subestimar la participacion de los ge-
rentes que estuvieron a su irente. Las lineas fe-
rroviarias conservaban mucho de su constitucién pri-
mitiva, v es entonces cuando las instalaciones fijas
y los parques de material motor y movil empiezan
su verdadera transformacion. De los afios 1908 al 14,
en el que la primera gran guerra mundial se origina,
la Compaiiia del Norte da un enorme paso, en el que
la mejora de sus finanzas y la de su establecimiento
siguen paralelamente y en igual sentido; pero en
aquel afio de la guerra cambio el estado de cosas, ¥
a las dificultades de la explotacién, por un rapide
aflujo de trafico inesperado, <¢ unen las de aguda
insuficiencia de tarifas, debida al general aumento
de los precios. Se sucedieron asi dos periodos de
analoga duracion, pero de condiciones distintas, du-
rante los cuales fué menester la inteligencia clara,
la mano serena de un hombre tan ponderado como

_don Félix Boix para hacer seguir con acierto hacia

adelante la marcha de una de estas grandes Empre-
sas, tan complicadas, como son las ferroviarias.

Al llegar el fin de este segundo periodo, el afio
1919, diferencias de criterio con el Presidente del
Consejo de Administracion motivan un corto eclipse
ferroviario de Boix. Deja la Direccion del Norte,
quiere olvidar los ferrocarriles y pasa a la Direccion
del Canal de Isabel II; pero los ferrocarriles, v
particularmente la Compaiiia det Norte, no le olvidan,
y al afio siguiente en junio de 1920, vielve a ella, no
va como Director solamente, sino como Administra-
dor-Director, y con todos los honores.

* %k %k

Se encontrd en esta segunda etapa de su funcién
directiva con problemas y acontecimientos que tanto
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a él como a Maristany ocuparon y preocuparon en
diversas ocasiones. Ya hemos aludido al nuevo ré-
gimen ferroviario, creado por el Estatuto de 1924,
que marca una evolucién de trascendencia en el que,
mas o menos modificado, venia teniendo vigencia,
por el sistema de concesiones, desde el origen de
nuestros caminos de hierro. El Estado es quien, con
arreglo a este nuevo régimen, construve las nuevas
lineas y concede auxilio financiero a las Compafiias
para la mejora de las que tiene en explotacién, y
pensé el Gobierno que uno de estos auxilios podria
ser para la transformacion del ancho de via de la
linea de Barcelona a Puigcerda. Fué éste uno de
los problemas con que tuvo que enfrentarse la Com-
paiiia del Norte, v el tiempo lo fué resolviendo, al
dejarlo sélo en proyecto. Lo recordamos porque su
proceso puede dar idea de la flexibilidad de caracter
de don Félix v de su perspicacia.

Sucedia esto en 1928, a raiz de terminarse el
trozo de linea de Ripoll a Puigcerdd, que dejaba
establecida la continuidad ferroviaria desde Barce-
lona a la frontera de Puigcerdi. Tl Ministerio de
Fomento, recogiendo una propuesta del Consorcio
del puerto franco de Barcelona, decretd que en todo
ese ferrocarril se convirtiera la via al ancho inter-
nacional de 1,45 metros, para que en la circulacidn
de los trenes se pudiese establecer una continuidad
de Espafia a Francia, v viceversa. JE1 Real decreto
que lo disponia era de fecha 17 de julio de 1928, v
alarmé tanto a la Compaiiia del Norte como a la
de M.Z.A. Tenia esta idea de linea internacional un
antecedente en lo que se habia habiado afios antes,
siendo Cambd Ministro de- Fomento, de hacer llegar
hasta Puigcerda, con ancho internacional, el va exis-
tente ferrocarril secundario que, p'u‘txerdo de Barce-
lona, pasa por Sabadell, Tarrasa ¥y més alld, hacia
el Pirineo. Se reproducia en 1928 el mismo propo-
sito, pero utilizando la linea 4e via ancha que ex-
plotaba la Compafiia del Norte.

La impresion que esta idea causo en Jas Com-
pafiias, como decimos, no fué muy buena. Se pusie-
ron en guardia para defender la sitnacion creada
desde tantos afios atras y no admitir, por lo menos
de buen grado, dificultades en la explotacién por la
'dxferencxa entre unas y otras de sus lineas: pero
la del Norte se dispuso, por de pronto, a cumplir
lo que se le ordenaba, y estudié v provectd de largo,
llegando incluso a acomodar '11<runa> de sus obraq
al nuevo ancho. sin discutir ni argumentar. La de
M.Z.A. no pudo contener tanto sus puntos de vista,
no cerrarse solo dentro de unas reservas mentales,
y sus estudios se encaminaron a lo que seria la trans-
formacion total de via en toda la red de via ancha,
porque con sélo la de la linea citada equivaldria a
colocar en Barcelona la discontinuidad de ancho que
se suprimia en Puigcerdd. El tiempo fué pasando
sin que algunos trabajos empezados tuvieran aplica-
cion a la transformac1on dec*etada v sin que, en
definitiva, se ejecutasen los provectos concebidos, que
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en realidad tenian su defensa, sobre todo, en senti-
mientos de una politica regionalista. Pero en todo
lo sucedido quedd patente la diferencia de aprecia-
cién que en muchos asuntos tenian las dos grandes
Compaiiias y del modo de conducirse en ello: mas

batalladora Ta una. ¥ mds cauta. v a la espera, la
otra.

* * %

Aparte de esta diferencia de matriz en las apre-
ciaciones, mds o menos en relacién con la persona-
lidad de los Directores de ambas Empresas, puede
apreuarae también dentro de éstas, en sus desarro-
llos técnicos. diversas preferencias v nuntos de vista
en cuanto al camino seguido.

Hemos recordado, al hablar de Maristany, los
planes que en los tiempos de finales del siglo pasado
v comienzos del presente se hicieron en Barcelom
para mejora de sus estaciones, de viajeros y de mer-
cancias, con una preferencia hacia establecimientos
de esa clase que la Compaiiia de M.Z.A. concedio
también en otras lineas, en tanto la del Norte se
conformaba con estaciones, por lo general, mis mo-
destas. En cambio, puso su atencién la del Norte
en las de clasificacion de vagones, relativas al tra-
fico de mercancias, en forma de concebir acerca de
ellas planes de cierta amplitd antes de que lo hiciera
la de M.Z.A.

Preocupo en la Compaiiia del Norte este tema de
las clasificaciones por los afios en los que, alrededor
del de 1910, entraron a sus servicios varios Inge-
nieros espafioles, a poco de ser exaltado don Feh\
a la Direccion. Se hicieron entonces estudios sobre
la materia y viajes al Extranjero para adquirir do-
cumentacién, fruto de todo lo cual fué como pri-
mera de las grandes clasificaciones de esa Compa-
fifa. la de Las Matas, terminada hacia 1914. Siguie-
ron después las de algunos de los principales nudos
ferroviarios de la red, como las de Zaragoza-Arrabal,
Lérida y Tarragona, construidas casi al mismo tiem-
po. v la de Venta de Baifios, de mayor amplitud;
algo mas tarde, las de Miranda de Fbro y Ieon.
De menor importancia, v mds bien como haces de
vias auxiliares, se establecieron también la de Mon-
cada-Bifurcacion, en Barcelona, y las asturianas de
Lugo de Llanera, Soto de Rey y l.a Cobertoria,
ésta abandonada después.

Por su parte, la Compaiiia de M.Z.A. abordaba
casi al mismo tiempo, o poco después que la del

.Norte, la construccion de sus grandes claficaciones,

que mas que la red catalana efectaban a la red anti-
gua: la de La Almoraza, en Zaragoza, y la de Cerro-
Negro. en Madrid. Y puede observarse que también
en el sistema empleado en ella hay diferencia de solu-
cién respecto a las de la otra Comp'lma pues mien-

tras las. clasificaciones de ésta son de impulso de los

vagones por medio del llamado lomo de asno, las de
M.ZA. se fundan en €l escape de los vehiculos por
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acciéon de la gravedad, abandonandolos sobre haces
de vias en pendientes.

Pero la diferencia de criterio, quizd mas sensible
vy circunstancial en cuanto a la mejora de las redes
y a su transformacién por el progreso de la técnica,
se pone de manifiesto con motivo de las electrifica-
ciones. La Compafiia del Norte las acomete resuel-
tamente; la de M.Z.A. las aplaza v llega a la cons-
titucion de la RENFE sin que en sus lineas exista
ninguna. Bien es verdad que a la primera de esas
Compafiias la guerra del 14 le ocasiond. entre sus
problemas, alguno como el de la rampa de Pajares.
que favorecié la implantacion del nuevo sistema.
Constituia ese trayecto. con su pobre equipo de an-
tiguas locomotoras de vapor. una verdadera barrera
que imponia una casi estrangulacion del desbordado
trafico de los carbones que de Asturias subian hacia
el interior. Se estudiaron varias seluciones para
aumentar la capacidad de la rampa. y. al fin. se deci-
di6 por el de la electrificacion de los o kilometros
que median entre Puente de los Fierros y Busdongo.
por los que el ferrocarril. cuyvo trazado fué timbre
de gloria para los Ingenieros que hace un siglo lo
estudiaron. serpentea subiendo por grandiosas mon-
tafias. El Ingeniero Jefe de Txplotacidon, que por
los afios de la guerra del 14 lo era don José Moreno
Osorio, y sintié mas que nadie la necesidad de la
mejora, la propuso a don Félix sin ninguna duda, y
fué también mas tarde. siendo Subdirector, Director
Adjunto v Director el que estuvo al frente de las
demas electrificaciones que sigui6 realizendo la misma
Compaiiia (1).

En aquella de Pajares, primera, como vemos, de
las grandes que tuvo nuestra Red. avudaron a don
José con sus estudios los que entonces eran jovenes
Ingenieros de la misma IEmpresa. Viani y Burga-
leta. autores de un trabajo luego puhlicado con el
titulo de " Conveniencia y posibilidad de electrificar
los ferrocarriles espaiioles™™. Con todos estos estudios
y otras valiosas colaboraciones. el asunto paso al
Gobierno, y éste hace suya la idea y promulga la
Ley de 24 de julio de 1918, en virtud de la cual el
IEstado concierta con la Compaiiia del Norte Ja elec-
trificacion del trayecto de Fierros a Busdongo, asi
como la ejecucion de ciertas obras complementarias.
Era el primer paso que ¢l Gobierno, v mas particu-
larmente el Ministro de Fomento, regido en aquel
momento por don Francisco Cambo, daba en el sis-
tema de aportaciones del Estado para mejorar o,
mejor, transformar el establecimiento de nuestros
ferrocarriles. No hacia con ello Cambé mas que llevar
a caho desde el Gobierno la nolitica ferroviaria que
luego propugné v someramente hemos recordado en
el prologo.

Después de esa electrificacion de la rampa de Pa-

{1) D. José Moreno Osorio, Conde de_Fontao, _después
de creada la RENFE f{fué, durante _algfm tiempo, Vicepresi-
dente de su Consejo de Administracion.
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jares continué la Compaiiia el Norte realizando
otras, como las de Madrid-Avila-Segovia y de Bar-
celona 2 Manresa.

* %k ok

Los afios transcurridos desde que, en 1920, vuelve
don Félix Boix a la Direccién de la Compaiiia del
Norte, hasta aquel de su fallacimiento. en los que
su cargo tanto le (i que pensar ¥ que hacer, son
también aquellos en los que sus aficiones por las obras
de arte dan el fruto de sus nrincipales trabajos y
escritos.

En el afio 1923 se celebrd su ingreso en la Real
Academia de Bellas Artes de San Fernando, el dia 8
de noviembre. Lo llevaban a eiia sus estudios y pu-
Dblicaciones. sus actividades como coleccionista de ob-
jetos diversos. especialmente de ceramica talaverana,
su acusada personalidad. en suma, como erudito y
conocedor en cuestiones de Arte. En el Instituto del
Conde de Valencia de Don Juan se conserva una
curiosa caricatura que le dedicaron con destino a un
album titulado Recuerdo de la tertulia del Conde
de Valencia de Don Juan: arqueslogos, anticuarios
v bibliéfilos mds o menos chiflcdos, en la que apare-
ce a caballo de una locomotora, con el pie de

Camino de Talavcra
en pos de alguna sopera.

Su recepcién en la Academia tiene lugar. como
decimos, el 8 de noviembre de 1923, y el discurso
al que en dicho acto da lectura versa sobre “1.a lito-
grafia y sus origenes en Espafia”, tema del que
tratd varias veces. Aludia en él a un folleto suyo
titulado “La primera edicion de los caprichos de
Gova™, aparecido en 1922, v vuelve sobre las mismas
cuestiones relativas a la litografia en otro discurso
que leyé mucho mas tarde. cuando el 23 de abril
de 1932 se reunieron en la Academia de la Historia
las seis que existen en Espafia. Ista reunion tuvo

‘lugar con motivo de la Fiesta del Libro, para su

conmemoracién. v en ella don Félix traté de las
obras ilustradas, sobre arte v arqueologia, de auto-
res espafioles. Pero la alusion mas especial a la
litografia en Espafia fué la del acto de su recepcion
en la Academia de San Fernando, y su discurso de
entonces viene a ser casi un nequefio tratado acerca
de ese medio de reproduccion grifica, que tuvo el
siglo pasado su momento de apogeo. Culmind con
Goya, para declinar después. El primer taller lito-
grifico en Espafia fué establecido por Cadarso, en
Madrid, en 1819, y sirvid para que Goya estampase
en ¢l sus primeras litografias: atrajo la atencion de
los artistas para la reproduccién de sus obras, siendo
quizd la mas destacada la que le dedicd, v no solo
para las suvas, don Jos¢ Madrazo cuando era pintor
de Camara de Fernando VIL

Otras publicaciones de Boix trataron acerca de
“Francisco Lameyer, pintor, dibujante y grabador”,

861




“Ia estampa dedicada al Conde-Duque de Olivares y
el retrato ecuestre de Felipe IV, por Rubens”, “Los
dibujos de Gova”, “Los recintos v puertas de Ma-
drid”, “El Prado de San Jerénimo™, ““Retrato ecues-
tre del Duque de Lerma™, “Asensio Julia (El Pes-
cadoret)”, etc. La primera de éstas, el folleto sobre
Lameyer, publicado en 1919, reivindica la persona-
lidad de un artista que en la primera mitad del si-
glo x1x produjo obras meritorias, v al cual el paso
del tiempo habia dejado en olvido o. al menos,
no con el reconocimiento de la categoria que le co-
rresponde. Estudia don Felix en este folleto su vida
y su estilo, iluminado por ¢l portentoso de Gova,
como el de otros pintores de su tiempe, como el de
Eugenio Lucas, de Alenza... Estos dltimos aparecen
también en otro estudio titulado “Los pintores cos-
tumbristas madrilefios de la época romantica”, épo-
ca que conocia muy bien don Felix v en la que
descollaron, con los citados Iucas v Alenza, el pre-
rromantico José Ribelles Helip, v como dibujante
costumbrista. el mismo _Ienarr) Pérez Villaamil, al
que Boix califica del mas roméntico de nuestros pai-
sajistas. Cita igualmente a Francisco Siinz. José
Elbo. ¥ como ocasionalmente costumbrista, a Anto-
nio M.» Esquivel v José Gutiérrez de la Vega.

De otros afios es la publicacion de los demas li-
bros y folletos citados. aunque su preparacion datase
de antes, logicamente, pues eran ya antiguas por esos
afios las aficiones de Boix a las Bellas Artes vy al
coleccionismo de obras de este caricter.

Fué quiza como coleccionador la forma de em-
pezar los trabajos que hicieron luego de él un histo-
riador de esta-materia. Ya lievaba muchos afios sobre
ello cuando, en 1904, le dibujé don lme M.* Florit
la caricatura antes aludida. Encontrd asi en esos le-
janos tiempos mas ocasion, sin duda, de descubrir
piezas diversas, llegando a reunir una estimable can-
tidad de cuadros. dibujos y estampas. de ceramica
de Talavera y Alcora y objetos diversos. Algunos
fueron base para coadvuvar a la creacion del Museo
\Iumc:pal de Madrid. segan testimonia una inscrip-
cién que en parte deatacada de éste figura; de Ia
misma manera que su dominio sobre estas cuestiones
hicieron de él el organizador de la exposicién de di-

bujos del afio 1922 en el salén de la Sociedad Espa-
fiola de Amigos del Arte, en cuya Junta directiva
figuraba.

Fué, en suma, don Félix Boix unc de los hom-
bres del selecto grupo aludido por don Luis Menén-
dez Pidal al contestar en la Academia a su discurso
de ingreso, grupo formado por los intelectuales afi-
cionados a las artes, por los espiritus sensibles, aris-
tocratas de la inteligencia que, estudiando las obras,
hacen descubrimientos sobre ellas, analizan sus be-
llezas y sefalan sus defectos. Estaba asistido para
esto por su agudeza, por su talento v fuerza de vo-
luntad, las mismas cualidades, por otra parte, que
puestas al servicio de su profesion desde la juven-
tud le hicieron un excelente Tngeniero de Caminos.
un gran capitan de Empresas ferrowviarias, una per-
sona destacada en las varias actividades que des-
plego.

Se desenvovieron éstas a lo largo de su vida, que
se extingue el 11 de mayo de 1932, estando al frente
de la Direccion de la Compaiita de los Caminos de
Hierro del Norte de Espafia. Afios antes, en esta
misma Empresa, su Consejo de Administracion, para
thacer perdurable manifestacion de su admiracion y
reconocimiento, le dedicé un husto en bronce que.
sobre pedestal de piedra estd colocado en el vestibulo
de la estacion del Norte, la llamada de Principe
Pio. En relacion con el otro aspecto de sus activida-
des, animadas por su aficion favorita, el Ayunta-
miento de Madrid, con analogn fin que el del busto.
hizo colocar en su Museo Municipal esta inscripcion:

Gratitud del Museo al
Excmo. Sr. D. Félix Poix v Merino,
cuvos donativos:son la base del mismo.

Junio de MCMXXIX

Quedaron asi a los ojos del publico, en cuanto
de perennes y perpetuas tienen las cosas humanas.
los recuerdos de un hombre ilustre en las activida-
des que cultivd su gran inteligencia.
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Francisco Wais San Martin.
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