LAS OBRAS VIARIAS URBANAS MAS SANITARIAS

Por JOSE PAZ MARCTO

Ingeniero Director de Obras Sanitarias”

del Excmo. Ayunmmiénto de Madrid.
Abogado

En esta segunda parte se sigucn cstudiando los intcresantes trabajos rcalizados por el autor
: ¢t la materia a que se rcficre ¢l titulo de los mismos.

(Conclusion.)

Pero como las circunstancias no solamentz 1
han variado mejorando, sino que han empeorado mu-
cho mas, y cada vez es mas urgente la resolucion. yo
personalmente creo que es preciso volver a la carga,
v por ello tengo estudiado un Plan de Cruces a des-
nivel, inferiores o superiores, vias subterrdneas y es-
tacionamientos o parkings también subterraneos.

Este plan es el que se indica en el adjunto plano
esquemdtico (fig. 8.2) y consiste fundamentalmente
en lo siguiente: o

En cuanto al problema de la descongestion del
centro, sigo pensando que no hay mds solucion que
la via subterranea desde Cibeles a la plaza de la Uni-
versidad (o plaza de Espafia), que ya es conocida de to-
dos por las publicaciones que he tenido el “buen hu-
mor” de hacer y las referencias de la prensa, que
han tenido la amabilidad de dar de vez en cuando.
Consiste, como se aprecia en la figura 9%, en un ta-
nel con calzada de 12 m., capaz para cuatro circula-
ciones rapidas, aceras de I metro de proteccién, y cuyo
trazado es el de la figura 10, que entrandg en rampa
corta (dada la topografia del terreno) en los angulos
del jardin del Ministerio del Ejército ¥ desarrollando
su trazado a profundidad suficiente para no tropezar
ni con colectores ni con Metropolitanos. va a salir. en
rampa, al antiguo emplazamiento de la Universidad,
que es de suponer y desear, que el amor a Madrid del
Ministerio de Educacién Nacional permita dedicar sus
terrenos a la gran plaza de descongestién, con un
estacionamiento en doble piso, subterraneo, capaz para
600 coches, y que adecuadamente enlazada por la
calle de los Reyes (terminado el trozo ain no ensan-
chado) y con un pequefio enlace por la calle de San

conardo como salida, permitird la circulacién ra-
pida Este-Oeste. -

Pero -ademas, los estacionamientos subterraneos
en la plaza del Rey para 120 vehiculos, y en la plaza
de Vizquez de Mella, debajo del actual, para 200
vehiculos, permitiran al ptblico que al centro se di-
Tija, dejar su coche, salir por escaleras mecénicas o

ascensores, acudir a su punto de trabajo y volver 2
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bajar para tomar de nuevo el coche v desplazarse a
su domicilio.

Esta via subterrdnea, enlazada con el ensanche de
la calle de San Bernardo desde la iglesia de Mont-
serrat hasta la nueva plaza de la Universidad, a 30
metros, v la construccién del paso inferior bajo la
glorieta de Ruiz Jiménez, desde Divino Pastor hasta
Magallanes (fig. 11), para establecer desde la plaza
de Castilla, por las calles de Bravo Murillo, San Ber-
nardo, plaza de la Universidad, plaza de Espafia, Bai-
lén v nueva avenida de los Reyes Catdlicos hasta la
Puerta de Toledo, y con ella la comunicacion Norte-
Sur de Madrid, permitira resolver (hasta donde es
humanamente posible) uno de los problemas de con-
gestion del centro.

Estas medidas fundamentales han de ir acompa-
fiadas de algunos parkings subterraneos, como son los
recientemente concedidos de la plaza de los Mosten-
ses v de la plaza de las Descalzas Reales. y el de Se-
villa. Aunque, con franqueza, yo no he sido nunca
muy partidario de este 1ltimo, y deseo con toda mi
alma que la solucién a que se ha llegado sea practica.

En mi opinidn, no se habria perdido nada con ha-
cer en toda la plaza Mayor (que tan bella nos la han
dejado) y aprovechando precisamente las obras de
pavimentacién. un estacionamiento en dos pisos. Con
calles de circulacién, en el primero, de Toledo a Ma-
yor vy de plaza de la Provincia a Ciudad Rodrigo,
ademas de los estacionamientos, y todo parkings en el
inferior. -

Ello habria permitido estacionar unos ciéntos de
coches en dos plantas y dejar libre para el disfrute
de su plena belleza nuestra Plaza Mayor. Confio en
que esto aun podra hacerse mas adelante. '

Aparte de esto, las obras principales y urgentes
se concretan en las siguientes: o

Creacién de dos “vias-exprés”, Norte-Sur y Este-
Oeste. :

La primera, constituida por el eje de Madrid : Glo-
rieta de Atocha-plaza de Castilla, requiere unos pa-
sos inferiores en parte de la calzada central, ca-
paces para cuatro circulaciones; bajo las calles de
Ayala, uno, y Marqués del Riscal, otro; dejando,
como es logico, asegurados los enlaces superficiales.
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Y tres pasos superiores de posible ejecucién inmediata,
que son : el de Eduardo Dato, de enlace con Juan Bra-
vo; el de General Sanjurjo, de enlace con Maria de
Molina; y el de Raimundo Ferniandez Villaverde, de
enlace con Joaquin Costa.

Para mas adelante habra que pensar en dos pasos
inferiores en la parte central de la calzada de la ave-
nida del Generalisimo, en las plazas de Lima y de
Cuzco. Y ademds, en una obra un poco atrevida ur-
banisticamente, pero que a mi juicio es fundamental
también, que seria la construccién de una estructura
elevada, en semicirculo, en la plaza de Coldn, enlazada,
con rampa Gnica a la calle de Génova, y con otras dos
rampas mas estrechas, a las de Jorge Jnan y de Goya.
Sobre todo si al fin se decide algin dia la Superio-
ridad a construir el nuevo Ayuntamiento de Madrid
en el local de la Casa de la Moneda, con su sub-
suelo preparado en dos pisos subterraneos  para el
servicio propio y el del apeadero de los Enlaces Fe-
rroviarios de Calvo Sotelo, y su terraza preparada
para Helipuerto o aterrizaje de autogiros.

Esta propuesta, que se aprobé por la Junta Con-
sultiva Municipal, a propuesta del que suscribe, hace
ya treinta afios, y que fué recogida en el Plan de

Ordenacién de Madrid (que destina dicha ‘manzana
a tal fin), ha tenido desgracia y estd ain sin resolver.
Claro estd que ello exigiria “desplazar” a Cris-
tébal Colén, con su pedestal, para no verse aquél un
poco asfixiado por dicha plataforma de trafico Este-
Oeste (ya que la Norte-Sur pasaria por debajo a la
altura actual). Pero no creo que Cristobal Colén pro-
testara mucho de que se lo llevaran a la plaza de
Lima o a la de Cuzco, pongo por caso. O se buscara
un emplazamiento mas elevado, delante de la facha-
da (que yo concibo con una gran columnata) del fu-
turo Ayuntamiento de Madrid en la actual Casa de
la Moneda.
La segunda, o sea, de Este-Oeste, requiere las si-
guientes obras:
© Pasos superiores de Cea Bermudez y Gene-
ral Sanjurjo sobre Bravo Murillo.
, 29 Paso inferior de General Sanjurjo bajo Gar-
cia Morato.
32 El paso superior, ya citado antes, de General
Sanjurjo-Maria de Molina.
4.° Otro paso superior, que estd pidiendo a gri-
tos su ejecucién, de Maria de Molina sobre Serranc
y Lépez de Hoyos.
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Fig. 9.* — Via subterranea.
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Y, finalmente, un paso inferior. que también qui-
simos se ejecutara cuando se abrid la avenida de
América (que era el momento mas indicado) y que
uniera Maria de Molina con dicha avenida de Amé-
rica por debajo de Francisco Silvela y evitara el cruce
superficial (terrible desde todos los puntos de vista)
de la calle de Cartagena.

Como complemento de estas obras urgentes, en
mi opinién seria preciso contar con otro paso supe-
rior sobre Bravo Murillo, para enlace de la avenida
de las Islas Filipinas con Rios Rosas: v desde luego,
el paso inferior ya proyectado por e! Ingeniero sc-

Y, finalmente, toda vez que el paseo de Ronda ya
ha pasado a ser una via de gran circulacién, pienso
que habra que hacer dos pasos inferiores, aparte del
de Maria de Molina: el de Siinz de Baranda con la
nueva avenida que habrd de hacerse al suprimir el
ferrocarril de Madrid-Aragén (ya acordada) y e! de
la calle O'Donnell al hacerse su prolongacidn.

Ahora bien, vo voy un poco mas alld, ¥ creo quc
la solucién definitiva estribaria en hacer sobre el an-
dén central de este paseo de Ronda, desde la plaza
del Conde de Casal a la de la Reptiblica Argentina,
una plataforma elevada para dar paso al trafico de

3 Fig. 12.— Planta via elevada Hammersmith.

fior. Paz Casafié, para enlazar Méndez Alvaro con
Doctor Esquerdo, bajo las vias de M.Z.A., y que es
tan indispensable, que sin él la eficacia de la preciosa
vbra realizada en la glorieta de Atucha quedara muy
mermada, pues aquello seguird siendo un “cuello de
botella”, de paso obligado sin solucién.

Y también el pequefio paso inferior bajo la plaza
de Mariano de Cavia, de enlace de Maria Cristina
con Cabanilles, que (como todos saben) serd la en-
trada fundamental por el Este, gracias al doblado
de la carretera de Valencia, ya en ejecucidon.

Sigo expresando mi extrafieza de que afin no se
haya acometido la avenida del Abrofigal, desde el
Manzanares .a Chamartin, que ha de ser forzosa-
mente el “tercer eje”’ de circulacién Norte-Sur, fun-
damental de Madrid, y que serd el que mas descon-
gestione de circulacién pesada todo el centro de la
urbe.

Esta via, como es légico, ha de ser cruzada en
puente o paso ‘superior: por la prolongacién de la
calle de Alcala ; por la prolongacién de O’Donnell ; por
el nuevo acceso de la carretera de Valencia al Puente
de Vallecas y por debajo del viaducto del ferrocarril
de M.Z.A., para terminar cruzando el Manzanares
con un nuevo puente.

Y
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la figura 12, que detalla la traza de la via y sus ram

transito de unién de Vallecas y sus zonas inmediatas
con las zonas Norte de Madrid, eliminando asi toda
congestion del centré pof esta causa.

La parte inferior de esta via elevada, de la que
existen miltiples ejemplos en Europa, especialmente
en Inglaterra y varias ciudades americanas, estaria
destinada al estacionamiento de coches.

El ejemplo bien reciente nos lo ha dado Londres,
con la construccién de la via elevada de Hammer-
smith, que ha permitido resolver el problema del cruce
y descongestién de un sector del Oeste de la ciudad
densamente poblado y sin posibilidades racionales de
reformas superficiales, tal como puede apreciarsc ¢n

pas de acceso.

Su aspecto externo o de perspectiva urbana queda
patente en la fotografia-maqueta de la figura 13.

Y la originalidad y esbeltez de la obra (que po-
dria servir de norma orientadora de la via elevad2
aconsejada por nosotros en nuestro paseo de Ror]da)
queda patente en la seccién transversal de la figu-
ra 14. Columnas de hormigén pretensado, airosas y
poco encombrantes, que sirven de apoyo a vigas ¢l
tilever” pretensadas y tableros de hormigén armado

" REVISTA DEOBRAS PUBLICAS




con el detalle que-sefiala’la figura 13. Las luces entre
apoyos son de 43 metros, o sea, muy amplias.

Y nirigiin exigente urbanista estético tiene gran
cosa que oponer al aspecto urbanista y estético de la
obra. o : ‘

con objeto de establecer el enlace de Jas circulaciones
del Este de Madrid con la plaza de Ja Lesltad, des-
congestionando enormemente la calle de Alcala, que
es hoy el finico paso. Pues el de Atocha es peor.

Y como vengo observando que siempre que hable

Puede que aqui, en” Madrid, surgiera alguno;
pero... con no hacerle mucho caso...
Finalmente, consideramos seria de suma conve-

- vl TOTAL

Fig. 13. — Perspectiva clevada” Hammersmith.

o escribo de pasos subterraneos el pablico (incluso e
técnico) se forma una idea totalmente equivocada de
Jo que éstos son, y cree, poco menos, que se trata de

PR Ao g 0.

NIVEL DEL, SUELO

SECCION TRANSVERSAL

i : i
L | i

. Fig. 14.— Seccién transversal via elevada.

-

niencia y. resolveria muchos problemas de congestidn
la construccién de un tinel de tres circulaciones sub-
terrdneas, pero a muy poca cota, bajo el parque del
Retiro, con rampas de acceso en las calles de Antonio
Maura y Alcalde Sainz de Baranda, y con un peque-

fio ramal de salida al paseo central de dicho parque,

M4Y0: 1962
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!! VISTA DE LA ESTRUCTURA

Fig. 15.— Estructura via elevada.

pasadizos 16bregos, malolientes, malventilados y -de
‘poco grata travesia, presentaré algunas fotografias de
los existentes ya en otras ciudades’ (1).

(1) Ver el libro Urbanismo de Paz Maroto y Paz Casafié,
de 196I. :
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Véase, por ejemplo, en la figura 16, la seccién del
tanel de la Croix Rousse en Lyon, que une los sec-

tores del Rédano y del Saona, con 1.752 metros de
longitud, revestido totalmente de cerdmica, con ilu-

Fig. 16.—'Tunel de la 'Cfoix Rousse.

minaciones adecuadas segiin las zonas, insonorizado,
sefialado luminosamente en el interior y con renova-
cién de aire prevista para una circulacién méaxima
de 4.000 vehiculos/hora, para asegurar la renovacion
total cada tres minutos.

Todos saben que en Paris se acometié. hace afios
la ejecucién de pasos a desnivel en los cruces de los
boulevares con los puntos de mas trafico, algunos de
los cuales tienen en su interior obras de Ingenieria ver-
daderamente notables. Pero todos son de grato pasv
v de atrayente ambiente. .

Fig. 18.— Accesos y escaleras-mecinicas en Rétterdam.

“Asi, el de la Puerta de la Villete (fig. 19), en que
por tener que pasar por bajo las diez vias de un fe
rrocarril, disponé incluso de vigas en bow-string ¥
apoyos que le dan gran diafanidad.

Algunos son complicados, urbanista y construc

Fig. 17.— Ttnel viario de Rétterdam.

Véase, en la figura. 17, la seccién del tunel de Rot-
terdam, bajo el rio Mosa, con su seccién de doble
circulacién para vehiculos y pista elevada -para las
innumerables bicicletas que por alli circulan, ya que,
como se sabe, el holandés es un ser “mixto de hombre
(o mujer) y bicicleta”.

Véase también, en la figura 18, cémo incluso los
accesos se dotan de escaleras mecanicas para peatones
y bicicletas, para facilitar su uso.

«
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tivamente; como el de la Puerta de Camperret (fi-
gura 20), con accesos extremos de calzada de doble
circulacidn, de ‘12 metros, en el boulevard Gouvion-
St. Cyr y avenida Paul Adam, con seccién interme-
dia en sentido tnico de 6 metros en la avenida Ste-
phane Mallarmé, y otra, también en sentido anicc. de
6 metros de anchura, en el boulevard de Reims.

- Alguno, como el de la Puerta Maillot. con sus
582 metros de tinel més las rampas, salvan asimismo

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS




tineles del “Metro” mediante tableros rectos apoya-
dos en pies derechos de hormigén armado.

Y, finalmente, todos conocen (seguramente) la fa-
mosa via subterrdnea de Saint Cloud, en la autopista
del Oeste de Paris, con sus 713 metros de longitud.
su calzada de 15 metros para cinco circulaciones, con

Fig. 19. — Paso a desnivel de la Puerta de la Villete.

}
.

posibilidad de establecer sentidos alternativos en tres
0 en dos, segtin el trifico; con su ventilacién central
que asegura una atmdsfera perfectamente sana, y con
su iluminacién de tres circuitos, mandados por célu-
las fotoeléctricas y a mano.

——
mbuierny poe
conaluehont

Lo que quiza no se sabe es que se viene debatiendo
tn estos altimos tiempos la construccién de una red,
de vias subterraneas (fig. 21), redactada por el Grupo
de 1‘Zstudios de Urbanismo Subterraneo (de cuyo Co-
mité Internacional Permanente soy Vicepresidente),
que responden a un plan de conjunto, v que se piensa
€n1a'zar con’ parkins subterraneos en su dia, para que

aris sea circulable. -

No voy a citar casos de Norteamérica, porque

M4v0 1962

todos dirian, probablemente, que no podemos seguir
la tendencia americana en muchas cosas. Y es cierto,
porque no somos tan ricos, aunque a veces lo pa-
rezcamos por ciertas obras que se acometen.

Voy a limitarme a citar el caso de La Habana (fi-
gura 22), que bajo el canal de acceso al puerto enlaza
Ja ciudad con la zona que estaba virgen de urbaniza-
cién al Este de la hahia y cuya longitud total es de
1.600 metros; dotado también con su perfecta imper-
meabilizacién, su evacuacion de posibles filtraciones,
su ventilacién, sus cabinas de peaje {pues es el sis~
tema que alli se ha empleado) y su perfecta ilumi-
nacion.

La capacidad prevista es de 60.000 vehiculos/dia,
con puntas de 4.000 vehiculos/hora, y con ventilacion
para que la dosis de oxido de carbono llegue como
méximo a 2 por 10.000, dotindosele al efecto de apa-
ratos de registro continuo de CQO, que ponen en mar-
c¢ha automaticamente los ventiladores y aspiradores.

Un reciente boletin de la Unién Internacional de
Ciudades nos ha dado a conocer a sus miembros que
en este afio tres parkings subterraneos que pueden re-
cibir 1.225 coches se han terminado en el centro de
la ciudad de Tokio.

Y que antes de los Juegos Olimpicos de 1964 es-
tarin también terminados y en servicio otros seis par-
kings similares en centro de ciudad y centros exte-

I\

£.MASSARD .

Fig. 20.—Paso de la Puerta de Camperret. '

K

riores con capacidades de 2.720 coches los centrales y
210 los otros. o .

Habra que organizar aqui otros Juegos Olim-
picos.

Claro que los japoneses, pese a haber perdido una
guerra y haberse tenido que apretar de firme el cin-
turdn, tienen instalados, desde 1959, 3.050 contado-
res de acera o “aparcémetros”, que a 10 yens el cuar-
to de hora (1 délar = 360 yens) y doble tarifa para
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el resto del tiempo de aparcado, con los que han re-
caudado entre enero de 1959 y agosto de 1960, la

- Fig.  22.— Seccién del tinel de la Cabafia en La Habana.
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cifra de 238 millones de yens (66.640.000 ddlares).
Con ello y con la abolicion del estacionamiento en

e apmy e v

calzada en cuanto los parkings funcionen todos, lu cir:
culacién en Tokio sera la mas fliida posible.

Muchos mas casos podrian citarse, pero creo que
ya basta'para demostrar que no es una utopia lo que
vengo pensando, y que cuanto mas tardemos en Ma-
drid (y en otras poblaciones) en acometer este pro-
blema de urbanismo subterraneo, mayores seran las
dificultades y el coste. Y si capitalizamos los perjur
cios sufridos hasta entonces, veremos que suben mw
cho mas que el importe de las obras.

He aqui por qué si con estas obras viarias urba-
nas logramos reducir el coeficiente de morbilidad y
mortalidad en grandes proporciones, me he permit-
do titular este trabajo con el expresivo lema de "Las
obras urbanas viarias més sanitarias”.

Al fin y al cabo es mi obligacién como Director
de Obras Sanitarias del Ayuntamiento, y como tal
creo venirla cumpliendo en la confianza de que algut
dia sean llevadas a la practica. .

Pero aunque no tuvieran tanta importancia sanv
taria, si consideramos sélo el aspecto econémico d¢

.ghorro de tiempo y gastos de todas clases, tanto de

vehiculos como de actividades de los usuarios, vera

-mos que son de las obras mds “rentables” que um
ciudad puede acometer. :
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