INCIDENCIA DE LA COYUNTURA ECONOMICA
EN LOS TRANSPORTES TERRESTRES

P_or JOSE 1. URIOL

Ingeniero de Caminos,

Devﬁuas de Hacer' algunas salvedudes sobre las cifras en que tene que basarse para su estudio,
hr esenta el -antor una ciriosa valoracién de-lo cvolucién de los transportes ‘terrestres en el
pasado aua 1959, como ('on.wczwncm de la éstabilizacion, llegando o dnieresantes ;axullado.r

Comor qmera que’ los- datos suministrados por los

Servicios de Hstadistica no son completos y ademds

sus publicaciones aparecen con bastante retraso; re-
sulta: dificil diagnosticar a tiempo las variaciones
Loyunturales en Ios _diversos sectores de la produc-
cion, Nos parece, sin embargo, interesante abordar

el tema de este -articulo, que permitird, en lo-que a.

este sector se refiere, valorar, hasta cierto punto, las
repercusiones  de la nueva coyuntura econémica — la
estabilizacion —. ‘Conviene advertir que los 'valores
obtenidds, debido a las estimaciones (ue ha habido
necesidad de introducir, sobre todo en el transporte
por carretera, son, mas que cifras absolutas, valores
indices que marcan unas tendencias, ;

Por otro lado deben también semmrse otros dos
defectos del estudio: 1.2 Que las lel'{lb de carretera
y ferrocarril no son completas, pues en el ferromrul
se han tomado sélo los valores dé RLNT‘E y 2,° que
ls cifras sumadas para obtener los totales no son
totalmente homogéneas, ya que no ha sido posible
depurar en la estimacién de los transportes realizados
en vehiculo ‘automévil la parte - correspondiente a
transportes realizados .dentro de la
deberfan. haberse restado para” dejar ,sohmeme los
transportes realizacos por carretera.

Hechas estas salvedades, vamos a intentar v"]omr
edmo han evolucionado los transportes de marcancias
y de viajeros en el ﬁltimo afio 1959, distinguiendo
on él sus dos semestres. Il primero puede conside-
rarse como pertcnememe al periodo coyuntur’tl ante-

as poblaciones, ¢ ue‘

“da, y el segundo pertenece casi en su totalidad al

actual periodo de coyuntura de la estabilizacion,

I. Transporte por carretera.

Segln las estimaciones de la Secretaria General
Técnica del Ministerio de Obras Ptblicas, los volii-
menes de unidades transportadas sobre vehiculo au-
tomovil en los afios 1957 y 1958, han sido;:

1957 . 1958
Mercdmias 7403 8062 Mills. T'n.-Km,
Viajeros .o 13262 14 552 Mills, VmJ ~Km,

Con obJeto de estudliar la incidencia de.la coyun-
tura econémica en el transporte por carretera, e€s

- oportuno - estimar, con los escasos datos "de que se
~dispone, los. volumenes de transporte de 19509, distin-

guiendo dos perfodos: primero y segundo semestre,

Para ello se ha procedido de Ia siguiente manera

1. De los valores que figuran en el Boletin de
I'nformacién del Ministerio de Obras Piblicas, ni-
mero 23, donde se cifraba el volumen de mercancias
y viajeros transportados en 1958, se han distinguido
las unidades txansportad'ls con’ traccion gasollm y

gas-oil;

2.2 Dentro de cada una de estas divisiones se han
repartido los transportes efectuados en proporcion a
los consumos de Cad'l carbur'mte de cada uno de los
semestres, - '

Con ello se llega, para 1958, a 1'1 siguiente clasi-

rior, de e\pmslon mﬂamomsta aunque va chsmmm- ficacidn:
B : M‘E-R‘:CI\NCIA‘S: VIAIﬁROS
TRA Q:'CI O NoA “Primer semestre | Segundo semestre. Total . Primer semestre | Segundo semestre Total
(10% Tn.-Km, 108 Tni-Km, 108 Tn,-Km. 108 Viajeros-Km. | '10° Viajeros-Km, | 109 Viajeros-Km,
Gasolina . . . . . 1241 1517 2758 4901 5991 10892
Gos-oil.. o v o i v, 12493 2811 5304 1720 1940 3660
’ Totales.- . ~83734 4328 8062 6621 7931 14 552
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3.9 Los cocficientes de variacién (aumento o dis-
minucién) en el consumo de carburante, gasolina-
auto y gas-oil, en cada uno de los semestres de 1059,
referidos a los mismos periodos de. 1958, son los.

Aplicando estos coeficientes a los valores: que figu-
ran mas arriba; se obtiene la siguiente estimacién de
las unidades transportadas en 1959, que en general
pueden considerarse algo elevados en los transportes

siguientes ; Primer - Segundo a gasolina y algo dlsmmu]dos,en los de ga§—01l, yil
semesire  semesire que anualmente aumenta cl nimero de vehiculos a
Coefte. variacion consumo gasolina... 1,008 0,952 gas-oil y disminuyen los de gasolina (camiones y
Tdem id. 1d, @as-0il ovriievieiinnnne 1,130 1,092 autobuses),
MERCANCIAS VIAJEROS
TRACCION A ) . o : ‘
N Primer semesire | Segundo semesire Tolal Primer semesire | Sezundo semesire Total
108 Tn-K. 108 P, Km. 100 T'n.~Km, 10% Viajeras-Km, 10% Viajeros-Km, 10% Vinjeros-Km.
Gasolina .+« v + . 1363 1 444 2807 5381 5703 11084
Qas-oil .+ v v - 2830 - 3070 5900 1052 2118 4070
Totales, . . . . 4193 4514 8707 7333 7821 15 154

Resumiendo en un solo cuadro los valores del transporte de mercancias y viajeros en los tltimos tres
afios, obtenemos: » ’

MERCANCIAS VIAJEROS
ANO Yo de anmento Ao de aumeu'.b
0% ‘I'n - K, © 108 Vinj-Km,
: l‘n K Respecto al afio Respecta al 10‘_ Viaj-Km Respecto al. aio Respecio al
anterior semesire anterior anterior semestire anlerior
1957, v v v v v v v o .| 7403 - — 13262 | - ' -
. Primer semestre. .| 3734 - - 6 621 - -
1958 | Segundo semestre . 4328 —_ — 7 931 = —
' Total. . 8 062 8,90 - 14 552 9,72 -
Primer semestre. .| 4193 - 1220 | 78w .| — 10,73
1959 { Segundo semestre . 4514 — 4,20 7821 e — 1,38
Tolal. . . .| 8707 8,00 — 15 164 4,13 —

Del examen de estos valores comparados se ‘de-
duce: 1.2 Que el transporte de mercancias por carre-
tera ha disminuido solo ligeramente en su ritmo de
crecimiento — de 8,90 a 8,00 por 100-—, si bien se
acusa una regresién mds importante en cl segundo
semestre, en comparacién con el primero. 2. Que
es mas acusada la regresion en la tasa de crecimiento
del transporte de viajeros—del 9,72 al 4,13 por
100 —, producida por la disminucion apreciable del
volumen de viajeros-kilémetro en el segundo semes-
tre, en comparacién’ no s6lo con el primero, sino
también con el segundo semestre del afic anterior, -

II. Trgnspofte por ferrocarril (RENFE)..

T.os valores del transporte comercial de mercan-

cias y transporte de viajeros en los tres tiltimos afios.

.
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son los que figuran en cl estado siguiente. Debe ad-
vertirse que, no conociendo el ntimera de toneladas-
kildmetro en diciembre de 1950, se ha sustituido
este valor por el de noviembre del mismo afio, pard
formar los totales del semestre y del afio,

Del examen de estos valores se deduce: 1.° Que
el transporte de mercancias: por ferrocarril ha dismi-
nuido de forma apreciable = 14,97 por 100 —, 5iC1~
do atin mas importante la baja en el segundo semes-
fre — casi un 2§ por 100 — de las mercancias trans~
portadas en periodo igual del afio anterior. 2.° Que,
por gl contrario, en el trzinspofte de viajeros, el im-
pacto de la coyuntura resulta’ mucho mas moderado,
aunque también es apreciable. Debe sefialarse que 1

~subida de tarifas ferroviarias se corresponde casi con

el iltimo semestre de 1950 en mercancids, y solo con
la mitad, del mismo semestre en viajeros.”
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MARCANCIAS VIAJEROS
A N o NS ' O/n‘qE aumento’ ‘ . "% de aumenio
. ] R T N T | "RV IR
10%.Tn.-Km, Respecto al afio Respecio al 107 Viaj.-Km. Respecto al aiio Respecto al
anterior scmestremltcrie:‘ anterior semestre anterior

1957w 8 556 = - 8608 ~ -
Primer semestre. 4203 ‘ - — - 3831 | - . —
1938 ¢ Segundo semestre,| 4321 = e - 4899 —_ —
Total. . - . 8614 0,67 - 8730 1,06 —

Primer semestre, 4032 - — — 0,47 : 3925 - —_ 2,45

1959 { Segundo semestie, 3460 | — —.24,88 4503 ' - — 17,36
Total. . . . 7492 —14,97 - 8 488 f2,85 —

l1l. Transporte total:

De los estados anteriores se deduce que. el total

de toneladas-kilometro ‘de mercancias 1musponadas
en 1958 — 16 676 X 10% Tn,-Km, — representd un
aumento respecto al afio anterior de un 4, 49. por 100,
mientras que en 1()59——— 16 199 % 10% Tn.-Kin. —-—cl
trifico total de mercancias. es inferior al del afio pre-

cedente en un 2,94 por 100, debido, f undamental- -

mente, a la regresion pxodumda en el transporte: por
ferrocarril, La disminucién en el segundo semestre
del afio respecto a igual periodo’ del afio anterior se
evalia en un 8,46 por 100, Ademds, se observa que
¢l porcentaje del transporte por carretera, que en
1957 era el 46 por 100, en 1958 subib al 48 por 100,
Y en 1959, al 54 por 100 del total del transporte de
mercancias; resulta, pues, que -el imp:mto de la.co-
yuntura en cl transporte de mercancias ha acelerado
el proceso en el tiempo del crecimiento en volumen,
del transporte por carretera a costa el transporte
por ferrocarril, produciéndose el fenémeno conjunto
siguiente ; el transporte por carretera ha serruldo au-
mentando casi al mismo- ritmo del afip. anterior; el
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carretera y ferrocarril.

transporte por ferrocarril ha disminuido un 15 por
100, y el transporte total ha disminuido un 3 por 100,
© El transporte de viajeros en 1958--- 23 282 X 108
viajeros-Km, ~— representd un aumento: respecto al
afio anterior de un 6,45 ]301 100, miettras que en
1950 — 23 642 X 10"~ el volumen totul de viajeros-
kilometro representa solo un -aumento de un 1,54
jpor 100,
© Il porcentaje del transporte de vmelos por ca-
rretera, medidos en viajeros-kilometro y referido al
total, ha sido, en 1957, el G1 por 100; en 1958, el
62 por 100, y en 1959, ¢l 64 por 100; p'nrecc, pues,
que en este sector la incidencia de Ja eoyuntura refe-
rida a todo el afio no ha sido' tan marcada en la trans-
ferencia de viajeros del ferrocarril a la carretera,
anunque en el segundo semestre es de mayor cuantia,
il fenémeno conjunto que en este sector se ha pro-
ducido es el siguiente: el transporte por carretera ha
seguido aumentando, pero a un ritmo algo menos que
la mitad que el afio anterior — 4 por 100 —; el trans-
porte por ferrocarril hd disminuido ]merameme en
un' 3 por 100, y el transporte total ha '1umentado en
un I,5 por I100.
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