EL AUTOMOVIL COMO INDICADOR Y COMO
[IMPULSOR DEL DESARROLLO ECONOMICO

Por EDUARDO MOROS FERRER

Ingeniera dc Caminos,

Concluye en el presente articulo el estudio iniciado bujo el mismo epigrafe en nuestro nibmero
anfertor, v en &lose hace aplicaciin del método al caso de nucsira pais, lHegando el aulor «
Formular numy - curiosas conclusiones,

(Conclusidn)

[, Variacion a trayés del iiempo de la renta
del automovilista limite,

A medida que o 'mtomahsmo abarata la cons--

truccidn v las facilidades de venta hacen més ase-
quible la-adquisicion del vehiculo, y los motores son

de menor consumo, la renta del automovilista limite .
desciende y la condicidn de automovilista se extiende

1 un sector mas amplio de la pohlacién,

Asi, para el caso de ]t'llm, partiendo de datos.
Annuario  Statistico Italiano de

contenidos -~ en . el
1958, hemos calculado las rentas del automovilista
fimite couespond]e«ntes a los aflos que van del 1934
il 1957, en liras de 1957, para estudiar dicho des-
eenso, '

Tin el cuadro num.. 7 hemO$ reunido los resulta-
dos de estos cileulos,

Cuapro NUM. 7.

o Renta¥deldanton Tanto |5or ciento

ANOS movilista limite de disminucion
en liras de 1057 anual
1054 - 1680000 ) ,
_ 3 2,8
1955 "~ 1633000
L g6

! !
1956 1493000 ;
1957_ © 1409000 ? 50

Dzsminucidn medza anual. \ 5,7

Como es natural, este resultado no es suﬁciente

para determinar la variacién del valor medio /.
Harfa: falta extender este. estudlo a todos los paises
considerados y a un lapso mayor de tiempo.

MAYO rg6o:

IL. -Aplicaciéon del método de la renta del auto-
movilista limite al caso de Espafia.-

LEn Espafia no se cumplen, en el momento actual,
las hipétesis de mercado abastecido de automdviles
ni.de nivel general de precios similar a los precios
111tcrnauonales. por lo tanto, no podemos aplicar el
método de andlisis economico referido mas que en el
supuesto de  que '1c|uelhs hipatesis lleguen a ‘cum-
plirse dentro de un cierta tiempo.

Considerando, como parece prudente, dadas las
actuales circunstancias, que este lapso de tiempo se
])11(3(1'1 cifrar en-diez afios, nos encontrariamos en el
afio 1969 con un mercado de coches abastecido, unos
niveles de precios similares a los internacionales, una
pobhcxon de unos 32 millones de habitantes y una
renta nacional por habitante de unas.IR 500 pesetas
del afio 1957, que eqmv'ﬂen apl‘O\n‘nad'lmentO, a 500
dolares del mismo afio,

Tijamos la equivalencia del .délar en unas 37
pesetas del afio 1957, Iista equivalencia no se ajusta
a la cotizacidn en vigor porque, seglin ésta, IEspafia
resulta para el poseedor -de ddlares un pais barato,
y aquella equivalencia pretende equiparal el valor
adquisitivo de ambas monedas en el mtemor de sus
respectivos paises (1),

Supondremos, en contra de lo mdmwc‘o en el epi-
arafe T de este trabajo, que la renta del automovi-
lista limite en ¢l afio 1969 sera de 2 443,4 ddlares
como en 1957, Con ello, Ja valoracion que realicemos
serd méas hien comedida que exagerada,

Se obtiene asi un coeﬁmente. '

Pmo 24434

="_"_”"=4:9;
r. 500

y entrando con él por las ahscisas de la curva de

(1) En un reciente viaje a Italia hemos p‘odido comprobar,

sacando la media de una serie de articulos 'de consumo, ma- -

terias primas, jornales, ete,, que.la equivalencia real-venia a
ser de unas 16 liras por peseta, Comio el dblar se cambia en

[talia por Gej liras, cllo supone wnas 39 pesctas de 1950 por
délar.
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trazo grueso de ! la ﬁ”lll"l 20 s¢ encuentra un - coe-
ficiente de automowics por h abitante

Q' = 10,0375,

gue pone de manifiesto que en 1969 circulardn por -

las carreteras espafiolas 1200 000 autemoviles.

/\proxnn'ldmucnto se triplicard Ja circulacion en
un plazo de diez afios, y la:mayor parte de los itine-
rarios llamados  internacionales
diarias del orden de los 5000 automdviles, mis las
matocicletas, hicicletas y carros agricolas, que -muy
probablemente subsistirin atn,

Al llegar a esta conclusion, desde ¢! nuevo punto
de vista del que Ja hemos enfocado, no hacemos mds

que unirnos o los dcscslm.ldos esfuerzos en pro de
la prevision que desde hace tiempo viene realizando
principalmente el Prof, D. José Tuis Tscarin, insis-
tiendo en todos sus articulos sobre Ja inminente insu-
ficiencia de la red de carreteras fun(lwmcntaks RETEE
fiolas. :

IV. El automdévil como incentivo y regulador
* de la actividad econdémica.

Tal vez la naportacién mis importante de lo renla
del automovilista landte sea la de haber puesto de
manifiesto que la funcion de distribucién- de rentus
[1] estd caracterizada en cada 1)'115 con mucha aproxi-
macién, por aquel valor del pardmetro K que hace

, e . ., r
maxima la relacion =
r

Hemos indicado en el apartado T que dicho valor
de K es precisamente el que da el aximo e la

fraccion de poblacion = Q, que consigue rentas

superiores a la renta del automuvxllbi.t Hinite +7, re-
sultando, por lo tanto, que la funcion de. distribucion
de lo remta ('or)m/aowdwn/(' a un pais determinado
es gney aprovimadamente aquella que hace maaimo
el mitmero de habitantes provistos de renta swficienle
para poscer auntomduvil.

IEs tan mespcmda esto dedueeidn, cque parece
paraddjica, En los paises mds puramente capitalistas,
a mas de cien afios de distancia de I terrible ley
de bronce de dos. salarios de Ricardo v a cerca de
cien de la teorfa de la concentracién irremisible del
capital de Marx, resulta ser el simple deseo de poscer
automovil el clemento decisivo en la. distribucion de
la renta, Las personas proximas a la renta del auto-
movilista Hmite se afanan animadas por aquel incen-
tivo para conseguirla y las demasiado ulejadas dejan
hacer. Unos constituyen el grupo activo del pais,
incitados por un objetivo que les induce a la supe-
racién, y los’ otros, el grupo pasivo, el de los que,
demasiado dlc_]'\dos para alcanzar la meta  deseada,
no se imponen esfuerzos de ninguna clase y reducen
su actividad econdmica a un nivel puramente verrc-
tativo.
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alecanzaran  medias .

Jin realidad no debe de ser el aparato mecdnico
(ue es en si el dutomowl sino su cardcter de expo-
nente de un nivel y de un concepto de la vida suma-
mente atractivos para ¢l hombre actual, lo que le da
I fuerza necesaria para modelar la distribucidn de
la renta de un pais, Iis, asimismo, indudable que la
renta del automovilista fimite no es el minimo nece-
sarfo para poseer aquel aparato meednico, sino pari
mantener el nivel de vida adecuado a tal posesidn,

Ilacemos esta distineidn porque es ridiculo sUpo-
ner que’ una aspiracion ‘tan general de la Huma-
nidad, con fuerza suficiente para modelar Ta distri-

'lm«:nm de la renta de un pais, sea un simple capricho

mechnico de ln gente, Its mds 1ogico pensar que tal
aspiracion se dirige a toda una manera de vivir, dv
i cual la autonomia, libertad y movilidad que pro-
porcioni ¢l automadvil, s el factor mis caracteristico,

Precisamente por esto, considerando solamente ¢l
fuetor automdvil en el andlisis econdmico, se obtic-
nen resultados que trascienden del aspecto meramente
automoyilista de la cuestion para referirse a ias cau-

sus mas profundas de Ta actuacion ccondmica de los

hombres y a los motivos Gltimos del orden econdmico
actual,

: anndo de la deduccion que acabamos de-rea-
lizar de que los ‘ultomovmst‘ls son siempre el nmero
miximo que la renta del pm.s per mite, se. puede de-
tummm el mumetm K sin mds que hucr en |9
a =1y, result ando*

. o
~1-€ ]/ln .o Sl

Sustituyendo este valor de K en [8§], se encuen-
tra la siguiente expresion de lu funcion de distribu-
cion aummldda de la renta:

S ' : r 1=
f\/—e"'l/?

que solamente clapcndu de Ja renta nacional por hit-
bitante » de cada pats.

En la Agura 3.0 representamos las curvas de dlise
tribucion dc la renta acumulada correspondientes &
Norteamérica, Suecia y Tspafia, Tn el caso norle-

i : rm
americano, la fraccion —I-'—* estd muy 1)1'0\'mm a la

‘unidad, siendo cntomes el valor de- K: Aopomonado
por [TT] muy poco preciso, por lo'que hemos adopta-
do ‘un p"u'ametro K =1 en lugar de K = 1,725, que

parece excesivo.” A Suecn con una renta nacional
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por habitante 7.==1 286 .d¢lares, le corresponde un

. e I TS ‘
valor K = TR Ispafia,  con
!

(13000 pesetas a 37 pesetas (om) le corrcspunde

== 350 dolares

un parametro K =—= ~—=-
pate 279

Se observa que en Norteaméri ica ¢s reducidisimo
¢l porcentaje de personas con rentas inferiores a
1000 dblares, mientras que en lispafin solamente el
6,5 por 100 dlsf.lumn de rentas iguales o superiores
a dicha cantidad, Sin cmbar 0, 1'15 rentas superiores
a 12000 dblares son mas abunddntes en Iispafia que
en aquel pals, vy las de mas de 21000 dolares son,
aqui incluso mas abundantes que en Suecia,

BEste resultado concuerda perfectamente con la
realidad, pues es sabido que Lmlquwr espafiol de
renta modesta que emigre a un pais de rénta media
r mayor que la nuestra, sin mas que hacer lo que alli
hacen las gentes de su condicion, mejora notahle-
mente, mientras que el profesional, el industrial o
el comerciante que se encuentra a la cabeza de su
Ltsc, sabe pcrl’cct'tm&ntc que en ninguno de aquellos
paises conseguiria una retribucion tan clevada como
Ja que encuentra agui,

ok ok

Al imponer en 1] 0 en [8] la condicion [1r]
de que los automovilistas constituyen un maximo, la
funcién de distribucion de la renta o la funcidn de
distribucién acumulada de la renta solamente de-
pende en cada pais de la renta nacional por lmhlt'mte
7, como ya hemos indicado.

Un aumento o una disminucidén de -esta renta
nacional por: habitante, modifica Ta forma de distri-
hucién de la renta, de manera que no todos los
habitantes resultan. propomlomlmentg me]omdm 0
perjudicados por- dicha variacién,

Se puede detormlmr el ‘incremento que produce
en cada renta yna variacidn unitaria de », hallando
en [r2] Ta‘derivada parcial de 4 con respecto a 1

L n - . ‘
A L Xy} g
r 2 r lnl m ‘
r

Esta denvada nos . indica que, para ¥
existe variacién, y que tampoco la hay mra

, 10O

‘ Entre estos dos valores, la derlvada es posxtlva y la
renta aumenta al aumentar s, Para rcntas mayores

que #,,, la-derivada se hace negativa, y a un au-

mento de 7 corresponde una disminucién de #.
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Para el caso de & spafia, con.una 1enta nacional
por “habitante r = 350 ddlares, &, =119 000 ddla-

‘res” anuales, Para Suecia, con r—- I086 ddlares,

,\M =8 840 dol ares
Entre Q-y 44, la derivada f13| tienc un m'mmo
corr cspondwntc a 1'1 renta : ;

Xy mix =

Para IEspafin, 1.,“,“.—_43 800 . ddlares anuales, y
para  Suecit,” Vymax s 3 250 doélares anuales, 1.os
incrementos quc corresponden a estas ventas para un
aumento unitario de la renta nacional por individuo,
son, _r.es]_)eutwamcnte, de 32,20 y de 1,09 dolares.

En el cuadro nim, 8 damos los incrementos que
para diversas rentas corresponden en estos dos paises
para un aumento unitario de'r,

Cuapro NUM, 8.

ESPARNA SUECTIA
uss:l' le-,, Ineremento "{;,,“tis“(;'}fé‘ Increémento °{g‘,‘lgb"({“fé
dllares | e e e | e rena e e

I L Rt
100 0,52 30 | — - —
200 0,94 23,6 0,46 89
350 | - 1,50 | 16,0 0,68 70
11000 | 3,51 65 | 134 34
2000 06,02 3,1 1,80 12
3000 813 .|+ 1,9 | 1,96 4
3250. - —_ 1,99 0
5000 11,65 1,0 1,70
8 840 — — 0,00
10000 | 18,20 037 | —082 .
20000 | 26,25 0,12 |
30000 | 30,50 0,05 i
43800 | 32,20 0,00
60000 | - 30,40
90000 18,90
119'000 0,00

- La figura 4. ‘muestra dlaﬁcamente e] beneﬁclo
que supone para la pobhcmn un aumento unitario
de la renta nacional por habitante. Se aprecia qué
en Suecia toda la poblacién, practicamente, participa

~del aumento en cantidades bastante parecidas, y sola-

mente Un T por:100 de la misma, con"réntas de mas

~de 8 840 délares anuales, sufrén Un incremento negd-
‘tivo, En Espafia existe un' 10 por 100 de la poblacion

para los que el aumento-de 7 significa un. incremento

‘de renta muy 1mportante y. un 50 por 100 que cast

| REVISTA DE ' OBR'AS PUBLICAS




no recoge ningtn fruto de tal aumento.. Los que

pasan de 119-000 délares-de. renta anual, para quie-

nes el aumento -de 7 tiene repercusion negativa, estan
en un-porcentaje- insignificante, :

R

Un aumento de la renta nacional por habitante r

serd’ debido a Ja gestién econdmica de un sector mas
0 menos ‘amplio de-la poblacién activa y, en general,
los compornentes -de dicho sector y las personas in-
activag a-su cargo seran los que reciban el heneficio
mits importante de .tal aumento,

Iiste razonamiento nos permite determinar la am-
plitud - el sector  de poblacidn cuya actividad econd-
mica’ es capaz de incrementar la renta nacional, En

R, Lo o]
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un pais de renta nacional por habitante muy haja,
cmo es el caso de lspafia, las gentes capaces de
tlevar la renta nacional constituyen una minorfa for-
mada por aquiellos que disfrutan rentas elevadas, v
los demas, aunque trabajen, desempefian un’ papel
Pasivo, indtil para el progreso, Arrastrando un nivel
de vida muy hajo, son incapaces de.superarse y. me-

Jorar por si mismos, y para salir’ de su pasividad

hecesitan -que el esfuerzo de la minorfa activa les

tleve hasta el nivel preciso.
1)

MAVIONT 9600y et 1, s

or el contrario, en paises de una a]eya(.la» renta

nacional por habitante, como Suecia, practicamente
es el esfuerzo de todos el que eleva el nivel econé-
mico del pais, Tal vez de todos menos un. pequefio
porcentaje de gente con rentas my elevadas. a: quic-
nes perjudica este aumento de nivel.. o :
Istas conclusiones son importantisimas y.than-de
ser tenidas en cuenta cuando se trate de impulsar la
expansion écondmica-de un -pais, Una . politica fiscal,
una politica’ social, un tipo de intervencionismo eco-
némico que dificulte excesivamente, pretendiendo:una
mejor distribucién, la gestién de la fraccién econo-
n-licz-unente-‘n'u’x.s pocderosa de un pais pohre, :puede
retrasar, en perjuicio de todos, el-crecimiento- econds
mico, Sin embargo, en un pais rico, una politica
social .avanzada y un sistema fiscal muy fuertemente
progresivo, pueden contribuir eficazmente al - incre-
mento de ln renta nacional, ol

Y. Consideraciones finales.

Indudablemente, nuestro estudio puede ‘superarse
partiendo de datos mds precisos y amds extensos,

Deben suprimirse en el computo de los automéviles

de un pais los vehicnlos industriales, y en lugai de
tomar datos. de un solo afio, debe sacarse la media -
de varios -para evitar las oscilaciones interanuales

que pueden afectar a los datos de un afio determinado,

Procediendo de esta manera, la renta del automovi-
lista Timite, que hemos fijado en' 2 443,4 dblares de
1957, experimentard un cierto aumentn, y los coefi-
cientes O de automéviles por habitanee nna cierta
disminucion; pero los resultados relativos entre los
diversos. paises tendrédn poea variacion y no desvir-
tuardn el principio, ahora encontrado, ‘del maximo
automovilista compatible: con la renta nacional del
pais, S

IZste principio de que el niimero de personas que
gozan de renta igual o superior a la del automovilista

Timite es un méximo en cada pais, conduce a conse-

cuencias tan interesantes y tan fundamentales, que
mereee se preste-alguna atencidn o las hipdtesis de

que nos hemos valide para deducirlo, e

Uno de los fundamentas del razonamiento segui-
do ha sido la adopcion de la funcién {17 para repre-
sentar la distribucién de la renta entre Jos habitantes
de un pais, Esta adopcién implica una arbitrariedad
y cabe pensar que tomando otra funcién en lugar
de aquélla se hubiera llegado a otro tipo de conclu-
S101¢€s, :

La cuestiéon asi planteada es un problema de
caleulo de variaciones, pero, sin afrontarlo, supone-
mos_que al variar la funcién [1] manteniendo las
condiciones de que no haya ninglin habitante de renta -
nula ni de renta infinita, de que la suma de todos los
habitantes considerados sea igual al ntimero F de
habitantes del pais, de que la suma de todas las
rentas sea igual a la renta nacional R y de que la
funcién de distribucién sea continua'y tenga un sélo
méximo, tal vez varien ligeramente algunos de los
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resultados numéricos obtenidos, pero no-los de ca-
ricter general, tales como cl principio del maximo
automovilista, : ‘
Otro fundamento  del razonamiento es que la
renta del automavilista limite es una constante inde-
pendiente del pafs, Indudablemente, esto no es del
todo exacto, pues los distintos gravamenes sobre los
carburantes, los distintos impuestos sobre los vehicu-

los y las diversas costumbres de los habitantes, tales’

como sei” mas o menos ahorradores, mis o menos
susceptiblés al confort doméstico, ete,, pueden modi-
fcar el importe' de la renta del automovilista limite
al pasar de un pais a otro, pero la uniformidad de los
resultados obtenidos en el apartade T nos autorizan
4 suponer que estas variaciones carecen de impor-
tancia,

Al considerar a Norteamérica en nuestro estudio,
nos hemos encontrado con un caso lhnite, lin este
pais, el ntimero de automovilistas es tan elevado que
practicamente no puede aumentar, Por lo tanto, ¢l
automovil ha dejado de constituir un incentivo para
la- actividad econdmica y los resultacdos obtenidos en
_nuestro  estudio solamente son aplicahles, con un
margen prudencial ‘de seguridad, porque-este feno-
meno es relativamente reciente y la economia norte-
americana conserva en gran parte la fisonomia de la
época en que. el automovil atn erp una meta descada
para muchas personas, ' ‘

La condicion de maximo [11] es sensible a csta
proximidad al limite, dando grandes variaciones de K
para_pequefios incrementos de la renta nacional por

coL : r . ‘
habitante r cuando la relacion ~ZL se aproxima a la
k) PR

unidad, y coma al adoptar un tnico valor #y, siem-
pre se cometen pequefios errores al aplicarlo a cada

'

pals, “estos errores quedan amplificados en este caso
y los resultados en que intervenga K estan afectados
de esta imprecision, '

No obstante lo que acabamos de decir, el con-
cepto ‘de la renta del qulomouvilista lwmite puede ser
muy fecundo en el andlisis de las situaciones y pers-
pectivas econémicas nacionales, La deduccion, al in-
troducir - este elemento de andlisis, del principio de
que los automovilistas constituyen un .maximo, la
posibilidad de estudiar el tipo de distribucion de la
renta y los ‘héneficios de un aumento de la renta
nacional, y de determinar de antemano el sector a
cuya actividad se puede deber dicho aumento, pruc-
han ampliamente tal fecundidad, y no creemos haber
agotacdo con esto las posibilidades de utilizacion de
dicho concepto, ~ ‘

. Fn sintesis, todo indica yue el factor automovilista
es un indicador muy afinado de la situacidn econo-
micit  porque ¢n el momento actual representa cn
casi todo el mundo libre el mds importante deseo
material de la humanidad, Ante este deseo, Ja gente
toma dos actitudes:- una eficaz, cuando se encuen-
tran en posicién de conseguir o de conservar el autos
movil, y otra pasiva, cuando, demasiado alejados de
la consecucion, el deseo sp reduce a un simple suefio
imposible, ‘ '

Ante estag conclusiones es preeiso preguntarse si
algunas de aquellas medidas cuyo resultado es alejir
de las gentes la posibilidad de adquiric un automovi,
aunque estén hasadas, aparentemente, en los mds
snos  principios econdmicos, no conducirdn aun
pernicioso aumento de la pasividad, con merma ddl
progreso eccondmico y del crecimiento de la renf
nacional, '

N
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