DON CARLOS MARIA DE CASTRO Y MADRID

Por JOSE MARIA CANO

Ingeniero de Caminos,

Director de Vias, Circulacién y Transportes
del Ayuntamiento de Madrid,

in este interesante trabajo reswme wy acerladamenle el awlor el notabilisimo_anieproyecio
“de ensanche de Madrid, formulade hace un siglo por el ilustre Ingeniero de Caminos cuyo
nombre encabesa esla phgina, en el que, por clerto, figura una w'ufm‘c'nc'!'a de admx'rac‘rén @ sit
compafiero Ildefonso Cerdd, precursor del wrbanismo, @ ‘cuyo homenaje hemos dedicado prefe-

rente atencién en |

La mayoria de los que viven en Madrid, ignoran
cudnto debe esta capital al ilustre Ingeniero de Ca-
minos D. Carlos Maria de Castro. Estan disculpados,
pues nada se ha hecho para que lo sepan.

Al circular por las calles, suponemos que los
nombres de éstas se han dedicado a las personas uc
mas destacaron en nuestra vida nacional o local; pero
en muchos casos parece se ha intentado compensar
la importancia de la persona con la de la calle que
se le dedica : figuras como Alfonso X el Sabio, Tsabel
la Catolica, el Cardenal Cisneros, Fernando el Cato-
lico, Hernan Cortés, Pizarro, Magallanes, Cervantes,
Lope de Vega, Calderén de la Barca, etc., tienen
calles de tercer orden; se da el caso pintoresco de
que se ha dedicado a Don Quijote una calle proyec-
tada tres veces menos ancha que la conmemorativa
de Dulcinea, inmediata y paralela a ella, sin duda por
galanteria de la Comision Municipal de Cultura.

A D. Carlos Maria de Castro no se ha dedicado
en Madrid calle, lapida, monumento ni signo exterior
alguno, quizd porque a él se debe nada menos que
¢l plan de TEnsanche de Madrid, proyectado mucho
mejor que como se ha llevado a la realidad.

En cl afio 1606, reinando Felipe IIT, se situo
definitivamente la Corte de Ispafia en Madric; era
entonces una ciudad que conservaba las caracteristicas
del trazado medieval ; en los afios 1622 a 1626 tenia
69 408 habitantes; a mediados del siglo xvir, en
tiempos de Felipe IV, alcanza gran forecimiento, y
de esta época — 1656 — es el plano de Teixeira, que
constituye una ejemplar imagen grafica de la ciudad
en la que se aprecian sus limites, trazados viarios e
incluso las caracteristicas de las edificaciones.

Su desarrollo queda . paralizado hasta el siglo
XVIIT; en esta época no se forma un plan sistemdtico
de ordenacién de la ciudad, pero se inician obras de
importancia : el Palacio Real, en tiempos de Felipe V
la construccién de las Salesas durante e! reinado dt
Fernando VT; el actual Museo del Prado, Aduana
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as pdginas precedentes,

Puerta de Aleald, Sun Francisco el Grande, Obser-
vatorio Astrondmico, Jardin Botdnico, Prado de San
Jerénimo, fuentes de la Cibeles, Neptuno y Apolo,
construidas en tiempos de Carlos IIT, José T inicia
reformas interiores interesantes que permiten mas
tarde la construccion de diversas plazas, entre otras
la de Oriente; pero continin sin hacerse un plan de
extension, »

Tn la segunda mitad del siglo x1x tienen lugar
dos hechos trascendentales para Madrid: la cons-
truccién del Canal de Tsabel TI, que asegura su
abastecimiento de aguas, y la de la red ferroviaria
que, como la de carreteras, tienen cardcter radial,
siendo Madrid su centro, '

Madrid crece en poblacion, las edificaciones ocu-
pan los patios y jardines interiores que aparccen en
el plano de Teixeira; las calles, cuya amplitud era
suficiente para la poblacion del siglo xv11, resultan
demasiado concurridas, y ya en 1857 comenzaron a
surgir caserios satélites en Chamartin, las Delicias,
la Florida y puentes de Toledo y Segovia; en. resu-
men, el desarrollo de la capital tienc lugar en des-
orden absoluto.

Tl Real Decreto de 8 de abril de 857 pone tér-
mino a esta situacion, '

T.a exposicién de motivos demuestra que el Mi-
nisterio de Tomento conocia el problema; expone la
situacién en que se encontraba Madrid, el desarrollo
que tendrad cuando sc terminen el abastecimiento de
aguas y la red de ferrocarriles, la importancia de
precisar la situacién de las estaciones v los enlaces
ferroviarios, la conveniencia de estudiar el encauza-
miento del Manzanares y embellecimiento de sus
margenes, asi como la creacidon de parques; enfoca
problemas de caracter social, como la construceidn
de mercados, escuelas, viviendas para personas mo-
destas 'y destaca la conveniencia de que las manzanas
se distribuyan en casas ventiladas, iluminadas por
todos lados y rodeadas de jardines; afronta el aspecto
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econdémico de la reforma, afirmancdo que parte de la
plus valia de los terrenos afectados por el Fnsanche
debe dedicarse a satisfacer los gustos de ejecucion.
Considera que todos los problemas expuestos deben
considerarse en conjunto y resolverse de acuerdo con
un plan,

Por su importancia se transcribe Jiteralmente el
texto del Real Decreto:

“Teniendo en cuenta las razones que, de acuerdo
con el Consejo de Ministros me ha expuesto ¢l de
Fomento, vengo en decretar lo siguiente: Se autoriza

al Ministro de Fomento para que, oyendo al Ayun-
" tamiento y a la Diputacion Provincial de Madrid, y
poniéndose de acuerdo con los diferentes Ministerios,
formule un proyecto de Tnsanche de esta capital, que
comprenda: Primero. La zona que de la parte exte-
rior ha de agregarse a la actual poblacién para que
queden dentro de la ronda todas las nuevas vias,
parques, paseos, manzanas y edificios que reclamen
las necesidades actuales y las que nazcan de la re-
unidén de los ferrocarriles, del abastecimiento de aguas
que proporcionard el Canal de Isabel T y demds me-
joras que en hreve deben establecerse en la Corte.
Segundo. La designacién de las grandes vias ordina-
rias que, ya en direccion de los radios gue marcan
las carreteras generales, ya alrededor de las tapias
actuales, y paralelamente, en la parte interior y exte-
rior de la nueva linea de registro, deben establecerse,
asi como el emplazamiento de la estacidn cenfral o
estaciones diversas que se adopten para las respectivas
lineas de ferrocarriles y sus respectivas uniones; el
régimen y encauzamiento del rio Manzanares, v el
destino que ha de darse al Canal que, alimentado por
sus aguas, lleva el mismo nombre. Tercero. La deli-
neacién de las areas que han de ocupar los parques,
alamedas y barrios principales en que ha de distri-
buirse In nueva zona que abrace el ensanche y, su
unién con la parte antigua. Cuarto. T.a fijacién de
solares para los edificios piiblicos de diferentes clases
que se consideren necesarios, ya corresponda st eje-
cucion a la Municipalidad, ya a la Provincia o a los
diferentes Ministerios. Quinto, Ia reparticién de la
nueva zona en calles secundarias, Séxto. La distribu-
cién de manzanas para los nuevos edificios destinados
a habitaciones, procurando en’ 16 posible aislar todas
las casas y dotarlas de pequefios parques y jardines.”

Por R, O. de 18 de mayo de 1858 fué encargado -

. de llevar a caho este trabajo el Inspector de Distrito
del Cuerpo. de Tngenieros de Caminos, Canales y
Puertos, D. Carlos Maria de Castro.

TLa Memoria descriptiva puede hoy dia servir de
modelo. Comienza citando todas las personas cue con
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él colaboraron, incluso los alumnos ‘de segundo afio -

de la Escuela de Caminos que lo hicieron “por via de
practica” ; este detalle dla idea de la altura mental
y moral del autor, -Comienza con una descripeion,
completa e interesantisima, de Madrid y su comarca,

ue contiene valiosos datos estadisticos sobre todas

sus condiciones meteorolégicas. Tiene particular inte-
rés el resumen histérico del desarrollo de la capital,
porque su objeto no es mostrar erudicion, sino ohte-
ner como consecuencia que en los sucesivos ensanches
— siglos X, XTv y XVII— se consigui6 sucesivamente
ampliar la superficie por habitante a 22,11, 63,74 ¥
250 m2, quedando reducida a 28,68 en 1858; con
este motivo inserta una magnifica exposicidn dirigida
por D. Gaspar Melchor de Jovellanos al Conde de
Tloridablanca ; termina este tema con un cuadro com-
parativo’ de la densidad de poblacién de Madrid con
TLondres, Paris (seg@in su proyecto de ensanche) y
otras poblaciones; como final, expone estadisticas de-

.mogréficas; las deducciones sobre la necesidad y ur-

gencia de planear el ensanche de Madrid, son eviden-
tes, Para dar idea de la precisién y escrupulosicad
con que se han obtenido los datos necesarios, basta
lo que sigue: 1° Riguran recuentos del nfimero de
vehiculos que pasan por determinados puntos, hechos
por el autor, que previé hace un siglo el crecimiento
de la circulacién. 2° Como indice para apreciar el
desarrollo de la relacion entre los vecinos de Madrid,
expresa el ntmero de cartas que se remitieron por
correo interior en el afio 1858 y los dos primeros
meses de 1859, con aumento de un 40 por T00Q.

La segunda parte de la Memoria, donde se des-

arrolla el anteproyecto, comienza con dos parrafos.

que, por referirse a D, Tidefonso Cerda, se transcriben
literalmente:

“Por fortuna para nosotros, existe hace -algin
tiempo en el Ministerio de Fomento un trabajo ana-
logo al de que estamos encargados. Refiérese al en-
sanche de Barcelona, y es tan completo ¥ concienzudo,
se halla tan bien redactado y lleno de preciosos deta-
lles, que no hemos dudado un momento en elegirle
como modelo y seguirle paso a paso en aquello que
es aplicable a la localidad sobre que tenemos que
operar, Careciendo, como carecemos, de tratados‘ es-
peciales sobre la materia, diseminadas algunas noticias
que sobre el ensanche y mejora de poblaciones exis<
tentes o sobre la edificacion de otras nuevas, apenas
son conocidas, largo y penoso en extremo hubiera
sido nuestro trabajo si no hubiésemos logrado tener

"4 la vista el de que hemos hecho mérito debido a la

inteligencia exquisita y acreditado celo de nuestro
antiguo compafiero y amigo el Ingeniern de Caminos,
Canales y Puertos, D. Tldefonso Cerda.”
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Determina el limite de la zona de Fnsanche, te-
niendo en cuenta la. poblacién que entonces tenia
Madrid — 300 000 habitantes.—, su crecimiento du-
rante cien afios —a razén de 1 500 anuales -y una
superficie de 45 m2 por habitante, obteniéndose que
el drea precisa es 2 025 Ha. El autor insiste en que
serd mezquino que se reduzca la cifra, y llega a ella
restringiendo todo lo posible los datos de que parte,
Iin mi concepto, al proceder ast, denostrd su sentido

producido. La superficic total de Madrid se elevaba
a 2 293 Ha, — tenia 800 — y el contorno alcanza una
longitud de 19085 m, en lugar de 13 147.

Describe los terrenos incorporados n la zona ur-
bana por el plan, analizando sus caracteristicas, para
prever el papel que desempefiardn en el porvenir las
barriadas que se edifiquen, y sorprende el acierto con
que se han cumplido sus previsiones. Asi, considera
que las proximidades de la Castellana y el drea que

DISPOSICIONES DE MANZANAS PROPUESTAS
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préctico: Ia superficie de Madrid era sélo de 8oo Ha.;
si se hubiera dejado llevar por la tendencia tan arrai-
gada de pasar de un extremo a otro, hulbiera obtenido
una superficie muy superior... y no se hubiera Hevado
a cabo; gracias a su plan, Madrid ha podido desarro-
llarse durante un siglo, a pesar de que, como probaré
més adelante, su ejecucién no ha estado a la altura del
plan, Segtin el proyecto, los limites del Ensanche son:
por Sur y Qeste, la margen izquierda del Manzanares,
Montafia del Principe Pio y Real Sitio de la Florida;
por el Norte y Este, los actuales . Paseos de Ronda
desde Cuatro Caminos, por Fernindez Villaverde,
Francisco Silvela y Doctor Lsquerdo hasta el Paci-
fico, pero sin interrumpirse en él, sino cruzando bajo
las lineas del ferrocarril del Mediodia, hasta lleear al
Manzanares sobre el que pasa, llegando a la carretera
de Andalucia. Si se hubiera ejecutado asi, la- actual
congestién de la Glorieta de Atocha — que es el punto
de mas dificil circulacién de la capital — no se habria
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Fig. 2.

ocupa ¢l actual barrio de Salamanca serdn elegidos
por las clases sociales mds acomodadas; la zona situa-
da hacia Cuatro Caminos, por personas laborinsas;
Ja harriada situada cerca de la carretera de Aragon
(hoy calle de Alcald), mas alla del Retiro, por clase
media ; supone que una vez extinguidos los cermente-
rios situados hacia Vallehermoso, adquirird también
esta parte caracter residencial. ’ ;
Tn varios lugares se destaca la preccupacion del
autor por mejorar las condiciones de vida de las
personas modestas: propone en los terrenos existen-
tes, pasada la carretera de Aragon hasta el Olivar del
Marqués de Perales (donde hoy se halla la calle de
Narvdez), “por ser aquella parte de la zona de ensan-
che la mejor ventilada, la creacion de un’ gran harrio
compuesto de edificios expresamente construidos para
la clase menestral y obrera, dejando en su centro
espacio bastante para la ereccion de una iglesia y un
lavadero, y a su alrededor dependencias y adificios
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destinados a escuelas, carniceria, hotica, tahona y
otros, que proporcionen a esta parte de la pohlazion
el bienestar a que es acreedor’”. Propone que este
hatrio se comunique con el centro de Madrid no sélo
por la calle de Alcald, sino cruzando el Retiro,
Dedica un capitulo entero a exponer las malas con-
diciones en que viven las clases trabajadoras y los
empleados modestos; la falta absoluta de inspeccion
por parte de las autoridades y las medidas que para
mejorar esta situacion se han tomado en IFrancia,
Inglaterra, Bélgica y Alemania.

Tl trazado de Tinsanche sc atiene a las siguientes,

bases:

1.0 Conservar los paseos y caminos existentes en
la zona de IEnsanche, asi como su arbolado.

2.0 Procurar trazados de calles, rectos si es posi-
ble, para evitar rodeos, intercalando plazas y parques.

3.0 Adoptar anchos de calles de 40, 30 y 20 m,,
teniendo 15 solo las de menor importancia.

4. Determinar la direccién de las calles, procu-
rando se hallen resguardadas de los vientos reinantes,
y la buena orientacién de los edificios. ‘

g yitar grandes masas de edificacién sin par-
ques ni plazas,

6. Adaptar a la topografia del terreno el trazado
de las calles de segundo orden, para evitar movimien-
tos de tierras costosos.

78 Procurar la comunicacion mds facil y directa
entre los nuevos barrios y la poblacién existente,
prolongando el mayor niimero posible de calles de
ésta.

8+ Determinar la situacién de edificios plihlicos,
cuya construccién es necesaria,

Teniendo en cuenta que los vientos dominantes
en Madrid son de NE, y SO., las calles se trazaron
con preferencia en sentido NS, y EO.

El.ancho total de las calles y su distribucién entre
calzada y aceras se determina considerando la circu-
lacién que pueden llegar a tener. Ln su seccion trans-
versal se prevé la situacién de arbolado y faroles.
Para apreciar el acierto del plan, basta decir que no
ha sido preciso modificarlo.

- El pavimento propuesto es adoquinado pétreo re-
gular, y no cufia o morrillo, que era jo habitual en-
tonces, por su mayor duracién, limpieza y superficie
mis igual. Como es 16gico en aquella época, estd asen-
tado sobre base de arena y rejuntado con este matc-
rial; pero insiste en la necesidad de consolidar hien
el cimiento y atender a la conservacion.

' Propone que el alcantarillado sea visitable, y que
Ja canalizacién de agua potable se disponga en gale-
rias situadas sobre la alcantarilla.
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Dedica un capitulo a “plazas, parques y. bosques’.
Considera las plazas convenientes para evitar la mo-
nofonia de las calles, concentrar -en ellas comercio y
servir necesidades.de la circulacién, como estaciona-
iiento de vehiculos, Pero, sobre todo, si en ellas s¢
disponen jardines o pequefios parques, su influencia
para la salubridad es evidente,

Tin los sitios de topografia accidentada, que son
Jos menos aptos para la edificacion, propone la crea-
cién de parques, con aspecto de bosques, que Propor-
cionaran al pblico paseos adecuados,

Iil plan no se limita al trazado viario: estudin la
distribucién de los edificios en las manzanas, a fin de
que en ellas haya tanta superficie libre como construi-
da. Bn la figura 1.0 se aprecian las soluciones pro-
puestas, que elige con gran sentido préctico tras mi-
nucioso estudio.

* Propone, ademds, “Condiciones facultativas de
salubridad y policia urbana que debe regir en las
construcciones”. En ellas trata, p. ¢j., de la capacicad
minima de los dormitorios, condiciones de la cons-
truccion, escaleras, servicios higiénicos, etc.

En 19 de junio de 1860, siendo Ministro de Fo-
mento el Marqués de Cervera, se promulga el Real
Decreto de aprobacién, que por su importancia - se
transcribe literalmente:

“REAL DICRETO.— Lin vista de las razones
que me ha expuesto mi Ministro de Fomento y de
acuerdo con el Consejo de Ministros, vengo en de-
cretar lo siguiente:

Articulo 1.° Se aprueba el anteproyecto de Ensan-
che de Madrid, formado por el Tngeniero D, Carlos
Maria de Castro et virtud de lo dispuesto por Real
Decreto de 8 de abril de 1857.

Art, 22 Se sujetarin al plan que forma parte de
dicho anteproyecto todas las construcciones que en
lo sucesivo se veriquen dentro de la zona que el
mismo comprenda, a cuyo fin se adoptardn por el
Ayuntamiento las disposiciones oportunas.

. Art. 3.2 Las calles principales de la nueva pobla-
cion tendrdn, por lo menos, 30 m, de ancho, y las
demds, 20 6 15, segin su longitud e importancia.

Art, 4° El nimero de pisos en los edificios parti-
culares no podré exceder de tres, a saber: bajo, prin-
cipal y segundo. K

Art. 5° Las manzanas se distribuirdn de modo
que en cada una de ellas ocupen tanto terreno los
jardines privados como los edificios, dando a éstos
dos fachadas por lo menos. L '

Art. 62 A medida que el desarrollo de la poblacion
lo exija, se ird extendiendo el empedrado y alum-
brado a las nuevas calles que se abran, como también
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el sistema que para Ja distribucién y salida de las
aguas se estd planteando en la actualidad. Igualmente
se erigiran en los lugares correspondientes las igle-
sias, plazas, paseos, mercados, lavaderos y edificios
pablicos necesarios.

Art. 7.2 El Ayuntamiento procederdt desde luego,
con arreglo a las condiciones que se fijan en el ante-
proyecto, a la apertura del foso que ha de servir de
circuito a la villa para la percepcion de los derechos
de consumo y al derribo de las tapias que cerraban
su antiguo recinto.

Art, 8¢ Las construcciones que en lu sucesivo se
levanten por la parte exterior de dicho foso se suje-
tardn a un plano previamente aprobado por el Go-
hierno.

Art, 9o Por el Ministerio de la Gobernacion se
me propondrén oportunamente los medios econdmicos
para sufragar los gastos a que dé lugar la ejecucion
del proyecto objeto de este Decreto,

Dado en San Tldefonso, a ‘diez y nueve de julio
de mil ochocientos sesenta.— Iistd rubricado de la
Real mano, — 15l Ministro de TFomento, Rafael de
Rustos vy Castilla.”

g
Ts dificil condensar en los limites de un articulo
una obra gigantesca. Al estudiar el anteproyecto de
Tinsanche de Madrid, produce verdadero asombro ver
que hace cien afios fueron previstos prablemas acfua-
les, y se propusieron soluciones que hoy se couside-
ran necesarias. TEstadisticas de circulacion, espacios
para estacionamientos de coches, galerias de servicios,
zonas verdes, edificios rodeados de jardin, centros
civicos, viviendas para las clases modestas, situacion
que plantea la entrada hasta la Glorieta de Atocha
en las Jineas férreas de Mediodia; todo esto. suena
a actual y fué estudiado hace un siglo por una persond
que reunia, perfectamente equilibradas, estas tres cua-
lidades: competencia, sentido préctico v altura moral,
La Memoria estd acompafiada de un plano genc-
ral, perfiles transversales de las calles y disposicion
de manzanas, A la vista de estos documentos, s¢
aprecia que en la ejecucién se han reducido plazag,
parques, cruce bajo la linea férrea, jardines en las
manzanas, atencién a las clases modestas, ete,, y aun
ast, gracias al Tnsanche, y solo en el Tinsanche, ha
podido Madrid desarrollarse ordenadamente. ‘
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