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ORDENACION TECNICA DE VALENCIA Y SU COMARCA Y
- VALORACION DE LAS OBRAS Y EXPROPIACION ES NECESARIAS"

" ANEJO NUM. 4. — Coordinacién urbanistica.

La ciudad de Valencia y su drea comarcal de in-
fluencia inmediata, constituyen un conjunto cdemogra-

fico-econémico cuyas caracteristicas. mis acusadas se ‘

describen a continuacion:
* GEOGRAF{A Y. DEMOGRAFIA.

I. Bl ntcleo urbano, con 542 666 habitantes re-
presenta el 75 por 100 de-la poblacién comarcal,

11, Existe una enorme afluericia diaria de la po-

blacién satelitaria hacia la ciudad central, como pue-
de observarse en los planos niimeros 1 y 2, que sefid-
lan, respectivamente, los  trificos por carreteras y fe-
rrocarriles de cercanias. La afluencia se cifra a grosso
modo en unas cien mil ‘personas diarias. .. '

T11, Esta circunstancia ha originado en la ciudad

un pronunciado crecimiénto tentacular a lo largo de

los accesos, circunstancia que, a 'su vez, al ‘complicar’
en grado sumo la viabilidad de los. mismos, merma
el interés de la poblacién’ urbana, acomodada, -hacia .

dichas areas de posible expansion residencial. :
TV. Valencia se encuentra enclavada en un suelo
de alto rendimiento agricola, Semejante cinturdn ver-
de, de elevado valor por metro cuadrado, constrifie a
la cindad y motiva, como. ya se apuntd, que solo ha-

yan sido solicitados para la edificacion aquellos sola- -
res que se:alinean sobre carre_te_ras_‘y*caminos; de’ pe-.

netracién irbana, Este mismo cinturdn verde, con su
cfecto antiexpansionista ha favorécido de algin modo
el crecimienta de los poblados satélites, ' .

V. Valencia, también ejerce atraccion comercial
sobre extensas dreas del cordon costero levantino. El
puerto del'Grao-fué durante pasadas décadas la prin-
cipal salida de sus productos agricolas, Tsta circuns-
tancia ha motivado especialmente el desarrollo ur-
bano a lo largo de los accesos de Alicante y Barce-
lona,. principales -rutas ‘proveedoras.

4V, Los terrenos ocupados por la ciudad perte-
necen a una vasta planicie, en la que el rio Turia
serpentea caprichosamente. De los varios brazos que
constituian su delta primitivo, hoy sOlo permanece
abierto :a las aguas el cauce urbano.

SISTEMA VIARIO.

VII. El dispositive ferroviario que un dia ocupd
los arrabales de la ciudad, hoy ha sido completamen-
te: rebosado’ por- éste. Sus estaciones desarticulan ¢l

) Véase la "p‘{'im‘e"rd parte de este importante “trabajo,
publicado ¢n nuestro nimero, anterior, pags. 673 a 685. :

PICIBMBRE 1958 -

sistema urbano y los ferrocarriles de cercanias, dis-

curriendo serpenteantes, interrumpen sistématicamen-
te los accesos por carretera, _

VIII, l.os accesos carreteros resultan insuficien-
tes. Como ya se dijo-dnteriormente, la proliferacion
urbana a lo largo de los mismos,-los ha dejado re-
ducidos a meras calzadas de tso, local congestiona-

~das por ‘toda suerte de circulaciones y ‘sometida a
todo tipo de interferencias, Un acceso nuevo, el de

Madrid, estd siendo’ progresivamente enfundado por
la ciudad, o :

N6 existe ninguna conexion capaz entre las ca-
rreteras’ de Barcelona y Alicante, Tampoco existe
un eje viario Este-Oeste, il acceso de Madrid (Ave-
nida de Castilla) se pierde en el interior de la ciudad
entre una marana de calles, La salida hacia la playa
del Saler, de grandes posibilidades turisticas, es prac-

‘ticamente inexistente, ..

IX. Calles wrbanas. — Fuera del casco antiguo,

“cxisté un sistema de calles en “Y" cuyo trazado se
_encuentra interrumpido por la estacion del Norte, que

ocupa el palo vertical de la Y.

Il enlace con el puerto, que como se puede apre-
ciar en el plano ntimero 1. registra tan enorme den-
sidad de trafico, se realiza a través de una calzada
urbana a todas luces incapaz y- que, para colmo, ha

- dé ser compartida con una doble via de tranvias,

mientras hia de soportar trafico superior-al millén de

toneladas por afio.

La circulacion Este-Oeste, por razén al trazado
de las calles, resulta poco menos que impracticable,
agravandose la situacion por el hecho'deque un buen
porcentaje de las mercancias embarcadas en el puer-
to proceden del interior de la provincia y han de
cruzar la ciudad en el citado sentido.

X, Otros problemas, — Entre otros varios, desta-
can en Valencia, especialmente, su inadecuada e in-
completa red 'de saneamiénto. Pero la ‘conveniente
prevedad de este informe, no permite mds'que su
mencién. Sélo se tocan aquellos temas cuyo estudio
es capital para la futura fisonomia urbana.

LAS SOLUCIONES

Planteados a grandes rasgos los problemas urba-
nisticos, vamos a pasar a la descripcién de los enfo-
ques distintos que las.soluciones Centro y Sur ofrece
a los mismos, Para facilitar su cotejo, se ird presen-
tando  simultineamente ‘la forma en que cada’ una
afronta y resuelve cada problema. - ' S

. " Se anuncian.a continuacién, y. como resumen de
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lo ya dicho, los ])l‘m(‘l])d](‘ﬁ LClnrlS urhanisticos que
$e van a tocar:

@) Limitacién del chmmlcnto de Id. ciudac hacia

¢l Sur, sobre terrenos de la huerta, Orientacion de
dicho crecimiento hacia ¢l Noroeste sobre terrenos de
sccano, mas soluble y barato,

b) Creacidén de un orden viario! emplazamientos
ferro\rim’io%; ‘eje Fste-Ocste, conexion de accesos vy
conexion con los poblados .srltdttos, aeropuerto, puer-
to y playas,

ciones: mdustrmleb -en esta 4rea se confia en cnnge-

1(11' el ‘crecimiento hacia’ la huerta, -
© Sin embargo, puede atn caber una duda, ,:Omen
puede dhl]ﬂ:\l’ que la ciudad, en un préximo futuro,
se detendrd realmente ante. esta harrera artificial?
Parecida era hace unos afios la relacién entre la ciu-
dad y el dispositivo ferroviario del” Sur y, no obstan-
¢, pese a los grandes problemas que’ dichas instala-
ciones le pldntcan hoy se encuentran estas tota]men-
te rebasadas,

‘Ordenacion urbana de los terrenos acupados en hivilcvl"llzllyikl:l(‘l por: la Kstaeion del Norte, * 1~

¢) Zonificacidn urbana y gom'uml
d) Utilizacién del catice urbano del Turia,

TrMa @), ——«leltacwn del creclmlento
de la ciudad.

%LUCION CENTRO.

'

Ln el esquema’ de Urbanismo (Plano nam. ,\ co-

rrespondiente a esta solucion, se puede apreciar.la

intencionada agrupacién de barreras artificiales en el
borde Sur de la ciudad: vias'y playas ferroviarias
de. recepcion, clasificacién, expedicién y autopista.,

~ Mediante un veto al montaje de nuevas instala-
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IZn un periodo de cien afios, la construccion ur-
bana, extendiéndose hacia cl bur ha ocupado 700 hec-
t'u eas de huerm ;

SorucidN SuR, - ,

En este caso (véase plano ndm. 4, solucién Sur),
la barrera -contra el anexionismo urbano de Sur es
mdaltiple; vias Y playas ferroviarias, autopistas; ta-
lud ‘de proteccién hidrdulica'y cauce de 200 metros.
- Ha prcoulmdo hondamente que permaneciesén en
el margen urhano todas las instalaciones ferroviarias

que un dia pu(lxesen constituirse en focos de indus-
tndh/acmn vy por t'mto de am1p’1c1ones urbams
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L Urbanizacion

IZ1 urbanista no se debe contentar con legislar sobre
uso de dreas; ha de planear las cosas de forma que
resulte unpo;lb]e el empleo de las mismas segun
modo distinto al deseado,

Tuwa b)), — Orden viario. .
‘ ~Soructon CenTROo,

- La-creacion’ de un orden viario, es en esta ciudad
un problema intimamente ligado con los emplazamien-
tos . ferroviarios,

La disposiciéon en Y interrumpida del trazado
urbano puede ligarse mediante el desplazamiento ha-
cia el Sur:de las instalaciones de la estacion del. Noft-
te, ‘Asi resuelve esta solucion la. desarticulacion via-
ria’ urbana, También' se: corre el riesgo de. que una
politica’ municipal poco enérgica sea incapaz de im-
pedir:la proliferacion urlmm en los espacios verdes
o librés que: se proyectan entre. las instalaciones fe-
rroviarias y la: ciudad i con lo que vendria. de nuevo
a repetlrse la desomcmda %uudcwn que hoy se la-
ment’t :

D ‘I;C IE MIB RE. 1958

Al desaparceer laestacion de "\van‘(’m de su en= o

plazamiento actual, se consigue ligar la margen iz-
quierda de.la uucldd_pox‘ la costa, a través de su ner-
vio principal: el paseo de Valencia al mar, De paso,
se facilita el acceso por la carretera de Barcelona, -

Il eje Toste-Qeste no es posible en Valencia mas
que siguiendo el curso del rio, por su margen izquier-
da (plano urbanistico ndm, 3, solucién Ceuuo se
establece esta via urbana que conectada cni su ]mn‘-
cipio con la dllt(’)])i“\t'l de Madrid, se bifurca en los
Viveros, segtn dos dirceciones: hacia el Norte, por
el paseo de Valcncm al mar, y hacia el Sur-Este, si-
guiendo la misma margen, Termina en su conexion’
con la circunvalacién Sur,

iste eje, sometido a todas las 1nu.1f(:rcmm=‘. del .

trafico urhano, nunca puede tener otra categoria que
la que se desprende de sus propias caracteristicas.

SorucidN Sur,

Ll dispositivo ferroviario del Sur. resulta andlogo
¢l de la solucién Centro, Solo es fundamentalmente
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Urb:l’uiucum dc la zona: del ‘\ctu.tl mucu (lcl rio Tunc\.

(hbtmto el empla/,cumemo dela- cs‘mcmn T*n esta w-
Jucién, pretendio evitarse la posibilidad. de que algtin
dia ésta se pudiera convertir en una nueva brecha
entre los enlaces urhanos.,

Se. la. emplaza, sobre el u]tnno tr'nno del cauce

abandonado, en el limite de dos 4reas de uso distinto
+ (industria. y resxdcncm) Y, por tanto, sin_ exigencia

posterior de mayor conexion que . la. ahora, proyec-‘

tada

-~ Iste em],]a/'umento f'unllta la sa]uh de’ vias en
zanja, cubierta por-los terrenos qu hoy ocupa lai es-
tamon ‘de-Aragdn, co

Il eje Estc Oeste llenc en (.St'l boluuou enormes
1)0511)1]1(11(105' : L
Enlace de' los accesos de- M.avdr’id y,z\licaute
(]Lste Oecste), Lo : SR

2. Enlace de lo's accesos de ’Barcelona y' Alicante
(Norte—Sur) ‘

:3, Enlace ‘de 1'1 ciudad con las p]'ly"lS del Saler.
Crgy BEnl 4ce de la cmdad con cl puerto prnkha

752

1n pnmer tummo cl futurou P

ue dc la A]amcda,

-5 J:.nlau. de la uudad con el ‘\Lropucrto.
L4 al
I

Todas estas conexiones deben. permanecer . ajenas

- al trafico urbano, ya que son circulaciones r!lpidas

La: utilizacion del cauce -abandonado. por el rio,
pernme su <_onverslon en 'mtopxsm «le' cota inferior
a la cindad y, ])OI‘ tanto; extrafia“a los conflictos ur-
banos de la misma, Unos pocos- nudos la conectan
con los accesos y la'ciudad en: puntos neurdlgicos de

la misma. En esta solucién, sin duda, lag func1ones
; ulb'mas quedaran alt'xmentc beneﬁu'lchs con la- auto-

”el A\eropuerto Centros comercmlcs. Fst’mon Pue1—

tos 'y Playas —, Otra utilizacién interesante del ex.
cauce del Turia y que.se hace miuy deseada en Va-

~lencia, es el tendido de una linea de- ferrncqrrll me-

tropolitano  Este- Oeste, .que ‘deje conectadas entre si

“los diversos ferrocarriles: dé. cercanias. Esta lmea se

proyecta:a.lo largo- de una de ]as mdrnenes del cau-

" ce abandonado, i e i) R

’lanto en h solucwn Sur como en. h Centro las

v 'R.‘EV{J.ST';(; :‘D‘VE,v~“OJIBRA'S!‘.PUBL'I(CAS_
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carreteras:de circunvalacion, recogiendo:las.afluen-

cias perimetrales que no se .dirigen.al casco urbano,

permiten’ separar del mismo un importante niimero

de 'circulacion (Norte-Sur), y aquellas.otras de’ trafi-

co .pesado’ destinados al puerto, . . Lol

TEmA ¢), = Zonificacién urbana y comercial. -
- SoLuciON CENTRO,: -

En primer lugar, la ciudad necesita .unas. dreas
de expansién industrial, tanto ligera como’ pesada,
que ponga coto a la diseminada proliferacion de pe-~
quefias instalaciones. fabriles.. " =
"~ Por las razones ya apuntadas acerca.de la situa-
cion del Sur de'la ciudad, .unidas a la conveniencia
de 1o establecer tampoco factorias al Tiste de la mis-
ma que. pudieran arrojar humos sobre ella (empuja-
dos por los vientos maritimos dominantes), se des-
prende que sélo-en el Suroeste y Noroeste. es acon-
sejable el uso industrial. .-

‘Como’ también se dijo, estos centros de trabajo
favoreceran el crecimiento de los Ppoblados satélites
del- secano. Por razones de indole socialy es también

_muy conveniente que el empleo industrial ocupe a

trabajadores de poblados periféricos, mejor que a los

ciudadanos del casco urbano, porque en-aquéllos serd.
mas facil conservar sus relaciones con la tigrra. Is
mucho mas humana la situacion del hombre que, al
terminar su diario trabajo industrial, puede regresar
a su casa en el cdmpo, por humilde que sea, que aquél
a quien se le sepulta en un inmueble. colectivo multi-

‘tudinario. L amor porla tierra que- se-aprecia en

las gentes e esta region, es pena que no s oriente
en provecho suyo y en el’de la colectividad,
Al desplazar la estacion del Norte'de su actual
asentamiento, queda libre una extensa zona en el co-
razén de la ciudad que puede permitir la desconges-
tion comercial del casco antiguo, Iiste-centro comers
cial tiene la ventaja de encontrarse en la confluencia
de dos accesos: Catarroja y Torrente, que arrojan
tn importante volumen de la diatia clientela extra-
urbana, Otro tanto ocurre con el Centro ‘comercial
que se emplaza en el acceso de Ademuz (frente a la
Avenida de Fernando ‘el Catdlico), cabeza de puente
en la ciudad de 16s poblados de secano, La impor-
tancia de este acceso en niimero de visitantes, se-des-
prende al ohservat el plano ntimero 2, que regis-
tra el trafico de viajeros a través de la proxima ess
tacion ferroviaria de cercanias Co .
‘Con estos dos centros comerciales perimetrales al
casco urhano, se garantiza cierta descongestion en' el
corazén del mismo.

“SoLucION SUR |

Otro tanto se puede decir de la solucién. Sur; en
este caso ‘atn se puede afiadir un’ tercer’ centro de
negocios en las ]);oxillwiclacles,.cle. la: nueva estacion;

DICIEMBRE. 1958 . .7 -

S

IE].cauce. abaridonado, del rio _sugiere otras cuan-;
tas posibilidades que se mencionan mas adelante..

_..Tema d).— Utilizacion, del cauce urbano .

; ‘ ' del Turia. D
"~ Sorucron CeNTRO, -

. Bn la. solucién. Centro, desde Mislata hasta el
puente de Hierro (ferrocarriles de Barcelona), el cau-
ce- gera: sometido a obras de rectificacion, que se li-
mitajan al recalce de muros marginales y ahondado
de. lecho. Desde el:puente indicado, hasta la desem-
hocadura, se desvia el cursp hacia el Sur, para per-
mitir al puerto una ldgica expansién en. este migmo
sentido, mejorando, a su vez, las condiciones de des-
ague, , : , L o

A’ todo lo largo.del curso _urbano se construird
un’ subcauce destinado a conducir las aguas de régi-
nien normal, En el resto del lecho convendrd reali-
zar algunas obras de jardineria. ' .

xiste eventualidad de riesgo para esta jardine-
ria, ya que la indole torrencial del rio originara pe-
riddicos deshordamientos con su secuela de destrozo,
y acumulamiento de tierras, Habra de resultar one-
roso el sostenimiento de los mentados ajardinados,
si es que cada afio se han de reparar y, por otra par-
te, si éstos no se reconstriyen, el espectaculo de la
futura Valencia.no:se diferenciara gran cosa del que
hoy se disiruta. :

Para la construccion de los nuevos puentes, dada
la escasa profundidad del rfo, se precisa un trazado
peraltado en el centro o clevado desde sus acometi-
das marginalés, con. ¢l fin de evitar los efectos de
remanso. 1in ambos casos, la. estética y viabilidad de
puentes y mirgenes deja bastante que desear,

SoruciON Suk,

La importancia de esta faja urbana, que es el
cauce abandonado, se desprende del examen de lo
que ha de ser la cindad futura, Para entonces, al des-
pordar el casco urbano de forma definitiva la tra-
dicional barrera del Turia, quedard establecida en la
margen izquierda una amplia drea habitada, 1il cen-
tro vital de la ciudad sufrird con cllo un notable des-
plazamiento hacia el Norte, y la faja del cauce ur-
bano se constituird en columna vertebral de la nueva
ciudad, Y ello por muchas razones: '

1. In primer término, prescindiendo ya del uso
para circulaciones extraurbanas que discurren por el
fondo de dicha cafiada, quedan también conectados
importantes centros de la futura ciudad y aun de los
hoy existentes, El aeropuerto, el futuro centro co<
mercial de. Fernando el Catélico, la prolongacién de
la Avenida del Oeste, final de la Gran Via del Mar:

- qués del Turia, estacion y futurg centro comercial
de la estacion. Esta zona viaria con circulaciones d

todo tipo, empiezd 'y termina en sendos centros resi
‘denciales de categoria elevacla, dispersos’en zopas ars




holadlas, sobre los accesos de Madrid a Alicante por
el Saler,

2, El grado de aprovechamiento p'lra la construc-
cién es dlstmto en los varios tramos, pero en todo
caso, dada la estratégica situacion de los solares, el
rendimiento econémico de los mismos ha de ser ne-
cesariamente elevado,

Entre Fernando el Catdlico y el actual Puente de
Hierro, el uso comercial parece ser el mas indicado;
oficinas, hoteles, establecimientos recreativos y algu-
nas tiendas. Bl tramo anterior a la Avenida de Fer-
nando el Catélico podré tener un uso exclusivamente
. residencial de categoria no elevada,

Bl tramo posterior al Puente de Hierro, se ocu-
pa fundamentalmente con instalaciones ferroviarias
de la estacién y factorias industriales.

3. Bl cauce que abandona el Turia constltuye
por otra parte, una magmﬁm ocasion para dotar a
la ciudad de algunas expansiones verdes que actual-

mente se echan de menos. Tspecmlmente entre Vi-.

veros y puente de Aragdn, hay ocasién para crear
" junto con las zonas actuales un amplio recinto verde
para usos recreativos, bordeado en su margen dere-
cha por mstahuones de hoteles vy de espectaculos,

URrBANISMO: — Valoracién econémica
de la solucién Centro.

Al pxebupuest'u las obras Lomespondxentes a Ur-
banizacién, se han incluido las necesarias para los si-
<rulentes conceptos;

1. Apertura y p'lvlmentamon de calles en las zo-
nas recuperadas por la variacion de las estaciones del
ferrocarril.

2, Colectores generales.

Se estima el valor de las referidas obras en pese-
tas 223 631 367,27.

Por lo que respecta a la superficie de terrenos re-
cuperados, se insertan en el cuadro X,

‘

UthNleO — Valoracnon economlca
de la solucnon Sur. '

Esl)ozados en lineas genemles los problexms me—
teados a la ciudad sobre este tema, al hablar de la
solucién' Centro, y habiendo hecho ‘entonces el estu-
dio comparativo de ambas soluciones, sélo resta citar
que para la solucién Sur, las obras necesarias presu-
pestadas para la urbanizacién de los terrenos recu-

perados son las siguientes:

a) Apertura y p'wnnent'u.lon de calles en las zo-
nas recuperadas,

b) Colectores generales.

Se estima el v'110r de lag refericas obms en pese-
tas 434 118 676,57

Por lo que respecta a la superficie de terrenos
recuperados’ edificables, se inserta el cuadro XTI de
superﬁmes

Cuanro XTI, —Pecu/m’aczon de terrenos.
Solucién Sur (completa).

‘ ) Superficie solares
SECTOR:

edificado y"huerta
m.t
Caunce del rio.-
Desde Nazaret hasta el Puente
del Angel Custodio ...vireiinren -20 000,00

Puente del Angel Custo- M, d.j = —
dio al Puente de Ara- _
BON viiiererraniiineee M, iz, 6900,00°

Puente de Aragén hasta M, d, 12 400,00
el Puente del Real.... M, iz 8 840,00
Puente del Real“hasta M. d. 3140,00
Puente de la Trinidad. M, iz - 4180,00
Puente  de la Trinidad M, d. 4 500,00

hasta Puente de Se-
TYANOS «rvivevernierennnen M. 17, 2700,00

“754

Puente de Serranos has- M, d, 5300,00
ta Puente de San José, M. iz 10 960,00
Cuapro X, — Recuperacion de lerrenos. ‘Puente de San José has- M. d. 2100,00
Solucidn Centro (completa). ta Avenida del Ocste. M. iz 2 595,00
Avenida del Oeste hasta M. d. 11 050,00
Superficie solares Fernando el Catolico. M. iz —
SECTOR edificgdos Avda. Fernando el Ca- M, d. 10:350,00
i télico hasta el final,.. M, iz 5500,00
Final zona edificable hasta ori-
Cauce del rio, I'vamo final .......0. 36 600,00 gen desvio (huertas) ......oovi 280 000,00
Ferrocarriles. Ferrocarriles.
‘}%sta(i'}c:m centrfll 28 gg(g,gg BStacion Central .vovvveeriererrres. 28 600,00
hstac.}c’)n central .oviveiiienvrens 53 875,00 Tistacion Central vovirveceriereies 53:875.00
Estacion Alameda ..., 2700,00 Estacion Alameda ....oovrviivonns 2 700.00
Estacion Alameda ....oooviivenin 8 400,00 Estacion Alameda ... - 5400'00,‘
E..stact_c,m Alamesla e 25000,00 Estacién Alameda .......ovvoreni. 25 000.00
Estacion de Jests ... 5200,00 Estacion de Jestis voioveierrond 0 5200,00
Estacion Cabalxal A 5.000,00 - Estacién Cabafial .ivvviiiiiins 5 000,00
' REVISTA DE OBRAS PUBLICAS




" SOLUCION CENTRO. — PLAN DE EJECUCION

OBRAS PESETAS
Primer bienio Segundo. bienio Tercer bienio Cwarto bienio Quinto bienio
Rio, ~ .

: Mammzemo de lze) Fas- ,vo. TS 60 000 000 00 50 000 000,00 30022 841,84 - -
‘Muros y maestras de hormigén .....| 84 000 000 00 58 000 000 00 41512756,17 - -
Acequias de nego T, e | 30545 130, 67 — -~ -
PUEIIEES: 11ivivieivinvreveirerrorsriarnenee 52076 575, 07 — —- — _
Reposicion de ser v1dumbl es 12 796 029 28 — — — —
Obras en la desembocadura ‘ — 41343 111,03 —_ » — —_
Cbhras en los puentes actuales ..., —_ 21 000 000,00 20976 108,75 - —_
Rebajamiento de la presa de Robella, 5 000-000,00 —_ —
Pantano ‘de Villamarchante ,.,......, 110 000 000,00 116 114 846 11 - - —
Expropiacions «.....iveiviireenonidt - 60000 OODOO 54 000 000 00 17 820,000,00 — —

Ferrocarriles. :
Desvios de las lineas de Li iria, Utiel,

Tarragona, Calatayud y acceso al .

PUEILO vuvrervrserrervmnrenneersernivien 200 000 000,90 73 147 160,00 —_ — —_
Estaciones de viajeros y clasifica- .

103 ) e RN 50 000 000,00 100 000 000,00 203 336 300,00 — —
Estacién de mercancias P, V. — 63 265 900, '00 ‘ —_ —

Via cstlech'1 .............................. 41000 000,00 60 000: 000 00 70 000 000,00 40000 000,00 43 800 000,00

Bxpropiaciones ... .. 40000 000,00 68 000 000 00 13 000 OOO 00 2000 000,00 2 000 000,00
Carreteras (expropiaciones incluidas).

Eie BAD, oo — 20 000 000,00 40000 000,00 | - 40 000000,00 | 40 000 000,00

Acceso de Bar celona, Ademuz y : ‘

Alicante. (interior) ....ovvivviiien 36 000000,00 48 000 000,00 066 460 000,00 | 87 630000,00 —
Accesos de Torrente y Alicante (por ‘ ’ ‘

AT 3 1 S N 36 000 000,00 26 000 000,00 60 000 000,00 37 664 000,00 30000 000,00
Carretera de cir cunvalauon ......... — — 32000 000,00 34200 000,00 67 000 000 00
Puerto .. . Ciewerenaaererein 50 000,000,00 90 000 000,00 90 000 000,00 90 000 000 00 90 788 186 04

Ur bcmwa-cwn, . S
Alcantarillado y urbanizacion ..., 70,0000 00,00 80 000 000,00 43000 000,00 15 631 367,27 15000 000,00
SUMAS vy ivvivieiiierrens 932417 735,02 968 871 017,14 742 128 006,76 | 347 125 367,27 | 288 588 186,04
SOLUCION SUR. — PLAN DE EJECUCION
OBRAS . ’ PESETAS
Primer bienio Segundo bienio Tercer bienio Cunarto bienio Quinto bienio Sexto bienio
Rio.

Movimiento de tierras ..ee.. 145000 000,00 | 225 000 000,00 | 226 135825,91 —_ — —

Muros.y maestras de hormigén.| 67500 000 00 | 103000 000,00 | 97656 561,90 p —_ -

Acequias de rieg0 ,yivvieviereiien 18 504 191 38 —_ — - - —

TPUBNLES ©1yvvievirrieerrrrrrrmesrnnene 100 000 000 00 | 114429180,70 — —_ — —

Reposicion de servidumbres .. 30000 000,00 - —_ - — -

Obras en la desembocadura ..... — ' — 31 645 538,39 — - —

Expropiaciones ,....c..... vaerrane 45000 000,00 72 000 000,00 | 72000 000,00 - — —

Ferrocarriles, '

Desviacion de las lineas de Li-

ria, Utiel, Tarragona, Cala-

ayud v acccso al puerto ,..,,| 7000000000 80000-000,00 | 77 000000,00| 58500000,00| 120914 060,00 —_

Estaciones de viajeros y clasi- :

ACACION  L1uvvivvenrrearieverioniaens 120 000 000,00 - - -68 000 600,00 | 95 388 000,00 —
Estacion de mercancias P, V, - ‘ — — 59 244 000,00 —_ —

Via €StreChan vvveeivrervrionsrsnrnes 60 000 000,'0 10 000 000,00 | 15000000,00| 65000000,00{ 50000000.00| 54800 000,00

E\:propiaciones ,,,,,,,,,,,,,,,,,,, .| 23000 000,00‘ 3600 OO0,0Q 3500000,00| 23000 000,00 50000 VOOO,OO 2000 000,00

:Carreteras (e\pn opiaciones inclui- '

das), .

Accesos de Bar celona,’ Ademu/ , '

y Alicante’ (interior ) e 75 000 000,00 45 000000,00 | 28000000,00 | 44 000 000,00 46090 000,00 -
Accesos de Torrente y Alicante ‘ ' ‘ : . : ‘

(por la: COSEA) uvivvinnieqeri i — 30:000 000,00 | -71 000 00,00 | - 26 000.000,00 | 20 000 000,00 | 42.000 000,00
Carreteras de cir (,uﬂ\’d]aClOﬂ - - ‘ L - , - 43200 000,00 | 90 000.000,00
Via rapida .ooev i . - - — | 60000000,00| 40009000,00 e O
Puerto i - — 15 ‘000 000,00 50 000 000,00) 60000 OOO 00| 60805 089,49

- Urbanizacién, : ‘ 1 R

Alcantal 11]'1(10 y u1bam7'1c10n ~75000000,00 | 149000000,00 | 149000000,00| 21 118676,51| 20000 000,00 | 20 000 000,00 -

R\ o'mn S erirenese | 820004101,38 | 831920 180,70 | 785 937 926,20 | 504 862 676,51 | 545592 060,00 | 270 069 089,49| -




RESUMEN PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINIS-
TRACION, B

A la vista de los presupuestos resefiados, se llega

a la siguiente valoracion de las obras correspondien-

tes a la solucidn Centro,

RESUMEN PARA  CONOCIMIENTO DI LA ADMINIS-
i © 7 4 TRACION. :

A la vista de los presupuestos resefiados, se llega
a la siguiente valoracién'de las obras correspondien-

tes a la solucion Sur.

OBRAS Pesctas
Encanganiento, .
Obras en el cauce, modificacion
de riegos, puentes y vesto de
ODTAS yeerrins rrtrreeeen| 516272 552 81
Presa de Villamarchante .........| 226114 846,11
TXPropiaciones ,..evveeeene| 131820 000,00
Ferrocarriles.
VA aNCha 11vrevenrrreresenreiennene] 089 749 360,00
Via estrecha vovvueevminmnenn 254 800 000,00
EXPropiaciones ....vee-renee| 125000 000,00
Carreteras,
Obras y_expropiaciones .........| 560950 000,00
Lje I,-O.— Obras (se compen-
san lag expropiaciones con los e
plusvalias de tervenos) ........| 140000 000,00
PUEIEO ovivivivvisssessessnrensnnnnens| 410788 186,04
Urbanisacion,
Colectores de alcantarillado iy ur-
hbanizacion de zonas recupe-
TAAS vovvvrennin e | 223,631 367,27
Total oovivvievenen] 73279 130 312,23

OB R_A' S N Pesetus"‘

- Encanzamiento,

Obras en el cauce, modificaciéon
de riegos, puentes y. resto de
ODTHS wivivvnviierninivrensvneresions

Expropiaciones ., .iegeoorerenrnss

189,000 000,00
" Ferrocarriles. R B -

VI ANCHA 1rervvereaieiienenenl 779 046:060,00:
Via estrecha .,ovyopeveersienninenn | 254 800°000,00-

Exproplaciones ..,..ecovvvvrniernr

Carreteras. ‘ R
Obras y expropiaciones ........| 660954 000,00
CPUEFEO viverisseneseenreresiennnnen| . 185805 089,49
 Urbanigacion, e ‘
Colectores de alcantarillado y ur-
hanizacion de. zonas recupes| - e
CrTadas e 434118 676,51

Tl orvrrnoien| 3767 595 124,28

FAEER

1

Acuerdo del Consejo de Sefiores Ministros del dia 22 de julio de 1958. -

Il Jixemo, Sr. Ministro Delegado del Gobierno
pro reparacion de dafios de Valencia, dié cuenta al
Consejo de que la Comision Técnica Especial creada
en su dia para estudiar un Plan que resolviese el pro-
hlema de las inundaciones causadas por el rio Turia

en aquella ciudad, habia terminado sus trabajos, re-

sumidos en un informe al que dié lectura,
Estudiado este informe y a la vista de las suge-
rencias del Ministro, que recogia indicaciones hechas
anteriormente por S. E. el jefe del Estado, el Con-
sejo acordd que se adopte en principio la solucion
Sur de desviacion del Turia como base. del plan de
conjunto, y en su consecuencia los servicios corres-
pondientes del Ministerio de la Vivienda deberan re-
visar el Plan Gereral de Ordenacion Urhana de Va-
lencia, con ohjeto de adaptarlo a dicha solucién, Asi-
mismo se produciran las Direcciones Generales del
Ministerio de Obras Publicas en relacién con los pro-
yectos de sus respectivos Centros y se interesara de

. las Corporaciones: locales afectadas que no*lleven a- - +.ciero para determinar la forma y ritmo de los traba-

efecto, ni autoricen, actividades urbanisticas o de

construccion que entorpezean la ejecucion de la sp=-

lucion aprobada, ' ' ot

Como™primera etapa, se acordd ‘quéwp'o'r -el:-Mi-
nisterio de- Obras Publicas se-proceda inmediataitién-

te al estudio’y. construccién ‘del pantano’de Villamar-

chante y que se continfien a. fondo: las operaciones
de dragado actualimente. en.curso,.con todas las obras

complementarias’ de refuerzo de muros y, puentes y

cuantas sean necesariag para mejorar las condiciones
de desagiie del rio. S , R
Para llevar a cabo el proyecto de la solucion Sur
de desviacién del rio Turia y habiendo dado. por ter-
minados sus trabajos la. Comisién Técnica Especial

nombrada en su dia, se acordd designar una’nueva

Comisién presidida por el Ministro Delegado del Go-
bierno pro reparacién de dafios de Valencia y for-
mada por Delegados de los Ministerios. de Hacienda,
Gobernacién, Ohbras Publicas, Agricultira’y Vivien-
da, que tendré a su cargo el estudio juridico y finan-

jos que comporta este: proyecto.

756,

'
' -

* - REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

115887129828 |

© 105000 000,00 |
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