RECUENTO DEL TRAEICO EN LAS CARRETERAS
DE UNA ZONA DE LA PROVINCIA DE CIUDAD REAL

Por ANTONIO VALDES Y GONZALEZ-ROLDAN,

Ingeniero de Caminos,

Consideramos muy interesante el presente trabajo, que Hende a la ereacidn en nwestra pals de la

téenica del irdfico, awe tan fmportanie desarrollo ha adquirida ya en los Estados Unidos
que constituye wna interesanle especialidad en Va téenica de carreteras,

El estudio del trafico es una de las ramas de la
téenica de carreteras de desarrollo mds reciente;
practicamente no existia como especialidad hace veinte
afios, pero en las dos tltimas décadas ha alcanzado
una importancia notable, especialmente en los Estados
Unidos, donde los problemas creados por el trafico
son de excepcional dificultad.

La atencién que merece esta materia en los Ista-
dos Unidos se comprueba al revisar la bibliografia,
cada afio mas voluminosa, y que en la actualidad es
una de las méas importantes entre las dedicadas a ca-
rreteras. : '

Pero el estudio del trafico no sélo interesa en
Norteamérica, sino que en casi todos los paises de
Europa se han creado en los tltimos afios dejarta-
mentos de trafico, dentro de los servicios de carrete-
ras, organizindose cursos y conferencias para ingtruir
a los Ingenieros en este nuevo aspecto de la téenica;
las fuentes de la informacién son casi siempre ameri-

canas, pero en cada pais es necesario adaptarlas a sus-

caracteristicas particulares,

Se ha llegado, pues, a crear la Técnica de Trafico,
como una especialidad de la de Carreteras, cuya
mision es, en primer lugar, estudiar el volumen, dis-
tribucién y variacién del trafico en aquéllas, y des-
pués, encontrar soluciones a los problemas que la
circulacién crea; capacidad de carreteras, cruces,
desviaciones, etc. .

El estudio del trafico tiene, entre otras, dos apli-
caciones inmediatas para los servicios de carreteras:

— la primera aplicacion se encuenta al tratar de
resolver los problemas agudos creados en ca-
rreteras con trafico muy importante, y en las
que la circulacién es dificil, incéomoda y peli-
grosa en determinados periodos; ‘

—la segunda tiene lugar en la planificacion y
“distribucién de los .créditos; actyalmente, el
‘conocimiento del trafico es un dato indispen-
sable para formar un juicio ponderado sobre
'la distribucién mas conveniente de los créditos
disponibles.
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En Hspafia, los problemas de carreteras conges-
tionadas por el trafico se presentan hasta ahora en
forma muy aislada, aunque ya existen en algunos
casos, y tenemos la seguridad de que su niimero se
multiplicard de forma acelerada,

Pero lo que parece evidente es que en nuestro
pals se necesita con urgencia disponer de un mapa
del trifico del conjunto de la red nacional, es decir,
conocer de manera sistemitica y suficientemente apro-
ximada los volimenes medios diarios que circulaii,

Estadisticas de trafico.

Rl primer aspecto de que se ocupa la téenica de
tréfico es el de la confeccion de estadisticas perio-
dicas, representativas de los yoldmenes que circulan.
Ixceptuando algunas carreteras de caracteristicas
especiales, el niimero de vehiculos que circulan perio-
dicamente .por un determinado tramo, es un dato
relativamente constante, lo que permite estimar con
aproximacién suficiente los volimenes medios diarios
mediante unos. recuentos esporddicos realizados de
forma conveniente,

Se caracteriza, por tanto, un determinado tramo
de carretera por su circulacion media diaria durante
un afio. Para el estudio de los problemas creados por
las grandes aglomeraciones, no s6lo interesa el trafico
medio diario, sino el de las horas de maxima circula-
cién, que bien puede medirse directamente o dedu-
cirse de aquél mediante unos coeficientes aproxima-
dos. Suele estimarse que el trafico para el cual una
carretera debe acondicionarse y que debe circular por
ella’ con' comodidad, es el correspondiente al de la
llamada hora 30; esta hora es la que ocupa el Jugar 30
si sc clasifican las 8760 horas del afio por. orden de
su intensidad- de trafico, de mayor a menor,; €n rela-
cién con el trafico medio diario-anual, el-de la hora -
30 generalmente estd comprendido entre el 12V 25
por 100 de aquél. : o

Los recuentos tienen por objeto -conacer con apro-
ximacion suficiente los traficos medios; pueden: reali-
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zarse manualmente o mediante .aparatos automdticos, "'

Estos convienen a los tramos de mayor circulacién
/ permiten obtener econdmicamente resultados . mds.
exactos, ya que es posible realizar los aforos durante
largos periodos; sin embargo, presentan en FEspafia
varios inconvenientes, entre ellos la dificultad de eli-
minar los carros de llanta metdlica, incompatibles con

EY
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Recuentos de trafico en una zona de la provmcm‘
' : ~de Cludad Real, " - -

I‘n a.zona mchcad& enn el mapa de la figura- .t

‘3¢ han efectuado . recuentos de- trafico dur'mte fos’

meses de marzo y mayo de 1958 Se trata de una
zona con 930 Km, de carreteras, habiéndose contado
el trafico en 040 Km,; se considera que en los 290
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el funcionamiento de los aparatos, asi como la vigi-
lancia e inspeccién de los mismos por el personal de
ld carretera. Ademds, dadas las diferencias entre los
tipos- de vehiculos que circulan en Espaiia, es dificil
llegar a graduar la sensibilidad de los aparatos para
que registren resultados que reflejen la realidad, ya
que o no acusan los vehiculos muy ligeros: o cada
camién registra el paso de varios vehiculos. Es pre-
ciso dedicar varias horas para-ajustar cada aparato
y revisar su estado-con frecuencia, siendo .posible
consegiir una aproximacién del orden del § por 100.

En todo-caso, la mejor solucion es realizar los dos
tipos de recuento, manual y automdtlco ‘Que se com-
plementan entre si, '
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kilémetros restantes su volumen es inferior al del
correspondiente a los tramos estudiados. En general,
las carreteras de esta zona son de poca 1mportnnu'1
y de acusado carécter local. -

Se ha tratado de encontrar un sistemd de recuen-

‘to, relativamente aproximado, dentro de los medios

disponibles, 'y que aproveche nuestra organizacion
de capataces y peones camineros, que e una.manera
¢constante viven en las carreteras y a los que se les
paga ‘durante todo el afio’ un Jomal el recuénto se
ha realizado, pues, de una manera gratuita, ya que

‘'solamente se’ ha ocupado al per:oml tres horas du-

rante algunos dias, lo que es perfect'unente compa-
-tible con el tmba]o ordinario que normqlmente rea-
lizan.
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CuADRO NOUM. 1.

Resultado del recuento del mes de margo.

*| Longitud Niimero y porcentaje de vehiculos (15 h.)
Nim. |50 . TRAMO . .: en . S . Total Hora Carros
o kilometros | Camiones Motos ;g:g“ vid méxima
N-420 | ' .
1 |Ciudad Real-Daimiel ..... rerre. 31 | 129 (33 %) | 33 (13 %) 392 480 | 40 (8 %) |30 (7 %)
. N-420 : ) :
2 |Daimiel-Puerto Lapice ......v.. 32 | 85 (49 %) | 29 (17 %) | 173 220 | 24 (11 %) | 31 (15 %)
4 N-401 . x I |
3 |Ciudad Real-Fuente del Fresno 31 52 (42 %) | 33 (16 %) 124 | 145 [ 13(9 %) | 11 (8 %)
| N-401 S
4 |Fuente del Fresno-Limite ,...... 8 17 (38 %) | 13 (29 %) 43 60 8 (15 %) | 27 (37 %)
L-638 1 e
5 |Fuente del Fresno-Los Cortijos| 28 18 (35 %) | 20 (38 %) 52 60 9 (15 %) | 65 (38 %)
| C-403 ] S - ) o
6 |Porzuna-El Molinillo ..., L4217 (45 %) | 13 (34 %) 38 45 | 4(9 %)) 23 (38 %)
| |7 Lo | | i = |
7 |El Molinillo-Limite ............. |16 | 28 (58 %)| 7 (15 %) 48 55 5(9 %) |18 (27 oy
S L6% | |
8 |Ciudad Real-Porzuma ...........| 30 | 35 (36 %)| 30 (30 %)} 98 120 | 14 (12 %) | 34 (26 %)
- L-639 ,
9 |Porzuna-Horcajo ..ivvveeeriieniens .50 | 28 (61 %) 12 (26 %) 46 55 7 (13 %) | 21 (31 %)
SO IR 3 _ _ - ' < /o0
10 \Horcajo-Anchuras-.,... x5 e .32 15:(65 %) |2 (9 %) | 23 25 5.(200%) | 3 (12 %)
N-430 ] o
11 |Ciudad Real-Piedrabuena: ..., .27 40 (37 %) | .29 (27 %) | 108 |- 130 |13 (10 %) | 24 (18 %)
N-430
112 Piedrabuena-Puebla de Don Roi| © . '
ATERO vevvrrverrerrresiierennieeninn 52 20 (65 %)| 5 (16 %) 31 35 4 (1L %) | 2 (7 %)
' L-637 o v .
13 |Piedrabuena-Navalpino ......... 50 8 (31 %)| 4 (15 %) 26 35 3 (10 %) | 15 (37 %)
- © N-420- | - A N
; ‘.14 Ciudad Real-Puertollano ..., 36 | 169 (44 %) | 63 (16 %) 385 460 | 40 (9 %) | 22 (5 %)
Sl N2 A S |
15 Puertollano-Retamar ....coovees 10 99 (51 %) | 32 (17 %Y 192 220 | 22 (10 %) | 30 (13 %)
CL633 | | ‘
16 [Corral-Abenojar ....oeovevvienens 26 48 (41 %) | 27 (23 %) 118 140 | 18 (13 %) | 15 (11 %)
1,-633 | | e
17 | Abenojar-Almadén ..o C 54 |21 (45-%) | 7 (15 %) 46 60 6 (11 %) | 7 (13 %)
1 1-633 . : |
| 18 |Almadén-Limite Cordoba ..., . 14 | 39 (56 %)| 15 (21 %) 70 | 85 |12 (14 %) | 17 (20 %),
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CUADRO NU#E: 2

Résuliado del recuciitordelies de inayo!-

. | Longgitid || Niimero y 1)orcentaje‘dd*'\"chic.ulés (15 ) .
Nitm, TRAMO 1 ent - - i : : Totul -+ ‘Hora, Carros -
kilémetros |  Camiones T'Mdtos: 1;{8::1‘ vid maxima
‘ N-420 o
1 1Ciudad Real-Daimiel viveiivien © 37 148 (34 %) | 67-(15.%) - 438 550 |44 (8 %Y 28 (5 %)
N-420 . : ;
-2 |Daimiel-Puerto Lpice .o 32 102 (41 %)} 46.(18 %) | 254 300 12910 %) —
N-401 '
3 |Ciudud Real-Fuente del Fresnoj 31 53, (33:%) 45 (27, %) | 164 190 |16( 85%)| 10 (6 %) |
N-401 A ’
4 |Fuente del Fresno-Limite ....f = 8 31 (41 %) | 17 (22 %) 76 90 |13 (145 %)| 8 (8 %)
1638 ' ” ' o R
5 {Fuente del Fresno-Los Cortijos,| 28 200 (36 %) | 17 (30 %) 56 65 |12 (18,5 %)| 54 (50 %)
c43 | R A : o
0 [Porzuna-El Molinillo .....oveeven 42 21 (41 %) | 19 (37 %) 52 60 9 (15, %)| 33 (35 %)
7 |El Molinillo-Limite ......... s 16 | 28 (48 %)| 9 (155 %) | 38 70 | 8(14 %)| 11 (13 %)
1-639 - ’ v Lo B ' o ‘ .
8 |Ciudad Real-Porzuna ,.,.... il 30 36 (33 %)| 39 (35 %) | 111 130 |12( 92 %)| 24 (16 %)
o L6390 o TR ST Y -, 2 o L
9 | Porzuna-Horeajo ..vueee| 50 | 29 (52 %) | 10 (18 %) | 55 65 | 7(11 %)| 8 (11 %)
) o L-641 - Pl oy v b s e . . , . s :
10 [Horcajo-Anchuras ........ - 32 9 (350°%) | " 4-(22"%) | 18 25 4:(16 = %Y\ 4 (22° %)
Ll N4z L . I VT :
11 |Citidad Real-Piedrabuena ........ 27 63(39°-%) | 424253 %6) | 7165 195 | 21.(11. %) 32 (16.%)
N-430 - R " o . '
12 | Picdrabuena-Puebla de Don Ro-| " EST L ik o
FIZO vrvvorriisnreserinsnerennia 52| 20 (48 %) 8 (19 %) | ' 42 0 |6(2 %) 1
1637 ‘ ‘ e :
13 i Piedrabucna-Navalpino .......... .50 | .26, (49 %) .5.(10 %) | 53 - 60 6 (10 %) 4 (6%)
N-420 S o ; o ‘ .
14 |Ciudad Real-Puertollano ....... .36 | 161 (41 %)} 76 (19 %) 393 470 |37 (8 %)| 17 (4 %)
N-420 S S R o ‘ |
15 |Pucrtollano-Retamar ..........e 10 | |120 (59 %)| 37 (18 %) | 205 | 235 |26 (1l %)| 30 (13 %)
1,-633 R I T LR I S |
16 |Corral-Abenojar ..o 26 | 63 (41 %)| 35 (23 %) | 152 180 |21 (11,6 %)| 9 (5 %)
1.-633" ce b e e ‘ : . ‘
17 |Abenojar-Almadén ..., 159 36 (48 %) | 18 (24 %) 75 90 |13 (15 %)| 13 (15 %)
L633. oo o e e | "
18 |Almadén-Limite Cordoba ........ 14 31 {37 %) |*15.(18 %) | © 85 100 9(9 %), 5(6 %)
Sl N0 S T . ' , ,
19 {Retamar-Fuencaliente ...\ |t 85|36 (45-%)| 18 (23-%0) 78 , 90 |14 (15,5 %) |5 (5 %)
oL . , A L |
20 | Villarrubia-Daimiel ..., ol 18 L #4E(65! %) |+144(21 %) ©68 1] .85 L4111 (13 %) | 150 (64 %)
L L L ': ’ B . '
1604
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El procedimiento seguido ha sido el siguiente: -

En primer lugar se dividié la red en tramos de
unos 30 Km, de longitud -media, cada uno de cllos
a cargo de un capataz, y en los que se estimé que
el trafico habia de ser aproximadamente constante.
Tn cada tramo se eligio un puesto de conteo, que a
la vez fuese comodo para el personal y representativo

Carrefer@ .................c.. o
K. ocoonnies
Capataz ...

Camiones | - :

Hora y Aunlomoéviles| Motos [ Total| Carros

autobuses
De..... Ao,
De..... IR

o - s .l
De........ ISR
De.. HUS
De......... HETO
FOONQ o\v oot

El Capatag,

TFigura 2}

del trafico medio del tramo, No se incluyeron algunas
carreteras de poca importancia dentro de la red ge-
neral,
Se eligieron dos semanas, una del mes de marzo

y otra de mayo, sin dias {estivos intermedios, durante
las cuales, los capataces 0 peomnes camineros a sus
ordenes ¢ instruidos por ellos, debian contar el trifico
utilizando los impresos de la figura 2.0 y en la forma
siguiente:

Lunes, de 7 a 10,

Martes, de 10 a 13,

"Miéreoles, de 13 a 16,

Tueves, de 16 a 19.

Viernes, de 19 a 22,

Todo esto se comunicd a los capataces mediante
una circular, pidiéndoles, antes de comenzar la pri-
mera semana de conteo, que en el caso de duda soli-
citasen las aclaraciones necesarias, De los 20 capa-
taces, solamente uno interpreté mal la orden y huho
de repetir el trabajo en una semana posterior,

Una vez reunidos los datos, se ohtuvo directa-
mente el trafico medio durante quince horas de un
dia de trabajo, asi como los demds datos que figuran
en los cuadros nims. I y 2. Para determinar el tréfico
medio diario y tener en cuenta la circulacién nocturna,
se aumentd €l medido directamente en un 15 a 30 por
100, segiin se estimase que aquella circulacion fuese
0 no importante. Se obtuvieron de esta forma cifras
representativas del tréfico medio’ diario durante cada
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uno de los meses de'marzo y mayao, con aproximacién
suficiente, a nuestro juicio, y como se pudo comprobar
en algunos casos que mas adelante se detallan,

En realidad, el trafico medio diario es algo infe-
rior ‘al obtenido, pues en este tipo de carreteras la
circulacion de los dias festivos es algo mds débil que
la de los dias laborables; sin embargo, como el tri-
fico de los dias festivos es el mds variable y el de
control mis costoso, estimamos que para el objetivo
propuesto es admisible prescindir de tales dias,

Se observa un incremento muy apreciable del tréa-
fico de marzo a mayo; en las carreteras de mds de

100 vehiculos/dia, el incremento medio ha sido del

20 por 100, Los resultados del mes de mayo, ademads
de figurar en el cnadro nam. 2, se presentan grafi-
camente e¢n ¢l mapa de la figura 1.%

Comprobacién de fos resultados obtenidos.

Para comprobar la proximacion conseguida con
el recuento manual, se¢ hicieron algunos ensayos con
dos aparatos automdticos: uno de cllos, totalizador, y
otro de registro horario, ambos de tipo Strecter-Amet,
que funcionan al pisar los vehiculos un tubo de goma
tenclido sobre la carretera, '

Los extremos que se trataron de comprobar fue-
ron los siguientes:

@) Tmportancia relativa del trafico nocturno (de
diez de la noche a siete de la mafiana),

b) Tmportancia del tréfico en sabados y domingos.

¢) Variacion del trafico en los distintos dias de
la semana; y o

d) Trror cometido al aplicar el procedimiento a
los casos coneretos en que se conoce ¢l trdfico de
cada dia de la semana,

lLos aparatos se instalaron en tres puntos distin-
tos, con los resultados siguientes:

1) Carretera Nacional de Madrid a Cddiz, K. 138
(préximo a Puerto Lipice),

Tsta carretera no forma parte de la red estudiada,
Se instald un aparato totalizador durante tres se-

manas (17 de abril a 7 de mayo) graduado de forma

conveniente para que registrase solamente turismos y
camiones; las lecturas se hicieron diariamente, a las
sicte de la mafiana y diez de la noche, con los resulta-
dos medios siguientes:

Lunes [Martes| Mitre,| Jueves| Viern,} Saba, Dom,

Total vehiculos.| 875 972 | 959 |1000| 930 {912 706 -
De T-a 22.....| 657 |752 |730 |779 | 696 |763 472
De 22 a 7.... 218 220 1236 |221 | 234 | 149 204

0/y cire, noche | 25 | 22,0/ 24,0 22,1] 251 164 29:
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Tréafico medio (camiones y. turismos) en

dias laborables ......covvviiiiiinniinnnin., = 947 v/d.
% medio circulacidén nocturna, en dius la- ‘

borables .. = 238 %
Trafico medio total (camiones y turismos), = 907 v/d.

IEn 1955 el trafico mediv diario en este tramo
(camiones y tummos) fué de 580 vehiculos, lo que
representa que el incremento anual durante los tres
Gltimos afios ha sido del orden del 15 por 100, supo-
niendo que el trafico en esta época del afio represente
aproximadamente un valor medio,

2) Carretera Nacional de Cdrdoba a Tarragona, por
Cuenca, K. 252, (ramo de Daimiel a Puerto Lipice,
correspondiente al puesto nitmn., 2 de la red estudiada.

Se instald un aparato totalizador durante tres se-
manas (8 a 29 de mayo), en Jas mismas condiciones
del caso anterior, con los resultacdos medios siguien-
tes .

Lunes |MartesiMiére, | Jueves [ Viern. | Siba, | Dom.

‘Total vehiculos,| 235 |246 |236 | 240 |233 243. 197
De7a22, . ,/192 1198 {199 |186 |185 |201.|152
De22a7 . . 43 | 48 | 37 | 51 | 48] 42 | 45
9o cire, noche .} 18,3) 19,5 13,7] 22,5/ 20,6 17,3] 29,5

Trafico medio (camiones y turismos) on

dias laborables vvivviviiiiriiiiinn,, = 240 v/d.
% medio de circulacion nocturna en dins .
laborables .....ovvovivivvnrivinvenvirnn = 19,3 %

3) Carretera Nacional de Cérdoba a ’lctilaJ07za por

Cuenca, K, 188, tramo de Ciudad Real a Puertollano,.

correspondiente al niian, 14 de la red estudiada.

Se instalé un aparato de registro horario, durante
una semana del mes de mayo, graduado en [omm que
registrase. turismos y.camiones. Se obtuvo ast el tré-
fico durante las 168 hm:lS de la semana con el si-
guiente resumen : '

Lunes |Martes{Micre, | Juevesi Viern, { Saba, |-Dom,

Total vehiculos, 371 | 381 | 393 | 306 | 428 |42 |314
De7a22 ., .|313 | 324|334 | 341 | 372 |355 | 266
De22a7... 58| 57| 50| 55| 56| 66 | 48

ratorio del Transporte en el Km. 18 de

0/, circ. noche, 15,2 15| 15| 14| 13 15,0 15,2

696

I'réfico medio (camiones y tumsmos) en ‘ :
dias 1aborables ........oveeoeiviererveriirinnn. = 394 v/d.
%- medio de Cll(,u]dClOI’l noctunm en dms
JabOTADIES Liverviiririrrerirerrreerrererierreers

I

144 %

De estos reSultados hemos llegado a las conclu-
siones siguientes sobre cada uno de los puntos que
se pretendieron estudiar: :

a) Importancia relativa del lrifico noclurno. — Se
ohserva que en cada carretera, el porcentaje del tra-

fico nocturno se mantiene de manera muy constante
durante todos los dias laborables. il tramo ndm, 1,

" considerado como de trafico nocturno muy intenso,

dié un porcentaje medio del 23,8 por 100, y €l nim, 3,
considerado como de trafico nocturno normal, un 14,4
30T 100; por consiguiente, creemos admigible estimar
¢l trafico desde lag diez de la noche hasta las siete de
la mafiana, en un porcentaje variable entre el 10 y el
25 por 100 del total, segiin se considere que la circu-

Jacién nocturna es muy débil o muy intensa, de lo que

da indicio, ademas del conocimiento de la carretera,
la distribucion del tréfico en las quince horas estudia-
das. Istimamos que ¢l error cometido por este con-
cepto puede reducirse a menos del 10 por 100 del
trafico diario,

b) Wmportancia ‘del trdfico en sibados vy domin-
gos. — Iin los tres casos estudiados, el trafica de los
domingos es inferior al del resto de ]os dias de la se-
mana; resultd ser del 75, del 83 y del So por 100 en
cada uno de los casos, El de los sibados es del mismo
orden que el del resto de los dias laborables.

¢) Variacion del trifico en los distintos dias de la
semana. — Iin todos los casos hay una gran unifor-
midad en los voldmenes de trafico medio de cada dia
de la semana, con desviaciones miximas del orden del
8 por 100. In los casos en que se conoce el trafico
cdurante veintion dias consecutivos, el correspondiente
al dia mas alejado de la media representa una des-
viacion del 12 por 100, :

d) Error cometido en algunos casos particula-
res.— Tn el recuento manual del mes de mayo, en el
tramo niim, 2 se contaron 208 vehiculos, camiones y
turismos, en quince horas; segtin el recuento automa-
tico, el trdfico medio de la semana durante las mis-
mas quince horas fué de 192 vehiculos, siendo ¢l error
del 8-por 100,

En el puesto nam. 14, el ntimero de camiones y
turismos fué de 317 en el recuento manual, y de 337
en el automdtico, con un error del 6 por 100.

En un- recuento efectuado en ‘1955 por el Tabo-
la carretera
de Madrid a La Coruifia, con aparatos automaticos y
en el que se conoce el trafico horario durante varios
meses, hemos aplicado el procedimiento antes descrito,
admitiendo una cireulacion nocturna del 15 por 100
y comprobando que en doce semanas el error medio
hubiera sido del 4,4 por 100, con un méaximo del 9,

'
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Consideramos que el orden de magnitud de estos
errores. es ad1m:31b ey uompaml)le quizd, al que se
obtiene con los aparatos automaticos.

Distribucién del trafico por categorias
de vehiculos.

Al considerar el trafico en una carretera, no sola~
mente interesa el nimero medio diario de vehiculos,
sino su distribucién por tipos; aunque lo mejor seria
clasificar los V(.hl(lul()b en el mayor ntmero posible
de categorias diferentes, en este primer estudio con-
sldemmos suficiente dlstmﬂun los cuatro tipos indi-
cados en la figura 2. :

Del recuento de las cuatro categorias, el de carros
no puede considerarse como representativo del tramo,
pues sus recorridos son cortos y su frecuencia muy

variable de unos dias a otros; por ello, el niimero de

carros depende mucho del punto de conttol y su re-
cuento tiene escaso valor, aunque, sin embargo, da
una idea del cardcter agricola de estas carreteras,

Quedan, pues, tres tipos principales dc vehiculos:

camiones, turismos y motos,

La primera caracteristica destacada gue se observa
al examinar los resultados e&. el elevado porcentaje de
camiones; considerando sélo las carreteras con mds
de 100 vehxculos/dm, los porcentajes medios de ca-
miones son de 41,5 y 40,9 por 100 (cuadros 1y 2),
no habiendo variaciones de mas de un 10 por 100
(minimo, 33 por 100, ¥ méaximo, 51 por 100). fin la
carretera nacional de Madrid a C,adl/, de circulaciéon
mucho més importante, también el porcentaje de ca-
miones es elevado, segin se comprebo en los recuentos
manuales que se hicieron para controlar el funciona-
miento del aparato: durante cl dia, el porcentaje me-
dio de camiones fué del 29 por 100, y estimando que
el >orcent'ue de camiones durante la noche serd como

-minimo del 75 por 100, resulta una proporcién de - -

vehiculos pesados del 40 por 100,
L1 porcentaje de motos es también 1mpoxtantc es-
pecialmente en algunas carreteras de menor trafico,

LLa media en las cai'reteras de mds de 100 vehiculos
diarios es de 23,5 y 22 por 100, en marzo y mayo,
existiendo aqui mayor dlspcrsmn que en lo referente
al trafico pesado.

Conclusiones.

Il mapa de trafico de una zona reducida como la

“estudiada, no tiene en si excesivo interés, si no es

para c]mﬁcm]a dentro del mapa de la red general.

1 interés que puede presentar este estudio es de-
mostrar ¢émo con los medios existentes en las Jefa-
turas de Obras Piblicas podria confeccionarse el mapa
de trafico medio diario de una gran parte de la red
nacional -con aproximacién suficiente para constituir
una base de partida, cuya exactitud se irfa mejorando
con el tiempo.

Para obtener los datos necesarios, bastard con ele-
gir una semana, por ejemplo, durante cuatro meses
(11 afio (febrero, mayo, agosto y noviemhre) Y. obtener
el valor del trafico medio diario durante el afio; para
distinguir las carreteras con un trafico especialmente
denso durante determinadas épocas del afio, se podria
afiadir un coeficiente que represente la relacidn entre
la medin del mes de mayor circulacion y la media
anual,

Seria suficiente efectuar un conteo manual en el
L()ﬂ]LmlO de la red y llegar mas adelante a resultaclos
mas exactos en las carreteras con trifico superior a
500 6 a 1 000 vehiculos diarios, o en las que presenten
especiales variaciones semanales o estacionales, ‘em-
pleando para cllo los aparatos disponibles,

[l trafico en nuestras carreteras no es muy im-
portante, pero no tan despreciable como para no con-
tar con él, teniendo ademas presente su incremento
mmal muy considerable, dificil de evaluar por - falta

de datos estadisticos, pero que parece muy probable
que durante bastantes afios sea del orden del 15§ por
100, como se ha comprobado en ¢l puesto de control
de la carretera de Madrid a Cadiz; esto supone gue
la circulacién se duplicard en cinco ¢ seis afios.
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