I A CANALIZACION DEL MANZANARES
ANTECEDENTES, CARACTERISTICAS Y SITUACION ACTUAL
| DE LAS OBRAS |

Por LUIS DE FUENTES LOPEZ,

" Ingenicro de Caminos,

B andor, Tngendero Director del organismo, ofrece - como anuwnciamos en-uno de los mimeros
anteriores —wna informacion swmamente interesanle de esta fmportante obra que realise el
Ministerio de Obray Piiblicas v que tunlo ha de contribuir al desarrollo wrbanistico de Madrid.

1. Anteqedentes.v

Data de muy antiguo el propdsito de encauzar el
Manzanares a su-paso por Madrid para hacer posible,
mediante el debido acondicionamiento de sus mérge-
nes, la transformacion urbana de zonn tan tipica y
caracteristica de la capital de Ispafia. Pero no es
cosa de fatigar la atencidn del lector remontando la
referencia a Ja época de Felipe 11, en que se iniciaron
los estudios relacionados con este propdsito,

Partiremos de la fecha de 15 de agosto de 1908,
en que las Cortes aprobaron la gue puede conside-
rarse como Ley hasica del Manzanares, por la que
el Tistado decidié hacerse cargo de las ohras precisus
para la canalizacion ——no encauzamiento — del rio,
y mejora y urbanizacion de sus margenes, Con esle
abjeto, se convoed en 13 de septiembre de dicho afio
un concurso de proyectos, que fué declaraco desierto
por no reunir éstos, a juicio del Ministerio, entonces
de Tomento, ‘las condiciones requeridas, si bien se
presentd uno, suscrito por 1, Carlos Mendoza y Siez
de Argandofia — Ingeniero de Caminos de feliz re-
cordacion —, proyecto que mared un criterio, seguido,
en lineas generales, en el que hoy se estd realizando.

Tin vista de ello se encargd a la Jefatura del Canal
de Castilla —que pasd a denominarse Jefatura del
Canal de Castilla y Canalizacion del Manzanares —-
la redaccion de uno, mas modesto y de mas reducidas
proporciones, que atenciera solamente al encauza-
miento y saneamiento del rio,

Aprobado dicho proyecto, se acometié su ejecucion
entre los afios 1914.y 1925, pero no se logré con €l
fomentar la transformacién de la zona, que siguid
con sus mismas caracteristicas seculares, lo-que con-
firmd la necesidad de acometer la urbanizacion con-
juntamente con la obra hidrdulica, si habia de lograrse
el propésito que ha inspirado siempre esta reforma,
Por otra parte, el encauzamiento entonces proyectado,
debido a su cimentacién somera y deficiente, exigia

“una conservacion continua y costosa, a pesar de la
cual ha quedado semiderruido en gran parte de su
trazado, e
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Ion plena Guerra de Liberacion, y estando el Go-
hierno fuera de Madrid, siguid preccupando el asunto
y se encargd a los Servicios Hidrdulicos del Tajo la
redaccién de un nuevo proyecto de regulacion del
caudal, inicidndose ya en el afio 30 la construccion
de dos de las presas que formaban parte de ese pro-
yecto, Pero deseando dar mayor amplitud al empefio,
se cred, en 23 de junio de 1947, una Comision espe-
cial encargada — seglin reza la  Disposicién —de
“estudiar y proponer el plan de aprovechamiento inte-
gral y mejora del rio Manzanares, teniendo en cuents,
ademds de la utilizacion de sus aguas, los fines que
debe cumplir la corriente superficial de aguas mds
proximas a - Madrid”, Comision presidida por don
Carlos Mendoza, la cnal presentd, en 15 de julio de
1942, un anteproyccto, ajustado-~—como antes se
dice~—al del afio 1908, en el que se introdujeron
ventajosas modificaciones,

Por fin, la Ley de la Jefatura del Iistado de 5 de
febrero de 1943 aprobd cste anteproyecto y cred ¢l
Consejo de Administracion de la Canalizacion del
Manzanares, organismo auténomo dependiente del
Ministerio de Qbras Pablicas, al que encargd la eje-
cucidén de la obra sohre la base del refericlo ante-
proyecto, ,

Tales son, expuestos con la posible concision, los
antecedentes de esta obra,.cuyas caracteristicas y des-
arrollo se exponen a continuacion,

II. El plan de ejecucion.

Responde-a la idea de conjunto a (ue ya nos
hemos referido antes: canalizar ¢l rio y urbanizar
sus margenes, Y es ldgico que asi sea, Porque con la
canalizacion escueta, aun dando al valle una pres-
tancia que no tenia, si no se urbanizasen las méargenes
no se lograria el propdsito perseguido. Y reciproca-
mente, la urbanizacién de las margenes, sin canalizar
y realzar el rio procurdndole la belleza y dignidad
precisas para ser motivo central de aquella urbaniza-
cidn, no habria tampoco servido para-nada.

Tl Plan abarca a todo el recorrido urbano de! rio,
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o sea desde las inmediaciones de San- Antonio de la

Florida hasta 420 m, aguas (leo del Puente de Ja

Princesa,

Canalisacion del rfo. ~— L1 tramo C|l1(_ se canaliza
empicza, exactamente, a los 119,83 m, agua abajo del
Puente de Navarra, y termina a los 241,08 agua abajo
del de Ja Princesa, con longitud total de 5 344,57 m.
121 désarrolla en planta del cauce canalizado se super-
pone, en gencral, al del antiguo encanzamiento con
las siguientes modificaciones:

@) Lasupresion de “La Tsla™,

b) 121 desplazamiento hacia la derecha y pequefio

~ensanche para que el cauce ocupe los tl’f‘b 0jos ¢en-
trales del Puente de Segovia,

BIAQN0
(R

Seceidn 11/70. ene 40 .m. de anchd por:4 de

altura’ til entre m%’,\ntpde cauce’ y paseos latex‘ales,

Bajo el Puente de Segovia se construyen dos dérse-
nas, con entrada . por-la-parte de agua abajo .y pro-

cvistas de embarcaderos. ISstas darsenas serviran, en

riadas, de refugio y Nenan, ademds, un finalidad esté-
tica de singular importancia, cual-esla de realzar la
belleza de este puente, que ha quedado limpio de los
terraplencs laterales.que lo taponaban y obstruian,
Muros de ribera,— Se ha adoptado un tipo de
gravedad, en hormigdén en masa, con seccién en des-

. plome ciméntada. por superficie en las arcillag com-

pactas, atravesando una capa de arenas Irefticus de
G a 8 m. de potencia,

‘MARGEN' |1ZQUIERDA

WARGEN DERECHA

. B v R A e e

Seceidn tipo de la Ayenida del Manzanures,

I.a rasante del fondo queda con pendiente de
1,001 m,/IKm., que encaja bien con el terreno actual,

Presas, — Lintre las dos presas construidas por
los Servicios Hidraulicos del Tajo se disponen otras
c¢inco de igual altura (2,80 m.), distribuidas de modo
" que el Cdld(l() minimo en la cola de los embalses sea
de 0,80 m,, y que la lamina de agia en los puentes
quede lo snficientemente-baja para conservar el buen
aspecto de los mismos,y pesmitiv ¢l paso de pcquonas
embarcaciones,

Las presas son de alzas moviles, para libre paso
de los acarreos durante las riadas,” Constan de dos
vanos de 16,40 m, de luz Jibre y una esclusa central
“de 3 m. de-anchura y 13 de longitud til, sobre la
~que descansa la . caseta «de mecanismos; esclusa gue
permitira el paso de uno a'otro embalse de la navega-
cién de recreo, Las alzas moviles, tipo’ sector,” van
accionadas eléctricamente y a mano, '

“Aguaarriba de la presa num, 1 se forman ann dos
embalses: el originado. por esta presa en el encauza-
miento antiguo y el que originard la presa de los
Servicios Tlldmuhws del Tajo ~ cuando se instalen
sus compuertas —, el cual relnswm el Puente de-los

Franceses~en unos 100 m. Iis decir, que con las obras

proyect'lchs y en c;ecumon se }nrz\ ‘navegable el rio,
para pequefids emba1 C'ICIOllEb, en un tr’xmo rle 7700
metros g . L
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121 paramento visible de los muros va chapado de
nmunpo%cria granitica, concertacda y coronada por una
1mpo>t(L caliza y un pretil, granitico con pilastras del
mismo.material que sopmtdn una harandilla metalica,

Junto al paramento de tierras y a la cota del lecho
del rio se construye un dren visitable que se prolonga,
con pendiente inferior o la del rio, para-desembocar
al final del antiguo encauzamiento,

‘Pasos. — Ademds de las pasarelas de servicio de
las presas, cl enlace entre ambas margenes se com-
pleta con una serie de pasos, -de hormigdn armado,
que reducen a 400 m, la separacion maxima entre dos
|)L1|1tos de cruce consecutivos,

Urbanizacidn de las mdrgenes, — Tol plan de urba-

_nizacion se subording al cauce del rio canalizado, eje

de toda’ la zona y motivo principal de aquélla, for-
mando -la Gran Avenida del \'Fm/,m‘Um, de.110 m,
de achura, constituida;

7.0 Por una calle -de circulacion local, en Ll orilla

" de Madrid, para el trdnsito periférico <‘0 la ciudad,

2% Por el rio, con sus grandes pasuos laterales
cubiertos de arboleda.

3.9 Por una via de cireulacibn rdpida’ 1 Norte- Hm,
con pasos-d desnivel en, los.pientes, .que enlaza la
carretera «de La Coruiia; en.el comienzo: de la zona,
con las.de Extremadura,: Toledo 'y 'Andalucia,

4.° Por una. calzada dc cncu]acxon Iocal semlada

[
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de la anterior por un macizo verde, que enlaza las
calles trazadas en la orilla derecha del rio.

. A esta Gran Avenida acometen calles.secundarias
normales al rio; formando manzanas <e forma re-
gular,

l.os puentes se han trazado como centros de zonas
verdes ajardinadas que los realzan, destacando su
estructura, '

La zona total que se urbaniza cs, en cifra aproxi-

viacién de los colectores existentes, la construccion
de nueva red de aleantarillado, galerias de servicios
y bocas de riego, y con la iluminacién de toda la zona.

1. Ejecucién del Plan.

Aunque creado ¢l Organismo, como se ha dicho,
en 5 de febrero de 1943, el proyecto fundamental,
o sea el de canalizacion del rio, no se aprobd defini-

Fl encauzamiento primitivo.

mada, de 1675000 m2 de la que corresporde un
56 por 100 a zona verde y un 44 por 100 a edificacion,
0 sea unos S millones de pies cuadrados.

La primera parte cle la zona, hasta el Puente de
Segovia, ¢s tratada, en su margen izquierda, camo
edificacién aislada rodeada de jardines, Centro de esta
urbanizacién y motivo principal de ella, es la Tirmita
de Nuestra Sefiora la Virgen del ‘Puerto, recons-
truida por “Canalizacién del Manzanares” y a la que
luego nos referiremos. '

Tl Puente de Segovia tiene, en la urbanizacion
proyectada, su méximo realce, como puede apreciarse
ya, en la realidad. La jardineria escalonada en la
orilla de Madrid y la plaza, con su paso a desnivel;
en la otra, completan las ohras de reforma y embe-
llecimiento del mismo,

- La obra de urbanizacién se completa con la des-

SEPTIEMBRE 1958

tivamente hasta octubre de 1947, Mientras tanto, y
a fin de iniciar los trabajos, se redactaron y aproburon
dos proyectos parciales de urbanizacion, que compicn-
dian ambas mérgenes entre el origen del Plan y las
inmediaciones, agua abajo, del Puente de Segovia.

Su cjecucion se desarrollé normalmente, si bien
la existencia de viviendas habitadas (especialmente por
lo que afectaba al Proyecto niim. 1) y la imposihilidad
de demolerlas sin antes buscar alojamiento a los inqui-
linos, fué motivo de retraso, que al fin pudo resolverse
autorizando al Organismo para la construccion. de vi-
viendas destinadas a tal objeto,

2l Proyecto parcial de urbanizacién nim, 3, com-
prensivo del resto de la urhanizacién de la zona afec-
tada, fué aprohado, también, cn octubre de 1947, a la
vez que el general de canalizacion del rio. Por ello
puede decirse que las obras de gran volumen no se
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inician hasta 1948 en que se contrataron las le cana-
lizacion, en su prlmem fase,

FFué siempre 1)10])05110 del Consejo Lemnmr un
tramo para que se apreciara la trmsfonmmon que el
Plan entrafiaba y, ademds, para poder disponer de los
solares resultantes, no solo con objeto de fomentar la
edificacion, complemento del Plan emprendido, sino
para iniciar con su venta el proceso econdomico previsto
en la Ley fundacional. Por ello, se puso el maximo
empefio en terminar el tramo Puente del Rey-Pontdn

'1111.1()11)0 reintegrable de 10 millones; con el que sé
iniciaron las: expropiaciones y se cubrieron Jas aten-
ciones primeras del Organismo. n 1945 fué autori-
zado el primer empréstito, pero no- en la cuantia

* solicitada de 240 millones de pesetas, sino restringido

@ 58 millones. Su colocacion fué laboriosa y exigié
modificar las condiciones de emision, Se preveia que
la amortizacion comenzara el afio 1951, Pero esta
fecha se acercaba y no se veia la posibilidad de
contar toflavia con solares para vender, porque para

\

s l rio, canalizado, wato desde ¢ puente (lel kcy A fondo la presa niun, 2

de San Tsidro, cuya urbanizacion, en parte, estaba:

renlizada, lo que se logrd en mayo de 1956, como segu-

ramente xuord'\m cl. lector, ya que esta terminacion
fué coincidente con la cclcl)mmon de la 1T Feria del
Campo,

Puede parecer lento el ritmo de las obras, maxime
teniendo en cuenta que su cardcter lineal — por ast
decirlo — hubiera permitido, de haber contado con los
recursos econdmicos indispensables, acometerlas si-
multineamente en varios sectores y terminarlas en el
plazo previsto de seis afios. Pero este ritmo construc-
tivo ha estado ligado intimamente con el econdmico,
y a él hemos de referirnos,

La Ley preveia Ia emision de unos empréstitos con
garantia subsidiaria del Estado, con cuyo importe se

realizasen las obras y cuya amortizacién se haria con |

el producto de la venta de solares resultantes de la
urbanizacién, que la propia obra habia de revalorizar.
De momento el Estado, al aprobar la Ley, otorgd un
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cllo era preciso terminar un tramo y ofvecer aquétlos’
en zona totalmente urbanizada y con todos los servi-
¢ios que los hicieran codiciables, Por otra parte, el
alza continua de los costos de jornales y materiales
hacia que los presupuestos calculados fueran resul-
tando notoriamente insuficientes, y, por tanto, que con
los recursos disponibles no se pudiera terminar el
tramo en ejecucién ni atender, en aquella fecha, las
cargas financieras,

~ Ello obligé a plantear al Poder publico el proble-
ma y a hacerle ver que si el plan habia de continuarse

era preciso que el Iistado adelantara los recursos

econdmicos necesarios hasta que, terminado el tramo,
pudiera empezar la venta de solares y dispencrse de
fondos propios. para seguir, sucesivamente, la eje-
cucion de los tramos restantes,

A ello responden la Ley de 29 de diciembre de
1949, que concedid con tal objeto un empréstito
— ya con.garantia directa del Estado — de 70 millo-
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nes-de pesewas; la Ley: de 17 de julio de 1951, por
la que el Estado tomd a su cargo la carga financiera
del empréstito de 1945, y-la Ley de 17 de julio de
1953, que-autorizd una emision de Deuda de 8o mi-
llones de pesetas, pero prescrlblo que la ejecucion de
los tramos sucesivos habria de ser autorizada por el
Consejo de sefiores Ministros, previa aprobacién de
los Proyectos por ¢l Ministerio de Obras Publicas,

Posteriormente y para proseguir el Plan, en tanto
se contara con recursos suficientes por venta de sola-
res, se .consignaron en los presupuestos del bienio
56-57 100 millones de pesetas y en el del bienio
actual 50 millones, 25 por afio.

IV, Situacidon actual.

Terminado el tramo Puente del Rey-Pontdn de
San Isidro, en ¢l afio 1956, coincidiendo con la cele-
bracién de la I Feria del Campo, se autorizd por
Orden acordada en Consejo de Ministros, de 26 de
noviembre de 1954, la ejecucién del tramo Pontdn-
Puente de Toledo, del cual hoy estda terminada toda
la obra de canalizacién, De la' urhanizacién estin ter-

Presa de comptiertas nim, 2.,

cucién por Orden de 6 de diciembre de 1957, estin
ya adjudicadas y en pl(.no desarrollo las obras-corres-
pondientes, 1Zn este mismo tramo se estd terminando

la demolicion de la plataforma de “ILa Isla”,

Y recientemente, por -Orden de 20 de junio de
1058, acaba de autorizarse la ejecucion del tramo

Las darsenas del puente de Segovia,

¢

minadas en ambas mérgenes las galerfas de servicios
y el alcantarillado, y en la 17qu|erd'1, ¢l movimiento
de tierras. Acaba de anunciarse el concurso para la
prolongac1on de las calzadas de la Gran Avenida, en
ambas mérgenes, para enlazar la circulacién con el
Puente de Toledo,

Presentado, asimismo, y aprobado el proyecto del
tramo Origen-Puente del Rey y autorizada su eje-
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final, a partir del Puente de Toledo, por presupuesto
total de 235 millones de pesetas, cuyas obras se irdn
contratando escalonadamente, como lo exige su natu-
zalera, empezando por las de canalizacion del rio.

Con ello quedara ultimado todo el Plan de la Ley
fundacional de 5-de febrero de 1943, en phzo ——que
se calcula posible — de tres a cuatro afios, si no fallan
Jas previsiones econodmicas,
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V. Am‘pliaciones’del Plan.

~ TPor disposicion del Mnmterto de Obras Piiblicas
se estudid la posible prolongacxon de la canalizacion
del rio hacia agua arriba desde su origen actual hasta
enlazar, en el Pueutc de San crmndo con la presa
“del B dlneauo de la Organizacion Smdlc'\l U estudio
s¢ hace a base de mantener las mismas caracteristicas
de la canalizacidn que se realiza, y se espera someter
en breve a decision de Ja Supcrlorld'\d el oportuno
proyecto.

© También se prevé, de %umdo con los planes de
acceso de la Jefatura: de Ohras Puhlicas, 14 continua-

“lapropuesta pertinente.

Santillana, lo- quc pochm re'1117'1rse por. etap'ls——h
primera, de minimo.gasto—, ant1c1panclo asi e] bene-
ficio del aumento de 1eguhc1on

Bl segundo p1ob1ema se, reﬁere a 11 depura(:lon
de las aguas en el tramo anterior a la canalizacion,
para que en éste se recojan ya -clarificadas, a: fin de
mantener Jos embalses limpios y con el grato aspecto
que se desea, Para solucionar este segundo problema
en la forma .mas eficiente, Jos Servicios técnicos: del
Owamsmo estdn en relacién .con los del excelentisimo
Ayunt'umcuto, y se espera que. pueda presentarse.en
breve, a conocimiento y resolucion:de h %upcnondac

Vista del vio, canalizado, -agua abaje del-puente. de:Segovia,
. ! . .

cion de l‘l .abra, agua '\lm]o ha:,t'l ¢) cruce con el -
Alrofigal, :

Regulacién del rio y depuracion
de sus aguas.

Ttn relacion .con esta obra existen prohlem'\s
complcumntanos cuya solucion se husea, IL1 primero

es la regulacion del rio, para mantener - un candal -

minimo en el verano, Para ello es preciso aumentar
el volumen de embalse en la cabecera; a fin de reco-
ger y almacenar las aguas que hoy se pierden, por
]o% aliviaderos, en 'wemd'm 121 estudio de la regu-
lacién fué ‘encomendado al Organismo por - Orden
ministerial de 5 de febrero de 1947.

No estan concretadas las soluciones deﬁth'\s,.
pero si-puede anticiparse que lo que se considera mas

conveniente en ‘el orden constructivo, y posiblemente
en el econdmico, es el recreciniiento de la presa de
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‘de ellas, se han realizado y

Vll. O,bras" 'c"bmf)‘l‘em‘éﬁtarias.

f\dcmm de las-obras propxamentc dichas de ca-
nalizacién -y urbanizacién, y como complementarma
estdn en ejecucion otras
a las que nos referiremos ‘brevemente,,

Lrmila de. Nuestra Sefiora-lo Virgen del Puerto.
Destruida en parte, durante la Guerra de Liberacion,
esta bella ermita de Pedro Ribera, tan ligada a la
historia de Madrid, fué reconstruida por el Organis-
mo, previa su cesidén al Consejo de Canalizacidn por

- el Exemo, Sr. Marqués de Vadillo, para que, una vez

reconstruida, fuera entregada’ a la jurisdiccidn ecle-
siastica, como asi- se ha hecho. A esta reconstruccion
coopéraron el Excmo. Ayuntamiento y la D1recc1on
General de Bellas Artes.

Lineas eléctricas.— La existencia de una tupida
réd de:lineas aéreas de transporte’ eléctrico, disemi-
nddas:.por. toda la zona, incompatible con el plan
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emprenchdo, y la- necebld'ld por. t'mto, de su modifi-
. cacion,. p'lsando a: subterrdne'ls aquellas_cuyo voltaje
lo' permitiera, y variando el trazado de I que — como
Jla de 132 KV, — estaba empls lazada dentro del cauce,
‘motiyo nel,nombqunncnto de una Comision cspcucxl
por Orden ministerial de 21 de junio de 1949, la cual
sometio al Ministerio de Obras  Pablicas — siendo
aprobado por éste— el programa de estas modifica-
ciones, en su doble aspecto técnico:y econdmico.
Actualmente estd ya pasada a subterrdneala linea
de 46 KV, de alimentacion de Ja RENFIE; se halla
en. ejecucion la transformacion, también en subte-
rranea, de da de 15 KV, y se ha presentado a la
aprolnmon ministerial el proyecto de variante de la
referida linea de 132 KV., que se ird realizandn’ de
manera concorcdante con el curso de.las obras. para
que, al terminarse éstas, quede toda la zona afectada
libre de estos tendidos,
l/wzendav para alomuzmlo de mpropmdo\s. Cha-
bolas, — Con la preceptiva autorizacién ministerial
se han construido grupos de viviendas para alojar a
los lnbltantes de los inmuebles que ha habido que
demoler por ser incompatibles con el plan de obras
en ejecucién, Pero quedaba-—y queda, en parte —
el problema de;las chabolas, proliferadas por toda
la zona, incluso debajo de los arcos de los puentes.
Afortunadamente, y gracias a la cooperacion de la
Comisarfa-de Urbanismo, con la que se va a esta-
blecer un concierto especial, aprobado por el Minis-
terio de Obras Pablicas, este problema- estd en vias
de satisfactoria solucidn, habiéndose ya limpiado de
cllas toda la zona a partir del Puente de Toledo.

VIII. fCost.e"del Plan.

Lo invertido lnst'l ahora por todos conceptos, in-
cluyendo las cargas financieras de los empréstitos
concertados, ascnendc a 365 millones de pesetas. Los
presupuestos actuales de lo que queda por ejecutar
para terminar el Plan emprendido suman 290 millo-
nes, Pero no es posible asegurar que sea éste el coste
definitivo, dado el proceso todavia ascendente del
indice de vida. C

1X. La zona edificable.

Como ya se ha indicado anteriormente, cuedan
resultantes dé la urbanizacién de las margenes man-
“zanas edificables, que suman 8 millones de pies cua-
drados, lo que representaba —con edificacion. en
manzana cerrada, segin el Proyecto aprobado -—un
aprovechamiento de la zona urbanizada — excluidos
los espacios verdes —que llegaba al 48 por 100.

Por las ventas de solares ya realizadas y los pre-
cios alcanzados en licitacién pdblica, era de prever
— teniendo en cuenta la progresiva revaloracion de
la zona — ingresos por este concepto que permitieran
amortizar el coste del Plan, Sin embargo, la moderna
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[ crmita, recoustraidi,

tendencia a la edificacion en manzana abierta, o mejor
dicho aislada, con mayor proporcion de espacios
verdes, asi como el propdsito de facilitar el estable-
cimiento de instalaciones deportivas, reducird acuel
aprovechamiento; pero hien merece que el Iistado
sacrifique el rendimiento econdémico previsto a cambio
de crear en el centro de la ciudad un niievo sector
moderno, amplio y atrayente, convirtiendo la zona
en un verdadero parque urbanizado.

X. Final.

Iista es la obra que estd ejecutando el Ministerio
de Obras Pdblicas y que tan cestacada importancia
tiene para la ciudad. Los planos y (otografias que
ilustran esta informacién comp]ctan la exposicion que
aqui termina,

Madrid tendrd siempre presentes a cuantos cesde
sus puestos de mando han hecho posible esta esplén-
dida transformacién del valle del \/Ian/'mares en su
recinto urbano.
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