Nuevo -tipo de intercambiador de. calor.

Los cuatro intercambiadores de calor s¢n tubos con-
céntricos de acero al carbono colpcados verticalmente,
Tl vapor primario entra en los intercambiadores por
unos canales, recorre los tubos exteriores y, finalmente,
sale, convertido en agua saturada, por el fondo, El agua
secundaria entra por la tapa y se dirige a los tubos
interiores, siendo evaporada por el intercambio de calor
con el vapor primario, Ios intercambiadores de calor
son, por lo tanto, condensadores para el vapor primario
y s6lo transmiten su calor latente al agua secundaria.
Para mejorar las condiciones de vacio en los canales,
el caudal que vuelve al hogar debe ser subrefrigerado
por debajo de la temperatura de saturacion. Hsto se
hace con cuatro subrefrigeradores tipo horquilla situs
dos horizontalmente debajo de los 1!11.010'11111)1'1(101‘(.5 prin-
cipales,

Inyeccién de acido bhérico.

« Bl tanque y la homba de alimentacidén se encuentran
dentro del blindaje y tienen como misiéon lo de mantener
el nivel del agua en ¢l hogar a wna altura prefijada,
Todas las superficies en contacto con agua serin de
acero. Una medida de seguridad interesante es utilizar
un sistema de inyeccién de dcido bbrico. E! Acido estd
contenido en un tanque de acero de 50 galones.”

Ll agua necesarin para garantizar su constante cir-
culacién, unas 6,00 ‘I'n,/h, :tp1'oximz'.clam-:nto. se eclevard
por medio de bombas desde las instalaciones que yu
posee la- RW.H, en ¢l rio Maine,

Numerosas industrins alemanas se bumﬁuamn con
la nueva central, pues el grupo AMI-MEL, han procu-
rado firmar el mayor ntumerg posible de contratos con
industrias de Alemania Occidental,

Jo M. T,

Las carreteras de peaje en los Estados Unidos,

por Sergio de Amicis.

(De la Revista Asfalti, Bitumi, Calrami, mayzo 1957, pa-
ginas 57-70,) ’ )

Ll problema de la recaudacién del peaje en las carre-
teras "americanas sc ha resuelto tratando de conseguir
una mecanizacion, contral y. rapidez mdiximas,

T,as Turnpikes americanas estin dotacdas de apara-
tos automditicos de recaudacion y control de los peajes,
basindose en los principios fundamentales siguientes:

Tipos de estaciones.

A los clectos del cobro del peaje las carreteras pue-
den clasificarse en;
@) Carretera de 1ipo abierto (fig. 1."), — El cobro se
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a) El peaje nunca sc recauda a la enirada, sino a lo
largo del recorrido (carrcteras tipo abicrto) o en los
puntos de salida (carreteras tipo cerrado).

D) En cada estacién el control de los vehiculos estd
encomendado a aparatos automdticos totalmente inacce-
sibles al personal.
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Jvercas circolono nell dufosiraals senza essere
provvsty o brgtieto -
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realiza en estaciones de barrera situadas a lo largo del
o

recorrido. El canon es fijo para cada tipo de vehiculo’

¢ independiente del punto de entrada. Fste sistema se
utiliza normalmente en las carreteras que atraviesan zo-

nas residenciales y presentan muchog puntos de entrada
y salida,
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b) Carrelcra. de lipo cerrado {fig. 2.),— El cobro b) Rago mensual: La 'l'urnpike "pasa-una Sietura
s¢ realiza en estaciones de enlace situadas en los puntos mensual por valor de los viajes: efectuados,
de salida, La carretera tiene libre acceso, pero no se ¢) Pago mediante una tarifa anual, que:permite un
puede abandonar sin abonar antes un canon proporcio- nimero limitado de viajes. ‘

nal al recorrido realizado, Se emplea prefergntemente en
zonas poco habitadas.
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Organizacion de las carreteras de peaje.

listos dos tipos, abierto y cerrado, pueden combinarse
en una misma carretéra, segfin que &sta atraviese una
zona habitada o deshabitada,

Se deseribe @ continuacion la organizacion de una
carretern dotada de tramos terminales abiertos y de uno
intermedio cerrado,

Pago de peajes (figs. 3.4y 44), — Txisten las tres
categorias siguientes:

a) Pago al contado.

Fig. 4*— Tstacién con pago automdtico de peaje.

Operaciones realizadas endas eslaciones, — Difieren
seglin sean de barrera o de enlace. Sin embargo, cnal-
quiera que sea el tipo, siempre existe en cala puerta un
contador de ejes que marca sobre un registrador el ni-
mero de vehiculos,

Operaciones realizadas en la Direccién, — Al finali-
zar el trabajo, los cobradores hacen- entrega de la fe-
caudacion y de un informe completo de la jornada. Con
todos ellos se prepara en la Dircecidn un informe su-
mario mecAnicamente, por el procedimiento de fichas
perforadas, De -esta misma forma se preparan las factu-
ras de los vehiculos de abono mensual. — F. J, L. P, ‘
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