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ELEVACION DE RASANTE EN EL PUENTE

DE PARADELA

Por MAXIMINO CASARES,

Ingeniero de Caminos,

Se face una breve descripeién de la warianie de carrelera y elevacién de rasanie de un

puenle de Ja carretera de Castro Caldelas a Mo
del embalse del Sallo de San Listeban, sobre e

nforte, provectada y consiruide con motivo”
[ rio Sil, que ha dado lugar a ingeniosas

. soluciones.

Estado actual.

Il embalse del Salto de San listeban, sobre el rio

: Sil, sumergird el puente de Paradela en la carretera

:de Castro Caldelas a Monforte, y para la elevacion

"de la rasante se proyectd y construyd, por D. San-
tiago Castro Cardis, Ingeniero Director de Saltos

Fdel Sil, S. A., previa aprobacién de la Direc:ién

General de Carreteras y Caminos Vecinales, una
variante de la carretera, adoptindose una original

¢ solucién que es digna de ser conocida.

' Tiene su origen esta carretera en Castro Caldelas,
a la cota 793 y en 10 K. de recorrido por el pinto-
resco Valle de la Abeleda; desciende hasta el escar-
pado cauce por el que discurre el rio Sil, salvando

un desnivel de 572 m. Por la margen derecha del rio,
en direccién a Monforte, se remonta ripidamente la
carrctera, a la cota 620, :

il cruce sobre el Sil se verifica por un esbelto
puente cuidadosamente ejecutado, constituido por tres
arcos de silleria de 25 m, de luz libre, rebajados al
1/6; el de la margen izquierda incompleto, a estribo
perdido, que se apoyan sobre dos pilas, también de
silleria, de 19 m. de altura, estando la rasante a-la
cota 220,80. ’ ;

Il nivel del embalse, en las maximas avenidas,
alcanza la cota 229,47, quedando, por tanto, a 8,67
metros sobre la rasante de la carretera, haciéndose
necesario construir una variante.para evitar la circu-
culacién subacuatica, o B
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Solucion adoptada.

Dos soluciones se presentaban para elevar la ra-
sante: construir un puente nuevo, o elevar la rasante
en el actual; la comparacion de presupuestos y pla-
zos de ejecucidn, decidid el adoptar la segunda so-
lucién.

La principal dificultad que se presentaba era el
respetar el trafico por el puente durante la ejecucion
de las obras, pues en la fotografia bien se puede
apreciar, por la configuracion del terreno, que no era
posible habilitar una desviacidn provisional in situ, y
por otras carreteras se daria un gran rodeo.

La solucién adoptada consistid en apoyar sobre
cada una de las pilas y de los estribos dos pilares de
hormigén armado con una distancia libre entre sus
paramentos interiores de 3 m,, que permitian hoiga-
damente el paso de vehiculos, apoyandose sobre ellas
el nuevo puente de hormigén armado, con la rasante
del pavimento a la cota 234,15, 0 sea, 13,35 m, sobre

el del antiguo y 4,68 m. sobre el maximo nivel del

embalse.

El puente estd constituido por cinco tramos rec-
tos: el central, de 27,75 m, de luz; los dos inmedia-
tos, de 25 m., que resultan menores que el central
por haberse construido un suplemento a los estribos
para apoyo de estos pilares, y los extremos, uno de
10 m, y el otro de 22,50, Los dos intermedios se
proyectan en forma de pérticos, sobresaliendo mén-
sulas por ambos lados; en las ménsulas centrales se
apoya un tramo de 17,75 m. de luz, formando asi

el vano central de 27,75 m. En el lado correspon-
diente d la margen izquierda del rio, la ménsula en-
laza directamente con el estribo; mientrgs que por
Ja margen derecha sobre el estribo y la ménsula se
apoya un tramo de la misma luz que el central.

La seccién transversal estd compuesta por una
calzada de § m. de latitud, con afirmado de aglome-
rado asfaltico y dos aceras voladas de 0,70 m, cada
una.

Ejecucion de las obras.

Se comenz$ primeramente por consolidar las pilas
mediante inyecciones de mortero de cemento, des-
pués de un cuidadoso rejuntado de los paramentos,
para evitar que, con las alternativas de:inmersion
v sequia producidas por las osicilaciones del nivel
del embalse, se produjese un deslavamiento con arras-
tre de los morteros y materiales menudos y solubles
del interior de las pilas, ' :

Posteriormente se¢ extrajo el relleno entre timpa-
nos para dejar al aire la parte superior de las pilas
y trasdds del arranque de arcos, construyéndose una
zapata de hormigén que solidarizase las bases de Jos
pilares, sirviéndoles de apoyo y empotramiento, de-
rribando a continuacién la parte de timpano necc-
saria para la construcién de éstos,

IEn la fotografia se ve claramente el conjunto del
puente con los accesos al primitivo y los nuevamente
construidos ; puede observarse también lo abrupto del
terreno que forma el profundo cauce del rio Sil,
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