LA NUEVA COLUMNA DE TELECOMUNICACION‘
| PARA AUTOPISTA SH 50

Se-hace wna -interesante  completa descripcion del aparalp que se reseiia e el e[ngmfe,

[’ ADOIF RANABAUER

chleru ngsbaurat,

“pspecificando: muy detalladamente las necesidades que ha de Jallsfacer vy dando cuente de
los eacelentes resultados obtenidos, ultamente satisfactorios ~en la Solicion del . problema
de peticicn de_anxilio- en accidentes: en anlopistas iy ‘alejadas de los nifcleos de poblacidn..

(Impreso especial de la Revista Siemens Zeitschrift,

febrero 1953, p'u,:. 1 a 8). Traducido por B,
_Montoli,

Ias autopistas alemanas, construldas para um
considerable “trifico de vehiculos de gran rapidez,
pasan muchas yeces, como es sabldo, 4 una d1st'\nc1a
considerable -de ‘ciudades y. pueblos prte de que
csto representa una gran venta;m en otros aspectos
.sin-embhargo, este trazado tiene por:consecuencia que
los conductores de vehiculos, en:casos de accidentes
o averfas, no disponen, en general, de la necesaria
ayuda con la requerida rapidez. Por consiguiente, ya
desde 1938 se han procurado instalar en las autopis-

tas alemanas ‘instalaciones telefdnicas, de trecho. en

trecho, las cuales deben ofrecer a cualquier viajero,
tanto dc dia como de noche, la posibilidad de atraer
su atenicién, de una manera ripida y segura, en casos
de emergencia,

Tl primer resultads de estos esfnexzos fué'la co-

lumna telefénica desarrollada en 1939. Contenta, en
esencia, un teléfono de bateria central, con el cual el
viandante podia comuﬁicar con la cabecera de capa-
taz de carréteracorrespondiente. Estas columnas se
erigieron, hasta el aflo 1941, en una serie de trayec-

tos de autopistas. En los tiempos agitados que suce-

dieron a la terminacién de la guerra, fuerom, casi
sin excepcién, destruidas, danachs o saqueadas (fi-
gura 1.h). :

A hase de las  experiencias cue se pudieron ad-
quirir con las antiguas columnas telefénicas, se deci-
dié en el afio 1949, y una vez restablecidas las cir-
~cunstancias de estabilidad, una completa reconstruc-
cién. El resultado de esta labor de conjunto, de apro-
ximadamente un afio de duracién, desarollada entre

el Departamento de Construcién de Carreteras del”

Ministerio de Trafico de la Reptiblica Federai Ale-
mana y la Casa Siemens & Halske AG, fué la nueva
columna de telecomumcacmn para autopista SH go.
‘A continuacién ‘'vamos a ‘informar sobre su instala-
ci6n, funcionamiento’ y resultados en serv1c1o ohte-
mdos h'tsta ahora.

Condlcmnes basncas para la reconstruccmn.

"El alcance y las dificultades de los problemas
planteados se pueden abarcar mejor por. la siguiente
enumeracion .de ‘las ‘condiciones. funcl'qmentales,' que
fueron la hase de la reconstriiccion:

@) La instalacién de llamada. de socorro debfa
estar, en todo momento, a dlSPOQlClOYl de cualquier
viandante. Por con51g1uente su titilizacion no podia

‘depender: de la- aportacion "de ‘una’ moneda, de la
-introducéion.de una’llave, ni tampoco de un ap'lrato

-especial  telefdnico.-

b) Teniendo en cueénta la gran excitacibn que
eventualmente puede ser presa de usuario, no deben
ser posibles maniobras falsas, sino que mas bien la
instalacion se cebe poner en funcionamiento con una
nnica y sencilla asa, que no debe fallar, con lo que,

" Fig. 1"‘—-—Columna te‘lé‘fvé‘n_ﬁé'a, del afio 1039, saqueada
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Latnueva beolumna-«de ; télecomunicacién':para ' autopistas: estd," en. todo:momento, ia disposi¢ién: de':los:conductores!y.
para llamddas de socorro, peticién .de informes y avisos. Hasta ahora. se han equipado con estas colimnas ‘' las secciones de
" autopista de (Bonn:) Siegburg-Franckfurt' y Franckfurt-Heidelberger Dreieck.
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al 1 mlsnm tlempo que se. llama a la correspondlente .estan 1nsta1adas al aire l1brc todas las partes deben
cabecera de capataz, se ha de: POdfil‘ estableger la “‘ser re51stentes a la. mtempene y ‘estar proteglc.as

comumcamon telefomca con- ella. ;

c) Durante la . conversacmn debe,
mente, ante la'vista' del usuario, la~ des19;nac1on kil
miétrica’ del lugar de Ta columm y,» de_ noche, esta., ‘
de51gnac1on se debe dlstmguu' mechante 11u1mnac1on,.
En caso de dificultades -de enteridimiento’ con ‘extran-"
jeros;’ la cabecera de. capataz debe’ poder determmar
por si misma: la: columna. de que se tr'tta medxante
un: d:sposxtlvo éspecial de "medida,”

contra influencias climatolégicas.. Por estos motivos,
no ‘se pueden emplear baterias telefonmas locales.
) Se deben tomar- dxsposmlones para’proteger
- las ‘instalaciones contra empleo abusivo, dafios inten-
- c1or1ados, pillaje y analogos.

L h) ‘En cada’ columna- debe habe1, ademés; a dis-
= posxcxon del personal de la autopista, una comunica-
cién telefénica de servzmo solamente accesible a dicho

d) Incluso con. fuerte ruido de c1rculac1on, d(:bdef'.u,.-" personal
cada columna se debé ‘garantizar una corecta inteli- * 1) Las columnas de telecomunicacién se han de
gibilidad telefénica, en procedimiento<normal duplex, “'POdef hallar fcilmente de dia y de noche, y deben
con la cabecera: de capatqz 51tuada a una dlstdnmaf - iestar d1spuestas para la emision de senales lummosws
de hasta unos 40 Km. =~ _cle advertencia,/ - . .

¢) Terminada la conversacién, se. debe descouec v La solucxon correcta de estos multlples problemds
tar forzosamente el dlsposmvo de- ll'mlada de soco- s conmgulo ‘después de'una serie de ensayos prevlos,
rro; ‘con obJeto de que no. .pueda, surgir, nmguna pet-, " llégandose: al empleo de tna ‘conexién. especial: para
turbacwn en-el servicio por olvido del.usuario, * "~ la'parte de telefonia; y ‘se construyeron las columnas

f) La: mstalacmn 's6lo’debe necesitar un minimo . :de telecomumcacxon de ‘una manera especnlmente
de: entretemmlento y conservacxon., Deb1d0 ar que g robusta. SRR ; ;
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.Conexién y elementos componentes.

Ia conexi6n. basica de telecomunicacién propia-
mente dichos, dentro de la demarcacién de una cabe-
cera de capataz, se repre‘senta"en la figura 2., y se
extiende desde la caseta hasta los hmltes de la de-
marcacion, que normalmente se enctientran a una
distancia de 30 Km: Al ])'190 que las dos secciones
parciales de la linea de servicio se encuentran en el
cuadro conmut‘ldm' de bateria central de la caseta
del capataz, las dos secciones coxrespomhentes de la
linea de llamada de socorro terminan en el local de
sefializacién de dicha caseta, en un teléfono especial
de contestacién (parte inferior de la figura 2.%), Este
teléfono tiene verdaderamente una conexién telefo-
nica de bateria local, pero sus medios de llamada
optlcos y actisticos funcionan en conexién’ de bate-
ria central, .y no tiene medios de conexion para el
avance de la comunicacion, ‘

Las columnas de telecomunicacién de cada seccién
parcial estdn conectadas en paralelo” con la linca de
llamada de socorro y la de’servicio de bateria central,
Si en una columna (en la figura 2.%, por ejemplo, es
la del kilbmetro 23,8) estd. conectado el dispositivo
de llamada de socorro, entonces alli un contacto-aco-
plado mecénicamente - (llamado primer’ contacto de
tapa rebatible) cierra el circuito a la caseta del capa-
taz, y, en €l teléfond de contestacién, se dispara auto-
* méticamente una sefial dé llamada; Tan pronto como
la persona de servicio en la caseta levanta su micro-
teléfono y se initercala, ademds, en la seccidn. respec-
tiva mediante una llave; se ha establecido la comuni-
cacién telefénica 'a la columna. Desde eﬂte momento
puede empezar la conversacion,

Ta columna de telecomumcqmon en si-va eqm-«
pada para los dos sentidos. de’ conversmton solamente

con un transformadm electroacustlco es. decu' con‘

un sistema. hempolar electromagnetlco de gran ren-
dimiento (1). " ‘

, En combmdcxon con una bobma cxponencml de
‘ 50 cm. de. long1tud este sistema actia de transmisor
de sonido en alta voz, y, al mismo txempo t'unbmﬁ
como receptor de sonido. Asi, pues, las tensiones. de
alterna .vocales,’ generadas por el micréfono de car-
bén del teléfono de contestacién con corriente norm'll
de alimentacién, .son reprodumdas como voz,,con una
intensidad de sonido tal.que, en todos los casos, se
puede ofir claramente y sin. esfuerzo junto a: la aber-
tura de:la’ bocma, v, .si"no-hay demasmdo ruido de
trafico; se: puede entender, hién incluso. a’un metro
dé chstanma de la columna Por otra parte, en la
(I) Brunner, O., y‘ I-Ioﬁ’m'xnn, I-I “Un stbtem'\ -magné-

tico ‘microfénico- 'y telefénico . para “instalaciones! telefénicas
sin baterfas”. 'E. T Z., 73 (1952), pag. ss0. S
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direccion contrana, la voz de la peraom que. plde
ayuda es concentrada’ por’la bocxm yise lleva al sis-
tema hexapolar. Coimo quler'l que en el 'mrlcul'u del
teléfono de contesmmon esta incorporado ‘también al
mismo sistéma de volumen de sonido, son suficientes
las débiles tensxones de alterna “yocales producx(hs
por el sistema sin baterias de las columnas para ase-
gurar en la cabina telefénica de-la caseta del capa- -
taz, protegida contra-ruidos, una intensidad de volu-
men de recepeion e mtehgxblhdqd dc= conversacidn
suficientes,

Fig, 3. — Sistenia hexapolar magnético,

£l rendimiento rlel.sxstenm he\apohr m’xgnetlc
considerablemente aumentado respecto a: ‘los sistemas
magnéticos de las capsulas: audxtwas nonmales, estriba
en las mayores dimensiones de sus- 1manes ‘en el em-
plen de materiales de gran’valor y en la ctuchclma
disposicidon de sus cucultos magnetlcos, ‘que se prue-
ban especialmente en la fabrlcamon 'y ajuste dé las
capsulas (1), El sistema estd pr otegxdo complem-
mente ¢ontra las influencias '1tmosferxc'15 y climato-
logicas, y va alojado en una, capsula cerrada herme-
ticamente. (fig: 3."). Pmctlcamente no’ necesita nin-
gun cntretennmento, v contrlbuve eqencnlmente ala
seguridad en servicio del dlSpOsltl\’O de Hdm’ld‘l de
SOCOrTO.

En las ﬁgmas 4. y 5" se reproduce el volumen
de transmision electroactistica del sistema hexapoldr
con hocina para el margen de frecuencia de 350 a
3000 c./s, La figura 4." muestra la medida de trans-
mision para‘el efecto mxcrofomco con una-onda-acus-
tica plana; ‘el ‘valor medio ‘sé encuéntra’en el ‘margen
pr1r1c1pa1 de transmisién con’ 14 mV/ ub.’ De Ia ﬁgu-
ra 5.0 se deduce el valor de.0,0T. ub/mV como valor
medio de’transmision para el efecto de altavoz, con
ma dnst’mcna sw ';o cm, de ]a abertura de la bocma

v

(1) Véase nota dc Ia pagma anterlor
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Fig. 4. ~—~Volumen ‘de "la- trasmlslon elcctrmcustlca del sis-
tema hexapolar como. micréfono (con bocina),” medldo en la
‘ : onda acustlca plam

Las medldas del equw'xlente de: transmxslon con
el nuevo equipo de medida - (1) sin atenuacién imagen,
dieron por resultado los siguientes valores aproxi-
mados:

@) Para la comunicacién desde el teléfono de con-
sultas de la caseta del capataz (micréfono de carbén)

a la- columna de telecomumcacxon (sistema hexapohr
en alta voz):

1,4 N, escuchando a una dlstancxa de 10 cm. de—
l'mte de la abertura de la bocina.-

2,0 N, escuchando a una distancia de 20 cm. de-
lante de la abertura de la bocina.

2,3 N escuchando a.una distancia de .30 cm. de-
lante de la abertura de la bocina. .

.b) Para la comunicacidn desde la bocina en 1¢1
columna de telecomunicacién (micréfono magnético)
al teléfono- de contestacién en la caseta-del capataz
(51stema hexapolar en el aur1cular)

2,2 N, al hablar ante la bocina deade una distan-
cia de 10 cm.,

25 N, al hablar ante la bocina desde. una “distan-
cia de 20 cm.

2 8 N, al habl'u' ante la bocma desde una chstan-
cia de ';0 cm,

(1) Braun, K, y.- Koschel I—I “L‘l dlsposxuvo de mcd\da

del equivalente -de transmision- ‘con. indicacién directa y su .

1mportanc1a para el perfeccxonamxento dc la’ telefonn
E.T.Z, 10 (1952), Dag. 447.

“Cossinger, J., v 'Bohm, 0. SR dlSpOSlt!VO de medlda
del ‘equivalente de. transmisién para la. prueba: électroaciistica
de sistemas de telefoma Swmem—Zeztschrtft .26 (1952),
pagma 377, K : G S i

,54"2‘

'mco. C oy

002 :

001
0008 —
0006 —H-—HET

=
=3

oyt =T

A

0,004 ! — S
R |
0002 {———1— .

0,001
- 0,0008

1
f
(L0006'“ T

0,0004 /
0,0003 =

0% 65 08 10 ) 4 Ktz

B

Fig. 5. — Volumen de la.transmisién elecuoacustma del sis-
te na hexapolar como altavoz (con bocina), medido a 30 cm.
delante de la abertura de la' bocina,

e

Si ‘se ‘habla- noxmalmente a una distancia de 20
centimetros delante de la abertura de la bocina, en-

 tonces el equivalente de transmisién en “los ‘dos "sen-

tidos tiene unos valores de 2,0.y 2,5 N. Estos ‘valo-
res se elevan, aprox1madamente en 0,4 N, con‘una
long1tud maxima de lineas de 40 Km: entre la:caséta
del capataz .y la columna, asi como por el empleo
de conductores de cables no pupinizados de 1,4 mm.
de didmetro. Los eqmvalentes totales. de transmision
tienen un valor entonces, para el sentido en direccidn
de la columna, de 2,4 N,-y.para el sentido en direc-
cién a.la caseta del capataz, de 2,9 N. Con esto, estos
va.lores se encuentran muy por debajo del Valor mi-
mmo de 4,6 N recomendado por el. C.CLF. (I)
para el equwalente de transmisién de comunicaciohes
telefénicds para el servicio piiblico. Ademas, hay que
tener en cuenta que las medidas del equivalente de
transmisién ‘efectuadas se ‘refieren'a la ‘escucha de un
s6lo’ oido, mientras que el sonido, que sale’ de la hoci-
na, se; puede oir smmpre ‘con los dos oidos, lo cual,
por regla general, mejora algo la' impresién auditiva
subJetlva Ta mtehcxblhdad sohmente se puedeper-
judicar brevemente cuando pasan frente-a la columna
intércalada trenes de camiones pesados, -con fuerte
ruido ‘de motores. Sin embargo, la influencia de estas
perturbaciones queda suavizada por el efecto direc-
cional de la bocina. Esta nuéva disposicién permlte,
ademds; que el personal encargado de-la conservacion

de la autopista® ya ‘no: precise ‘Ilevar consigo. ningtin
telefono portat1l para conversacmnes sencillas de'ser-

(I) C.CL F = Com:té \Consultwo Internaclonal Telefé-

‘ . ot
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~de’1a’ embocadura

yicio con la-cabecera de capataz. El. dispositivo- de
“conversacion de la:columna se puede conmutar para

este objeto, con ayuda de. una llave: de tubo, desde
la linea de llamada de socorro a la linea de servicio
de bateria central. En la figura 2.* se representa esto
en la columna del kilémetro. 35,7: La.llamada- apa-
rece entonces en la centralita de la caseta del capataz
y puede avanzar hasta el puesto secundario deseado.
En conversaciones de servicio que deban ser. retrans-
mitidas a otras estaciones de servicio enla autopista,
por:grandes’ secciones de linea, se 'debe conectar, de
todos modos, a la linea de servicio un teléfono por-

‘tatil de bateria central, a través de un enchufe de la

columna (fig. 2.%).-Sin embargo, estas conversaciones,
por ejemplo, desde el trayecto en cuestién a la central
de rango superior de la autopista, estin, en general,
reservadas sélo al capataz, quien, en su coche de
servicio, puede llevar fdcilmerte un. teléfono portatil:

En la parte superior de la figura 2." se represen-
tan exclusivamente. los circuitos para el alumbrado
de la designacién kilométrica local de cada columna,
asi como el dispositivo de sefial luminosa.- Se aplica
tensién a los cuatro. circuitos, independientemente
uno del otro, desde la caseta del capataz. La designa-
ci6n local de una columna solamente se ilumina
cuando se utiliza su dispositivo de llamada de soco-
rro, y, por consiguiente, cuando se ha accionado el
llamado contacté segundo ‘de ‘tapa rehatible (védse
figura 2.%, extremo de la izquierda). En cambio, las
luces de sefiales de todas las columnas de una seccion
deben lucir al mismo’ tiempo y. con la misma inten-
sidad, tan pronto ‘como”se ha intercalado la caseta
del capataz. ‘Para:las luces de sefiales se emplean
bombillas de auto de 6 V./0,6 W,, las cuales, debido
a la caida de voltaje en el.cable de la seccién y.a
causa de los valores maximos de régimen para.ten-
sibn (100 V.) e intensidad (0,1 A.), no. son alimen-
tados directamente, sino-a: través de pequefios -trans-
formadores. Varias derivaciones en el arrollamiento
se emplean para adaptar adecuadamente la relacion
de transformacién de los transformadores a la caida
de tensién de columna a columna; En secciones muy
largas sé deben disponer adicionalmente, puntos de

alimentacién auxiliares en puestos «de gasolina, favo~

rablemente- situados. - * ’

Forma exterior, .clase. de servicio-y emplaza-
_miento de las nuevas columnas. =~

b

/. :Como 'permite ver- lafigura 1%, que -reproduce; el
aspécto - general ide¥la;columna, ‘el tubo vertical ' de
acero’empotrad ¢ de'hormigon, lleva: una
cabeza d ‘contiene todos los dis-
positivos

o

¢omtnicacion. La altura
¢"1a bocina ha demostrado ser
conveniente que esté a 1,3'm. sobre el suelo, La dis-

posicion .de la-bocina: se eligié con el estrechamiento

necesarios’ de;: telécomunic

NOVIEMBRE 1954 ~ .

beza), Letrero en la tapa ‘rebatible; “Llamada’de socorra.

Lévantese ‘la tapa .y téngase sujeta. Espérese asi hasta que ‘

“conteste: 1a .cabecera -deé . capataz “Ammerich?”,

dirigido hacia arriba, para ‘ast mantener alejados de
la cépsula, con el sistema hexapolar, los cuerpos ex-
trafios y el agua de condensacién que se forma en la
bocina, - SRR R -

Como parte mas-importante para el servicio del
dispositivo de llamada de socorro, en la’ parte dclan-
tera de la cabeza hay una tapa conasa-e instruccio-
nes para el empleo (fig.' 6.%),’ La simple elevacion y
sujecién de'la tapa ‘provoca los siguientes procesos:

_ Puesta al descubierto de la abertura de la bocina;
cierre de los contactos de tapa, ya mencionados, Iy
2 en el interior de la columna ; iluminacién del letrero
de la situacién local kilométrico, inscrito en la’ embo-
cadura de la bocina (véase fig. 7.); intercalacién de
la columna en el circuito de llamada de socorro; dis-
paro de una llamada en la caseta del capataz.

La persona que ha llamado percibe poco despugés,
por la bocina actistica, la contestacion de la caseta
del: capataz. Entonces, sin més manipulaciones, puede
hablar e indicar su situacién y sus deseos (fig. 7).
Soltando la tapa, una vez terminada la conversacion,
se repone: automaticamente por, su propio. peso a su
posicién de reposo. Con esto se desconectan obliga-
toriamente el circuito de conversacién y la ilumina-
cién: de la indicacion: local kilométrica, al paso que
queda cerrada la.bocina actistica- para: quedar, prote-
gida contra las influencias atmosféricas.; . - .

543

[Fig. 6. — Columna ‘de - telecomunicacién ., para autopista: {ca-""
: : .C10! : utopista: \C




l‘ng 7.8 — Llamada de: socorro desde una columna de tele-
comunicacién para autopista, En la embocadura de la. bocina

se puede’ ver ol letrero de la situacién local kilamétrica, -

Las columnas tienen como distintivo en la parte
delantera y en la trasera, en su-parte superior, una
placa-letrero blanca, blen visible, -que, de noche, re-
fleja . fuertemente la luz. de los -faros, y llevq la
reproduccxon de ' un : microteléfono como simholo
adoptado. internacionalmente para..las -instalaciones
de llamada de socorro. - En el extremo -de la parte
superior _se - encuemran las. luces de sefiales en las
dos direcciones, con sus sistemas de lentes (véase fi-
gura 2.“) Iistos se han chspuesto reguhbles y; segun
h posicién de la columm respecto a la pista, se han
montado’ de modo, qué el 1esplmdor,concentrado se
puede ver, claramente a una distancia suficientemente
larga, sobre todo por los coohes que cn'cul'm p01 ‘la
derecha., |,

Los dlSpOSltIVOS interiores de la columna son ac-
cesibles’ estando abierta la parte- posterlor Ta figu-

ra 82 muestra la hocina’ actistica; a 'la 1zquxerda ‘de -

la cual se encuentra el dispositivo de conmutacion del
circtito de llamada de socorro al circuito’ de servicio
de bateria ‘central;a la derecha, en la parte’ superxor,
estan las ‘regletas de derivacion® para el transforma-
dor de'la luz de- senahzacmn clebajo hay un-dispo-
sitivo de ‘prueba para el “cable de 1o seccion, y en'el
; cxtremo de 14 derecha “estd la ‘regleta .de termmales
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con: 10s : conidudtores: conectados; los'; cuales:- por el
tubo vertical, 'bajan"hasta"el”1’mng'uitb terminal: del
cable’ de la ‘seccién, que esta’alojado, protegido-‘contra
la mtempene ien tna caja’ especml Pot motlvos eco-
nomicos; ‘las: columnas se erigen, en deneral e Tds.
franjas centmles v son' comunes a los dos ‘Sentidos
del trifico de 1a 'ﬂutoplstm Sin embargo, en’ todos’ ]os
puntos de emp'llme nor:mles de'la autopista Ey ‘en
puntos de estac_lomxmento de COC]'!Cb en ambos lddos;
se (llsponen lqs columnas smmendo puintos de’ 'v:‘sta
pm tmuhres, ala de1 echa y¢ '11 extorxor de la; autoplsta
0 sea, s¢ instalan (lobles colummb p'xm e\cluu en.lo
pomble el pehgxo dc accidente al’ tener que emplear
aqui,: con mucha. mas frecuencia, el dispositivo . de
llamada de socorro, .
La. distancia de. columna a columna es de 24 3
kilometros: En‘virtud de esto, seglin las circunstancias
locales, en un:lado de una defarcacion: de: capataz
se pueden instalar hasta 25 columnas, Para indicar
1'15 personas necesitadas‘de auxilio la colummna res-
pectlva mas proxima, en los bordes anteriores:de cada
pista. se han pintado, de color bl'mco. cada 50 m,
uras’ ﬂechas mdlcador'lb, En el 1nv1emo eqt'ls flechas

LG c16n p'na autol ‘postenor .Lb\erta)
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Fig. 9" — Sefal indicando la direccién a la columna’ de tele-
comunicacion més préxima, puesta en la-franja-lateral dere-
cha de la autopista y en el jalén para nieve.

también podran verse en los jalones exteriores para
nieve (fig. 9.*).

Teléfono de contestaciéon y aparato
de sefializacion en la caseta del capataz.

El teléfono de contestacion estd equipado, gene-
ralmente, sélo para la conexion de dos secclones - de
linea, pero, para puntos de cruce o -de empalme de
autopista, se puede disponer -con dispositivos - para
otras dos secciones, _ '

Il teléfono cle contestacion contiene, ademds, un
instrumento de medida, con el que se pueden com-
probar inmediatamente- lds  datos de posicion local

que no se hayan podido entender, en el caso de lla- -

madla ‘de socorro o el emplazamiento de una columna
utilizada indebidamente (fig, 10). Bl instrumento in-
dica la resistencia de linea hasta la columna inter-
calada, y, de este modo, se puede conocer en seguida,
empleando una tabla graduada, el emplazamiento de
la columna, o Co

Un aparato de sefializacion, alimentado por la
red para la caseta del capataz o para un punte de
alimentacién auxiliar, suministra la- tension para la
iluminacion de la designacion kilométrica de las co-
limnas y para las luces de sefiales (fig. 1),

" Para cada uno-de los circuitos de sefiales se han
- previsto cuatro posibilidades de servicio: -

" Encendido permanente o intermitente, con plena
terision de dia-y con tensién reducida de noche.

Tl encendido permanente de las luces de las co-
lumnas ‘de: dia significa una sefial-para’ que el capa-
taz, qué se encuentra en el trayecto e la seccion,
{lame infediatamenté a 'su’puesto de servicio. Iil en-
cendido. permanerite de noche debe. ser ‘lo" suficiente
para-que.los necesitados de auxilio puedan distinguir
las. columnas, incluso faltdndoles el reflejo de los

laros.
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Tig, 10,— Teléfono con instrymento de medida incorporado
para contestar los circuitos de llamdda de socorro en la
: -caseta del capataz,

- Las pruebas han demostrado que, las Tuces de’ se-
falizacién no deben lucir de noche con toda la inten-
sidad luminosa, porque ‘se confunden con veliiculos
parados y apartan de la autopista la atencién de los
conductores. n cambio, con pequefias intensidades
Juminosas, se reconoce el rétulo blanco de las colum-
fias, a la luz de los reflectores, tan oportunamente,
que no puede haber un ‘error de esa clase, Una ten-
sioi dé alimentacion reducida diranté la noche apor-

Fig. 11.— Aparato de’ sefializacién en la caseta del capataz.

;
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Fig. 12, — Series -de "impulsos.y tensiones : de- alimentacién
para cl servicio de dia yde noche de las sefiales luminosas:
Tag = dia; Nacht=noche;  Dauerlicht =luz permanente;
' Flackerzéichen = sefiales intermitentes.

ta otras dos ventajas, a saber: una mayor duracién
-de las lamparas y un desplazamiento del color de la
luz hacia el campo amarillo-rojo del espectro, es de-
cir, una aproximacién al color propio de prevencién
y advertencia, Iiste efecto se puede reforzar con
lamparas de cristal amarillo, .

Muchos accidentes de circulacién con desgracias
personales y dafios materiales, probablemente se hu-
bieran evitado si se hubiera podido anunciar oportu-
namente a los conductores la presencia de obstaculos
inesperados para la circulacién; asi, por ejemplo, en
Jinvierno, la aparicién stbita de “superficies heladas
en ciertos puntos, Desde ahora, en la autopista, se
puede dar inmediatamente un aviso de esta clase a
todos los conductores de una gran seccién de carre-
tera, por el tiempo critico desde la aparicién de la
superficie helada hasta. que se hayan tomado, por
el personal competente, las necesarias medidas de
esparcimiento, déndose este aviso como sefial lumi-
nosa encima de las luces de sefiales de las nuevas
columnas de telecomunicacién. Sin embargo, para
esto es condicién previa que se haya avisado la apa-
ricién de la superficie helada a la cabecera de capa-
taz, bien por:los peones dependientes de las mismas,
o incluso telefonicamente por los conductores, a tra-
vés de una instalacién de llamada de socorro. Hasta
qué punto dar buen resultado este procedimiento de
advertencia, solamente se podrd determinar después
de terminar las pruebas que se estin efectuando por
primera vez. Para evitar ‘confusiones con los indica-
dores del sentido de tréfico con sefiales intermitentes,
para esta sefial luminosa de advertencia se eligié un
ritmo -intermitente especial, que recuerda el ritmo
sonoro de las palabras “Achtung-Achtung-Achtung”
(atencién-atencién-atencién). En la figura 12 se indi-
can las series de impulsos y las tensiones de alimen-
tacién para el servicio de dia y de noche de'las sefia-
les luminosas. B

Organ‘iz;‘itcié‘n de la pires’taci'én_de' ayuda..
Con ayuda de las nuevas columnas. de telecomu-
nicacién, todo usuario' de la autopista puede hablar
gratuitamente, . tanto de ‘dia como de noche, con' la
caseta . del capataz correspondiente. Sin: embargo, no
~ puede avanzar la comunicacién hasta Ta red telefonica
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iblica”de T Administeacion, “Béta limitacién ha de-
mostrado ser: del todo conveniente: Como quiera 'que
los. respectivos puestos locales de ‘sérvyicio:(surtidores
de - gasolina, taller; servicio de’remolque,-policia de

trafico; médico, etc.), son conocidos de la cabecera

del"capataz, désde alli se puede reclamar su interven-
¢ién en.un'tiempo menor que. por los conductores o
yiandantes, normalmente forasteros; Los gastos.(fasas
telefénicas) originados por las conferencias celebra-
das por la ‘caseta del capataz, por encargo. de la per-
sona. que utiliz6 la instalacion’ de 'SOCOTTO,. Se, Cargan
a ésta, y, para.mayor sencillez, se cobran.en forma
de suplemento, como recargo al importe de los gastos
por -las  prestaciones de. auxilio' solicitados por la
misma., Este suplemento lo recibe entonces la cabe-
cera del capataz, deducido del importe total de los
servicios reclamados. Previa peticion, las casetas de
capataz transmiten telefonicamente avisos de los ve-
hiculos que han quedado en la caretera, tiempo pro-
hable de la llegada y andlogos, a- destinatarios con
direccién bien especificada. Sin embargo, esto se hace
exclusivamente por Ja red telefénica de la- Admiris-
traci6n y solamente con conferencias E, de moda que
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" Tig. Is.-"—Utiliza‘cic’m: de ‘las’ columnas - de telecomunicacién

de autopista en la- demarcacion de;la’caseta de. Tdstein

(Taunus) . (trayecto montafioso de 56 'kilometros.de longitud,

con’ mudhas vurvas): a, accidentes; b, averias con, daiios

materiales, falta de’ carburaite, servicio ‘de remolque; ¢,

transmisién de’ noticias. a terceros-coni ‘conferencias'R; infor-

mes. (1), nimero de llamadas respecto a'¢); .(2), niimero de
‘ Namadas. respecto a a) y b). ‘
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las tasas. recaen desde luego a cargo.de los abonados:

llamados

Actuales trayectos de prueba y sus resultados
en servicio.

Como prlmera seccién de prueba en el Territorio.

Federal, se'equipd, en 1950, con Jas nuevas columnas
de Lelecomumcqmon, la seccién de autopista (Born)
Siegshurg-Frankfurt, de una longitud de 130 Km,,
(ue es montafiosa y de mucha cncuhcwn Las insta-
laciones entraron cn servicio el 1,° de marzo de 1957.
Un afio mas tarde siguid el trayecto de terreno llano,
de 8 Km. de longitud, de mucho mas trafico, hanl\‘
furt- Heldelberger DI‘CIQC]\

Sobre la utilizacion de las instalaciones de lla-
mada de socorro por parte de los usuarios de la auto-
pista, se han tomado datos exactos por las siete ca-
setas de capataz actualmente equipadas con dichas
instalaciones. Segtin ellas, hay que distinguir las
siguientes. clases de llamada con ocasién de:

a) Accidentes.

b) Dafios materiales,

¢) Solicitud de informes (por ejemplo, estado de
la, carretera, distancia, puestos de gasolina mas pro-
ximos, etc.) y encargos para confmencns R.

De la figura 13 se han registrado los resultacos
de estas observaciones en una caseta de capataz, den-
tro del primer trayecto de prueba para el periodo
comprendido entre el 1.° de marzo de 1951 y el 30
de septiembre-de -1952.-L.a-figura 14 muestra los re-
sultados = correspondientes '11 trayecto “Trankfurt-
Heidelberger Dreieck durante los nueve primeros
meses del funcionamiento. Aqui se puede reconocer

una ‘intensa ‘utilizacién de las”instalaciones, Ademas, '

se ha demostrado repetidamente que, glucms a la co-
laboracién de los. capataces de zona, siempre bien
informados de "las c1rcunst'mcns que concurren -en
su demarcacion; y a las secciones bien distribuidas
de la 1ut01)1sta, siempre se pudo ordenar. al puesto
solicitado la correcta ayuda en el plazo mds. breve.
Falsas alarmas solamente se diéron algunos casos al
principio, 'y, g eneralmente, fueron en seguida reco-

nocidas . .COMo" tales L'\s mstqlfmones han trabﬂado‘

practxcqmente sin aver1as.
El equipo ‘de mds 'seccione$ de autopista con las

nuevas co]umms de telecomumcacmn desvr'lcmda?

mente solo se puede llevar a cabo dentro del ‘marco
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IVig, 14.~ Utilizacién de las columnas de telecomunicacién
de autopista en la demarcacién de la cabecera de capataz
de Darmstadt (trayecto lano casi en linea recta, de 53 kilo-
metros de.longitud) . a, accidentes; b, dafios matenaleq, falta
de carburante, servicio: de rcmolque ¢, transmision de noti-
cias a. tercero con conferencia R, informes. (1), nimero
de Hdm'ld'xsvrespecto ac); (;.:), nlu)mero de llamadas respecto:
aa)y :

de los medios disponibles para la construccién - de
carreteras-en el Territorio Federal; por lo tanto, en
los proximos afios es de suponer que se haga lenta-.
mente, Sin embargo, por el alto grado actual de
utilizacién de las columnas en las dos secciones de
prueba y por los favorables resultados obtenidos en
servicio, se puede sacar la deduccién de que -este
nuevo chqposmvo se ha acreditado ‘como exceleiite,
y de que en el futuro ya no se podra prescindir de
él como importante contribuciéon a la seguridad, y,
por lo tanto, como un élemento importante para el
desenvolvnmento del trafico por autop1sta.

NOVIEMBRE 1954
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