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GARAGE PARA CAMIONES ClSTERNAS
EN BARCEL.NA

Por ANT@N[O OCHOA DE RETANA

Ingemcro de Caminos.

Resciia el autor las particularidades y las caracieristicas ands notables del dmportanie garage
construfdo en Barcclona en las dmnediaciones de los depésitos de CAMPSA, en la barriada
de Casa Antines,

Las nccesidades del garage se coneretan en poder
encerrar y reparar ciento veinte camiones destinados
exclusivamente al reparto de carburantes, teniendo
en cuenta que la carga de los mismos, bien en cister-
nas o en bidones, debe ser efectuada fuera del local,
con el fin de 1'(.(1_“(.11 no solo la poliza dpseguroa,
muy importante dado el valor econémico de los ve-
hiculos a guardar, sino, sobre todo, por la enorme
trascendencia que -un incendio podria ocasionar a la
Limpresa y, lo que es mds grave tOdde, a las acti-
vidades econdmicas de toda I region afectada por
tal servicio,

Por estas razones, y .para reducir el coste del
abastecimiento de los camiones dtbmmuyc.mlo en todo
lo posible las falsas maniobras, fué adquirido un
solar suficiente y de chmeuslones bastante regulares
inmediato a los depdsitos que la C.ANM,P.S. A. tiene
en la barriada de Casa Amune/ de Barcelona, ‘

La obra ha sido proyectada por el Arquitecto
D, Jo:.z_ Anlomo,Codeth, con la estrecha colabora-
cion de la IEmpresa Constructora INGAR, S, A, y
aunque, tal comperietr acién entre la redaccion del pro-
yecto y la ejecucién de toda obra es s1empre mas
que conveniente, resulta 1mprescmdlb e para’ el éxito
Luando como en este caso, se trata de aunar un lo-

cal con huena 11umnnuon tr \l)aJo racional y d%pLLlO
wgmdab]e, junto con el 1)10014111;1 oqtlxctwmente uh—
litario de un garage para camiones.

Iil Lunuon'umento de un garage de este tipo, ade-
mas de la evidente exigencia de mamohms y circu-
lnciones ficiles en ‘su interior, presenta dos aspectos
Lompletamente dlbtlntOS Yy complc,mcntano:, Ambos
pueden ser definidos ¢omo reparacién y conservacioi
de los Velm_ulos ¥, por otra parte, la inspeccion de
los servicios. efectuados en la distribucién de carbu-
rantes, aceites’'y grasas,

Ambos servicios fundamentales han sido situados
raciotialmente en la periferia del solar, logrindosc
un espacio rectungular en planta de unos 49 X 62 m,
para exclusiva circulacion y estacionamiento de los
amiones,

T.as instalaciones de 1ep'u'1uon y conseryacion,
son los tallefes mecdnico, carroceria, pintura, [osos
y lavado, junto con su almauen y oficina de taller,

- aunque tienen gran importancia, no dan 1 ug,'lr al ma-

vor movimiento de vehiculos dentro del garage, por
lo que han sido alojados en las partes mas 1r1eﬂu1¢1-
res del solariy alejadas.de la normal entrada y 5'111-
da de camiones, lo cual ha permitido regularizar per-
fectameiite la zona dedicada a su ouarderla y movi-
miento normales, :

Las dependencias cor1esponchentes al servicio ex-

terior y estacionamiento, salvo el almacén de bido-
_nes, que tiene acceso posterior inde )endlcnte por uni
‘ calle lateral, s

principal de entmda y salida de camiones y en tres

e hallan concentmd'ls en la fachada

" REVISTA DE QBRAS PUBLICAS




30 Leco

22O

sscala {ii{0o0

PLANTA

I

S2.46

,IA

D. JO/E M} CATASUS
 GARAGE CATA/ U/ (BARCELOAA)

IAGAR _a

EMPREJA COASTRUCTORA

' JECCIOA POR A-A

T ESCALA {1200

.40

.Jilr .

200

JECCIOA POR B-B
© . BSCALA {i200 .

T

15

23.49%
£3.92

= = =
50

EE
49
a
e
H—
8

W.|=|

LAz VIWVid 0

L
®

YOVE Viwvad
TINALNY  WOYD B0 vBEILINWVD

[ -y

S N |

-

Almacén garage -

) w . s
S 5 _
g : 3
3 .83% 2
Egv9v gl ®
x = & OL >
m v} .NJC A g -
Q v =
a [ S
Sy &
T8 L6 un
= + g ¥ F 2 £ P
S5 T 5%
U ouU  >ax
] -8 Sl B
a .¢r W.‘E.‘f [
g ge2p==2
< = = T . 9
§ 2T T3
¢ . 8 o 8y
=3 a. U~y ° N
= W L 5 .m s 9 S
2 g 2 ¢ &=
° 60 93 » 8
Peltr< P

807

8
-6
®
@

el ok il sk Ry S 10 Qath Sk

®

!
)

f
e

o e o sk e e a0 I
4 s - e -t S ) DG 4

s oo unnu-...ﬁ.un.l\.ﬂ”nu,_ﬂ,.u

,. _...: -

P—
‘ i._u.____h

|

18 g m g m g ey
s i - S8 S S S S

F000 utin ot Guip i - B - 0 |

()

vy
~
-

e

-

IBs

rorm ot

il Sy s . wlet § 8

-t st S et e gint - s

>

-+

. QCT UB RE 1954




%
[
-
]
]
i

NUMERO - ’ E
i 3 . 2 . <4 5 ' (3] 7 8
it LI ! . ® : — Hormgon de la'
gl R, estruchura» 65 m}
i E Forarae Desarrollo dei “ N
FA o GARAGE CATASUS . |encosrodo = 7300,m
I Hormi ' ‘M : B K K Pesode la :
Dcmm?[.r D 4 o . Ormudura- a0 Won
Superjicie .
T . i cnpplcfn?u 4250m
. H :
D ‘
1 €
|1 A
H 0 -
D H
(3 4]
™ A=
A7
) SN
: c
T A s
D £
——— s}
E u
H e P
D L » Transporte del kneofrade ol Almocen
E B i ' ' :
A .
il 3 " m
D -
E |
VIl A oo
H . I
D . - B
P S S SR B S N R A = R e R I R S B - TP A O PP A
MARZO ABRIL MAYO Junio JULIO T AGOSTO SEPTIEMBRE - OCTUBRE

pabellones de tres plantas cada uno, a las que se las
ha dado iorma curva en el interior para facilitar las
maniobras, Zn estos pabellones se hallan previstos
con suficiencia, no sélo las oficinas y almacén para
¢l rodaje nomml de camiones, sino también vestua-

rios, comedores, duchas, etc., como imprecindibles

servicios para todo el personal ocupado.

Desde el punto dé vista constructivo, existen dos
zonas completamente diferentes; la de 105 pabellones
de fachada y el resto, garage y talleres, a los que
convenia dar una um{ormxmd estructural junto con
un minimo de pilares que facilitaran la explotflcmn
Ein realidad s6lo esta Gltima zona és'la patte intere-
sante de la obra, cuya altura libre mmlma quedd
fijada en 5,25 metros.

Esta zona ha sido proyectada con cubiertas la-
minares cilindricas de hormigén armado sistema Dy~

widag, con 23,50 X 9,00 m, de luz, aproximadamen-

te, en planta y entre ejes de pilares y un espesor de.
6,5 cm. y radio de 7 m. sobre una serie.de porticos ..
~continuos con una junta de dilatacién en la mitad.
del solar. La disposicion y: dimensiones de sus- ele-

mentos, pueden apreciarse .en las . figuras”. ad]untas

Ta solucxon de esta.cubierta ha’sido" conservada en
‘todala; zona correspondlente a los talleres y almacén

Cde bldone‘,,’ sxendo de hormwon armado nounal y:
con 50 Kg./cm.? como cwrg * Maxi
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‘Para la iluminacion del local las:, I)ovcdas _estan
rasgadas en sus cumbreras con )uccrndnos que al-
canzan un 9 por 100 de la superficie en planta,
Como dato curioso, se indica que una vez encalado
sxmplemcnte su interior, o sca con la solucion mds
ccondémica de conservacién, se ha comprobado me- .
diante fotémetro y en dia nublado que la ilumina-
cién interior era un 55 por 100 de la exterior. Kl
alumbrado. se efecttia con tubos fluorescentes coloca-
dos bajo los lucernarios, y que con las bovedas: blan-
queadas, han dado al local una g;rzm homog‘eneidacl

de llummamon

Rl desagiie logico de h cubierta, se ha logmdo
sin mcremento de volumen en la estrmtura dédndole
una pendiente de un 2 por. 100 desde ‘¢l centro:hacia
las medianeras, donde se han px()yect'ulo los des~

agties vertlcales

La cimentacién es sobre arena y: con vulgare%
zapatas aisladas de horlmoon en masa. ‘ '
D'ldas las- moderadas y corrientes f'mgas '1clop-
tadas para el hormigén, no precisaba que éste fuera
de excepcional calidad en cuanto al.logro de una ele-

'vada ‘resistencia, pero.si era 1mprescmd1b1e ]ograr su,
- mayor impermeabilidad dado el escaso espeso ‘

"“1e la

LLIblCl’t’l ‘ :
~ Aunque '1mba5 .cualidades han 51d0 plen’unente-
lograd'\s‘ se ha protegldo la. cubierta contra filtracio-
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nes, mediante la simplé aplicacién de una adecuada
pintura blanca, - . o

. Por todo ello, se ha previsto y ejecutado una es-
crupulosa ‘dosificacién en peso de cemento, agua y
aridos, para alcanzar la citada impermeabilidad, jun-
to con una resistencia suficiente para efectuar el des-
encofrado en los plazos que sirvieron de base al for-
mular-la propuesta de’ ejecucién. La continuada vi-
gilancia y rotura de probetas con hormigones ejecu-
tados en la obra, permitieron acortar en mis de un
mes la duracién. de las. obras. '

_La dosificacién de 4ridos se efectud a base de cua-
tro tipos, a saber: polvo de cantera (0-1 mm.), arena
gruesa de mar (1-3 mm,), garbancillo (3-10 mm,) y
gravilla de cantera (10-25 mm.). La curva granulo-
métrica, ligeramente por encima de la de Fuller, se
halla en la zona denominada “muy buena” en las
normas alemanas,

La dosificacién en cemento es de 350 Kg./mJ#,
y de 0,45 la relacién agua-cemento.
~ El hormigén fué colocado en obra con vibradores
eléctricos de aguja y superficiales, con 9.500-11,000
revoluciones por minuto, no habiendo sido interrum-
pido ‘el hormigonado en ninguna de las bovedas. En
probetas ciibicas de 20 X.20 cm.; las resistencias ob-

servadas oscilaron entre 330 y 400 Kg./em* a los
veintiocho dias. L
En el adjunto programa de trabajo, que es real-
mente el que se ejecutd y no el previsto, se puede
observar una gran regularidad no sélo en la marcha
general de la obra, sino también en cada una de las
distintas operaciones, . ,
Para simplificar todo lo posible el trabajo de en-
cofrado y desencofrado, se construyeron con tablas
clavadas unas cerchas muy ligeras y paneles también
de tablas, forrados con planchas de fibra prensada,
que permiti6 el perfecto aspecto definitivo de la es-
tructura, sin revoco ni retoque alguno. Todo este en-
cofrado se apoyaba sobre unas ligeras vigas de ma-
dera atirantadas sobre castilletes también de made-
ra, que se trasladaban a las posiciones ulteriores, '
Habiéndose desarrollado los trabajos durante la
época mas calurosa del afio, se protegié durante vein-
tiocho dias al hormigdn con cafiizos regados- conti-
nuamente. ) S -
Finalmente la cifra media de obreros empleados
en la estructura fué de setenta, y de 650 m.® el vo-
Jumen total de hormigén, con 8o toneladas de arma-
dura y 7.300 m.? de encofrado, para una superficie
en planta de 4.250 metros cuadrados cubiertos,
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