SUELE decirse que todo pais ofrece el aspecto
que le proporcionan sus caminos, y es cierto,
con pueril evidencia, que sin embargo enmascara
una buena parte de la verdad, porque el camino
selecciona y orienta la visidn, pero absorbe con sus
peculiaridades la atencién del viajero o del tran-
selnte.

Con esta salvedad y mediante una atencién
reflexiva, la constitucién misma, los modos y ma-
neras de un pafs, pueden quedar al descubierto,
porque todo ello responde a lo que en sus caminos
y, sobre todo, desde sus caminos, es posible obser-
var, o de su orientacién y traza, e incluso de su
falta, deducir.

Espafia — la peninsula ibérica, mejor di-
cho — ofrece buen ejemplo de estas posibilidades
y correspondencias. Es bien sabido que hubo en
la peninsula una red de caminos sélidamente afir-
mados que abarcaba la totalidad del territorio.
Mientras fué provincia romana, era indispensable
la gran calzada, por la que podia rodar el carro,
que era entonces el simbolo de dominacién y de
unidad. Pero la necesidad cesé con el Imperio
continental, y al quedar sin aquel superior y le-
jano objetivo, la interconexién, o sea la red, se
perdié. Bastantes siglos después, cuando Madrid,
recién elegido por metrépoli, lo era de un nuevo
e Inmenso Imperio politico, el mayor conocido, el
gobierno de las Indias Occidentales, se llevaba
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desde Sevilla o desde Lisboa, y el de los extensos
territorios mediterraneos y orientales desde nues-
tras regiones levantinas, apenas comunicadas con
la capital.

Era un defecto instrumental de consecuencias
graves que no pudo ser previsto, pero que pronto
fué advertido. No debié ser otro el motivo de la
empresa que hoy nos parece sorprendente, casi in-
verosimil, de forjar la planimetria peninsular por
triangulacién geodésica, en cuyo empeio, alenta-
do por Felipe II, intervino Herrera, su gran ar-
quitecto, pero del que fué preciso desistir, porque
la técnica de entonces no logré ofrecer instrumen-
tos suficientemente precisos. Y a la misma ilusion,
las esperanzas puestas en la navegacién fluvial a
lo largo del Tajo, en la que se confi6 para man-
tener en pie la doble Monarquia.

El achaque no era exclusivamente espanol,
pero aquf se sintié con intensidad verdaderamente
embarazosa y quiza antes que en otros paises de
unificacién mas tardia. En todos ellos preocupaba
a los poderes publicos la seguridad, sobre todo
durante el transito de personajes mds o menos en-
cumbrados y poderosos, y a tales efectos sus via-
jes eran objeto de larga y delicada preparacion;
pero no bastaba, vy para hacer mas faciles y segu-
ros tales viajes se impuso el cuidado permanente
del camino, que con frecuencia se encomendé a
los propietarios de los terrenos colindantes, pues
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se carecia de una organizacion capaz. El propio
Colbert, el célebre gobernante de Luis XIV y
uno de los principales artifices de su grandeza,
hubo de recurrir mas de una vez a este cémodo
expediente oportunista para resolver agudos pro-
blemas de momento.

La preocupacién por la vialidad, motivada por
la necesidad de la comunicacién, dié como resul-
tado la carretera, invento reciente que Francia re-
cababa para su gran siglo y que tuvo en Espafa
facil e inmediato reflejo. En 1750 fué encargado
por Fernando VI al célebre Ward un programa
completo — hoy dirfamos un plan — de carrete-
ras nacionales, que constituia parte esencial o ba-
sica de lo que fué calificado por su autor de Pro-
yecto econoémico. Coincidia en general con la tra-
za de las lineas de Postas organizadas durante el
primer reinado de Felipe V, y con ella han venido
a coincidir en su casi totalidad las lineas incluidas
por Guadalhorce en el Circuito de Firmes Espe-
ciales, concepcién genial, cuyo modesto titulo, ex-
plicable en su tiempo, no expresa el elevado ca-
racter y superior trascendencia que tuvo y con-
serva.

En aquella ocasién, los canales fueron pos-
puestos, pero no olvidados; pronto reconquistaron
la atencidén de los gobernantes mas influyentes y
eficaces en aquel mismo reinado y en el inmediato
siguiente de Carlos III, pero sin el caracter de ge-
neralidad que la carretera tenia como via de co-
municacién y medio de transporte.

Donde era posible, y aun en muchos lugares
donde era francamente penosa, la flotacién siguio,
se sostuvieron las antiguas obras e incluso se reali-
zaron nuevas, algunas tan importantes como la del
Canal Imperial de Aragén, en el que se anadid
al antiguo destino, el de la navegacion, tan propio
de la época.

Cuando llegé el momento de celebrar de un
modo memorable la llegada de las aguas del Ebro
a Zaragoza por el nuevo cauce, no se pensé en
levantar simbdlicamente una tajadera ni en distri-
buirlas por los campos inmediatos, sino que se in-
vitd a los asistentes mas significados a ocupar un
barco que rindié viaje hacia las playas de Torrero.

Pero habia en esta misma y en las empresas
similares otras finalidades menos aparentes, que
forzosamente tenfan que subsistir y con frecuencia
predominar, porque responden a una condicién fi-
sica remediable, pero ineludible, y a una tradicion
de origen remotisimo e indeterminado. Son las que
corresponden a aquella parte de la verdad que no
se ofrece inmediatamente en la vision desde el ca-
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mino, la que impone la riqueza misma antes de
ser circulante.

En cada pais hay un rasgo esencial determi-
nante de estas finalidades. Ein gran parte de Es-
paia, es el de la sequia periddica, de la escasez
o inseguridad de las lluvias, y la produccion agri-
cola indispensable exige en esas zonas el riego ar-
tificial, que ha sido preciso simultanear y armoni-
zar con la industrial hidroeléctrica y, donde es po-
sible, con la comercial del transporte.

Aquella alternativa en la atencion, tan acen-
tuada y frecuente en tiempos posteriores, aconsejo
primero y ha impuesto después un acoplamiento
de técnicas v competencias del que el pafs ha ob-
tenido sin duda gran provecho. Gracias a €l ha
podido contar siempre con personal preparado
para responder a las exigencias del momento en
esas alternativas, no siempre impuestas por la rea-
lidad, que cambia mucho menos y con maés lenti-
tud que la opinién de los gobernados y las espe-
ranzas o ilusiones de los gobernantes.

Desde su fundacién, y mas explicitamente al
ser reorganizado, al término de la Guerra de la
Independencia, el Cuerpo de técnicos que se esti-
mé indispensable fué titulado de Ingenieros de
Caminos y Canales, y quedaron bajo su compe-
tencia las actividades de interés piiblico en que se
requiere la capacidad del constructor. El funda-
dor Betancourt, espafiol benemérito, primer Ins-
pector general técnico de Caminos y organiza-
dor de la ensefianza profesional en Espana y en
Rusia, practicé la hidraulica y llegé a profesarla
en Escuelas francesas de gran rango. Entre nues-
tros precursores, el gran arquitecto Villanueva
tuvo a su cargo diversas carreteras, construyé ca-
rales y ejercié la fontaneria antes de realizar las
obras suntuarias que son ornato de Madrid y tan-
to contribuyen a su encantadora personalidad.

Villanueva fué Ingeniero, y como tal dirigio
las carreteras de Madrid a Aranjuez y La Gran-
ja; trabajé en otras de Cataluna y Valencia y en
los Canales de los Alfaques, del Manzanares y
del Gran Prior.

En general los grandes hidraulicos, los verda-
deros maestros, los que nos aleccionaron con sus
vidas o con sus obras, habian sido grandes cons-
tructores, o lo fueron simultaneamente, y hqy he-
mos superado el concepto y nos parece evidente
que aun esta capacidad indispensable puede no ser
suficiente, si es exclusiva.

Sin llegar al elevado nivel gue alcanza la ins-
piracién del politico, del hombre de Estado, la
simple concepcién de las obras, su estudio y su
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propuesta o consejo exigen facultades complemen-
tarias coincidentes, que por fortuna no han sido
raras en nuestro Cuerpo y responden al criterio
geografico que tantas veces hemos postulado como
caracteristico de nuestra profesién y hemos procu-
rado fomentar, cuya facultad ha ido acompana-
da, en sus miembros mas destacados y desde lue-
go en los mds eficaces, de la prudente moderacion
y equilibrado buen sentido que cabia esperar de
quienes recibieron directa v personalmente las en-
senanzas de la realidad.

A

Asi se comprueba en los ejemplos que, aun
mas que ilustrar esta nota, constltuyen su pnnc1pal
motivo. Lo ofrecen tres Ingenieros beneméritos,
pero no singulares. Entre los titulos que tienen
para nuestra conSIderauon, y para el entranable
aprecio que nos inspira su memoria, esta induda-
blemente el de haber contribuido con el ejemplo
de su conducta en la cotidiana labor, y con sus
obras, a forjar el espiritu del Cuerpo en sus mas
nobles y desinteresados aspectos.

No se citan, como pudiera citarse, los nombres
de tantos Ministros, politicos, economistas, histo-
riadores, matematicos, inventores, poetas, artistas,
gue en poco mas de un siglo proporcionaron tanto
lustre y gloria a la colectividad, sino como mode-
los de capacidad y competencia, de rectitud y celo
en el desempeno de su funcién.

D. Lucio del Valle pertenecio a la primera
promocién que salié de la Escuela, al ser reorga-
nizada definitivamente en 1834, cuando cesé la
reaccién absolutista que méas de una vez la habia
disuelto. La dirigia D. Juan Subercasse, cuyas
grandes dotes de pericia y energia tuvieron buen
empleo en los cuidados y desvelos que exigio la
corporacién naclente en tan azarosos tiempos.

Apenas iniciada la nueva vida de la Escuela,
un episodio salvado felizmente, sin menoscabo de
la disciplina, puso bien de manifiesto las condicio-
nes de independencia y entereza de caracter del
alumno Valle, cuya actitud pareci6 tan justificada
que no sufrié perjuicio en su calificacién, ni mer-
ma en la estimacién de los profesores, ni siquiera
en la del riguroso Director, que le distinguié y fa-
vorecié encomendandole un curso de Mateméticas
cuando aun era aspirante, o sea antes de haber
llegado al término de su carrera.

En cuanto salié de la Escuela reanudé los es-
tudios de Arquitectura, suspendidos al ingresar en
Caminos. Era, pues. Arquitecto, como Villanue-
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va. Como Villanueva comenzé su carrera técnica
con trabajos de carreteras y la continué en obras
hidrdulicas; pero al llegar al periodo de madurez

y plenitud quedd retenido por la propia Escuela
en que se habia formado como Ingeniero, cuya
Direccién le fué brindada al fallecer D. Calixto
Santa Cruz, el tnico que le precede en el escala-
fon cronolégico general del Cuerpo.

El nombramiento de Director de la Escuela
se hizo en 1865. Tenia cincuenta anos y llevaba
veintiséis de ejercicio profesional activo. Su fama
y su prestigio eran grandes y no se han empanado
con el tiempo; mas bien, por el contrario, han cre-
cido. El viajero que llega admirado al fin del pe-
nosisimo pero maravilloso paso de Las Cabrillas
en la carretera de Valencia, y se detiene ante la
lapida en que por disposicién superior se conserva
el nombre del que por entonces era un joven In-
geniero, no sospecha que aquel mismo nombre es
el del autor del Pontén de la Oliva, de uno de
los previsores y eficaces creadores del Canal de
Isabel IT y el del proyectista y constructor del fa-
moso Faro de Buda.

En las tres especialidades relacionadas en el
titulo profesional, ampliado ya a los Puertos, dejo
huella profunda, y de las tres se conservan obras



memorables, pero su labor no se limité natural-
mente a tales obras, que hubieran bastado para
acreditarle. En Valencia trabajé durante catorce
anos, primero como Director de la citada carre-
tera de Las Cabrillas y, después, como Jefe del
Distrito e Inspector del Ferrocarnl del Grao a
Jativa. En el Canal de Isabel I pasé seis anos
y ceso a peticion propia, fundada en su salud que-
brantada en su prolongada y agotadora vida de
campo y obra. Fué Inspector en el Distrito de
Burgos y de Santander, Presidente de la Seccién
de Ferrocarriles de la Junta Consultiva de Cami-
nos, Canales y Puertos; Presidente de la Comi-
sién de Faros, Jefe de su depésito Central.

Todo este largo historial de servicios que he-
mos seguido pagina por pagina en la copiosa Hoja
que, como Director que fué, se conserva en la Es-
cuela, estd salpicado de encargos, comisiones y
trabajos diversos, algunos ajenos a su condicién y
a sus titulos administrativos y académicos. Duran-
te mas de cinco anos fué Director facultativo y
econémico de las obras de la Puerta del Sol. Per-
tenecié a la Junta Consultiva de Policia Urbana,
al Real Consejo de Sanidad, al de Instruccién
Publica, a la Comision Permanente de Pesas y
Medidas, a las de las Exposiciones de Londres,
Paris y Viena. Presidi6 la Junta de Obras del
Archivo de Alcala, del Palacio de Justicia, de la
Biblioteca y Museos Nacionales.

L.a misma Hoja contiene abrumadora relaciéon
de titulos, méritos honorificos de la D. G. de
Obras Piblicas y Reales Ordenes de gracias, y
otros premios, honores y condecoraciones, entre
ellas la Gran Cruz de Carlos III, cuyas insignias
le fueron regaladas por la Reina Isabel II, acom-
panadas de expresiva y memorable carta autogra-
fa (1).

[La hoja anade que en la comida con que Su
Majestad celebro tan fausto acontecimiento — se
refiere a la mauguracién del Canal —, a la que
asistieron los Ministros de la Corona y las mas al-
tas dignidades del Estado, D. Lucio del Valle
sintié el singular honor de sentarse al lado de Su
Majestad la Reina.

El parrafo perfectamente legible y claro, apa-
rece cruzado en la Hoja, por cuya razén, sin du-
da, D. Carlos de Orduna, historiador de la Es-

cuela, no cita ese episodio, que es recogido en !a

(1) Dice asi: “Valle: Si Carlos III viviera, colocaria en
tu pecho la Cruz de la Orden que instituyé para premiar
la virtud v el mérito. A su nieta cabe la satisfaccion de
ponértela, v la de apreciar tu talentn, a tu Reina. Isabel.”
24 junin 18:8.
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x'eseﬁa redactada para esta misma REVISTA por

I Sr. Garcia Augusti, Ingeniero del Canal (I
enerc 1945) con otros antecedentes a la vista.

Entre otros méritos y titulos merece mencién
especial el de Académico de Ciencias, porque co-
mo tal contesté a Echegaray, cuyo discurso de
mgreso estaba llamado a tener tanta y tan dura-
dera resonancia. Versé, como es bien sabido, sobre
nuestra falta de inclinacién hacia el cultivo de las
matematicas o nuestra capacidad colectiva, y pro-
vocé una polémica, llamada de la Ciencia espa-
nola, en la que terci6 Menéndez Pelayo, que con
tal motivo escribié uno de sus mejores libros. In-
tervinieron las personalidades mas significadas,
pero la cuestién quedé en los términos en que la
dejara la palabra justa, saturada de buen sentido,
de D. Lucio del Valle, quien no se limité a re-
conocer el doloroso hecho registrado por Eche-
garay, como era obligado, sino que puso en evi-
dencia su mayor extensién: “Se extiende a todas
las clencias fisicas y a sus aplicaciones, y yo creo
— dijo — que conviene conocerlo en su verdade-
ra magnitud, porque cuanto més extenso y mas
profundo sea, mayor y mas enérgico debe ser el
remedio”’. Aquel remedio vislumbrado a que él
mismo tanto contribuyd, primero, con su propio
trabajo ejemplar, y después, con su fecundisimo
celo docente.

Toda la labor de D. Lucio del Valle estd ca-
racterizada por dos rasgos de poca frecuente coin-
adencia: por el imperio del buen sentido, de la
rectitud, y por el buen gusto depurado y exquisito,
que se traduce en sus dibujos y planos perfectos,
en los que nada quedaba encomendado al azar
o a la improvisacién. No estaba desprovisto de
grandes facultades imaginativas; las tuvo y deja-
ron huella en sus obras, pero estuvieron sometidas
siempre al imperio de la realidad, perseguida con
empenio y una independencia de criterio absoluta.
Asi llegé a ser hombre de tan buen consejo y tan
indiscutible autoridad.

Tales antecedentes atribuyen al documento
que a continuacién se cita el gran valor que tiene.
Se trata del acta de una reunién celebrada en Al-
mansa por los representantes politicos y corpora-
tivos de Alicante y Valencia, bajo la presidencia
y en el domicilio del jefe superior politico de la
provincia de Albacete. Las referidas representa-
ciones 1ban asistidas por Ingenieros de los corres-
pondientes distritos, y el de Valencia era D. Lu-
cio del Valle. La reunién, dispuesta por Real
Orden de 27 de junio de 1841, tenia por objeto

“discutir sobre un proyecto de canalizacién de las

REVISTA DE ORKRAS PUBLICAS

|

i
{
i
i
i
i



aguas sobrantes del Jucar hacia tierras alicantinas
y sobre los medios para realizarlo”.

La discusién durd varios dias, las alegaciones
fueron elocuentisimas y las del representante va-
lenciano singularmente acaloradas y dramaticas,
porque, a su juiclo, no existian los sobrantes que
se solicitaban, y por ello la solicitud encubria pro-
pZsitos amenazadores para la riqueza de su pais.

Todo ello consta expresivamente en el acta de
tan memorable reunién, asi como el dictamen una-
nime de los Ingenieros, que se condensa en las si-
guientes palabras finales: “Que puesto que se res-
petan todos los derechos existentes en Valencia,
se asegura la imposibilidad de abusos y se contri-
buye a disminuir los peligros que sufren, no puede
haber inconveniente en acceder a un proyecto emi-
nentemente Util para ambas provincias. Y, por ul-
timo, que para evitar los perjuicios morales, si cabe
decirlo asi, es preciso presentar el proyecto desde
su verdadero aspecto, darlo a conocer a los re-
gantes, celosos, como es natural, de sus intereses,
pero que tienen de él una idea equivocada, des-
hecha la cual cesaran sus temores y se acabaran
sus alarmas”.

Suscriben el acta de Almansa los dos Inge-
nieros D. Elias Aquino y D. Lucio del Valle.
En los dos hay mérito, pero el rasgo de indepen-
dencia y entereza al servicio del interés publico
y nacional se perfila sobre la personalidad del se-
gundo, muy acusada ya entonces por el éxito lo-
grado en el dificil empeno del caso del Cabriel.

Si nuestro espiritu, dirigido al mismo servicio
con la asistencia, el consejo y la colaboracién de
D. Fausto Elio, inventor del pantano de Alarcén
y celoso e insuperado propulsor de los aprovecha-
mientos del Jacar, hubiera necesitado alientos o
estimulos, seguramente los hubiera encontrado en
este memorable y poco conocido documento.

En la fecha en que llegd a nuestras manos,
sacrificado ya el Centro de Estudios Hidrografi-
cos que habia formulado el Plan Nacional de
Obras Hidraulicas, no pudo proporcionar un ar-
gumento, pero si una viva y consoladora satisfac-
cion.

% % %

La figura de D. Mariano Royo esta tan pré-
xima a nosotros, que nos parece actual. Invocada
constantemente por sus hijos, entre ellos por nues-
tro companero José Maria Royo Villanova, de
tan grato como triste recuerdo, parecia llenar ain
el dmbito de la vida aragonesa durante los anos
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de nuestro ejercicio profesional maés intenso. Nin-
gun sector ni un solo matiz de la economia zara-
gozana era ajena al Canal Imperial, y el Canal
Imperial parecia un legado hecho a la gran ciudad
aragonesa por D. Mariano Royo.

Pertenecia a la brevisima promocién de 1850,
de la que formaban parte D. Angel Mayo y don
P. Pérez de la Sala; la siguiente a la de Sagasta
e inmediatamente anterior a la de D. Eduardo
Saavedra y D. Gabriel Rodriguez, que fué se-
guida a su vez por la de D. Mauricio Garran y
D. José Echegaray. Los tiempos eran, pues, pré-
digos de grandes personalidades, entre las que es
obligado contar la de Royo, menos conocida y
recordada que la de otros por las limitaciones de
ambiente y de materia que impuso su trabajo, pero
de anélogo valor.

La obra de D. Mariano Royo se contrae casi
exclusivamente al Canal Imperial de Aragén, por-
que aunque habia realizado otras meritisimas, que-
daron pronto eclipsadas por las que realizé para
salvar primero y organizar después nuestra pri-
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mera obra hidrdulica. Cuéntase entre ellas el puen-
te colgante de Las Cellas en la carretera de Bar-
bastro y la ingeniosa y elegantisima revuelta del
Sombrero en la de Sallent — su pueblo natal —,
que aun le son mostradas al viajero con admirati-
va complacencia.

Llego, pues, a la Direccién del canal precedi-
do de una justa fama de buen Ingeniero y afortu-
nado constructor. Su nombramiento para un cargo
tan significado y al parecer tranquilo tenia todos
los caracteres de un justificado honor, de una re-
compensa merecida, pero también del fin de una
carrera. Nada, sin embargo, mas lejos de la reali-
dad, que bien pronto habia de surgir con inapla-
zables exigencias. La carrera de D. Mariano
Royo comenzaba entonces. Todo lo pasado, aun
siendo mucho, no habia sido otra cosa que un
ejercicio preparatorio para lo que le esperaba.

L.as aguas del canal habian llegado a Zara-
goza en 1786. Pignatelli, el gran protector, eficaz
y autorizado depositario de la confianza de Flo-
ridablanca, vivié algunos anos mas, hasta 1793,
amargado por la incomprensién, asfixiado por los
frutos espléndidos de su obra, pero con prestigio
personal enorme que hacia muy dificil su sustitu-
cién. Y en realidad no la tuvo o la tuvo muy tar-
dia. Del tiempo transcurrido hasta la Guerra de la
Independencia, y aun de bastantes afios después,
apenas han quedado otras huellas que un libro
magnifico, el del Conde de Séstago; un espléndi-
do retrato de Goya, el del Duque de San Car-
los, el mejor quizd y uno de los mejores que
existen.

Al hacerse cargo D. Mariano Royo de la Di-
reccién del canal, apenas quedaba nada; los re-
cursos acumulados en otros tiempos estaban ago-
tados, pero en cambio se sentia y era muy viva ya
la necesidad de reparaciones que exigian abun-
dantes medios y amplias facultades, y para pro-
porcionarselos el nuevo Director ided la constitu-
cién de una Junta administradora, porque el tiem-
po de los protectores habia pasado ya y era for-
zoso recurrir a muy distintos expedientes.

La Junta del Canal fué autorizada por De-
creto de 10 de mayo de 1873 (1), y a los seis dias
quedd constituida. El instrumento estaba forjado
y bien pronto pudo ponerse a prueba, e igualmente
la competencia, la energia y la confianza en si
mismo y en su razén de D. Mariano Royo, por-

(1) Es el de la renuncia de Amadeo I y de proclamacién
de la primera Republica.

que a los pocos meses y en pleno estiaje — 23 de
agosto de 1873 —, que es cuando suelen ocurrir
las averias en obras de esta clase, se presenté una
filtracién en la presa del Bocal que adquirié ra-
pidamente amenazadora importancia.

Aunqgue con gran dificultad y enorme esfuer-
zo, el mal pudo atajarse y las cosechas se salva-
ron, pero la debilidad basica de la gran obra de
Pignatelli habia quedado al descubierto y tenia
que ser urgentemente remediada. jMal momento,
en verdad, para la Junta recién constituida y para
su organizador, al que fueron atribuidos propési-
tos de independencia econémica que habian resul-
tado suicidas! Se produjo una campana violenti-
sima que D. Mariano Royo atajé con brevisima
réplica, dejando las explicaciones mas amplias
para cuando la presa quedase reconstruida, por-
que en aquellos momentos todo el tiempo era es-
caso para tan gran empefo.

Pero no hubo lugar, porque la presa quedo
reparada en el plazo anunciado, la critica se ex-
tingui6 y el silencio duré més que la vida de don
Mariano, que aun alcanzé el siglo en que vivimos.

La personalidad de Royo quedé confirmada
entonces y reconocida por todos, pero se habia
fraguado antes en la vida profesional y en el es-
tudio y habia producido frutos tan selectos como
el que ofrecen las “Cartas sobre riegos por un
aficionado”, obra notabilisima que ha hecho me-
morable la publicacién en que las dié a cono-
cer (1), y cuyo principal mérito consiste en su an-
ticipacién. Cuando hubiera podido llegar para el
Ingeniero triunfador, llamado a tan alto destino,
la época de la brillantez, verti6 su experiencia,
que atn hoy nos parece abrumadora, en sabios
consejos de moderacién y de prudencia. Como es-
taba convencido de la eficacia de las empresas que
aconsejaba, queria evitar desenganos esterilizado-
res y malos pasos, y empleé sus grandes luces en
guiar los de sus sucesores por el camino de la rea-
lidad y de la conveniencia.

LI

La figura de D. Ramén Garcia Herndndez
ha sido recordada por nosotros mismos en ante-
riores ocasiones. Perteneci6 a la promocién de
1857 era, por tanto, posterior a Royo, y como,
ademas, tuvo vida mas larga, pues vivié hasta
1910, no solamente le llegamos a alcanzar, sino a

(1) El Imparcial Aragonés.
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conocer. La idea que se adquiere por el conoci-
miento de sus obras y la lectura de sus escritos; la
que se deduce de las referencias facilitadas por
sus hijos, uno de ellos Ingeniero de Caminos tam-
bién, responde plenamente al recuerdo que con-
servamos, que es el de un hombre sosegado y mo-
desto, bondadoso y acogedor, de franqueza senci-
lla y primaria, sin recodo alguno; poco locuaz,
pero buen conversador, y muy inteligente.

El paralelismo de la carrera de D. Ramén
Garcia con las antes resenadas se inicid en los tra-
bajos realizados durante los primeros anos en las
carreteras de Tarragona, Zaragoza y Logrono,
y después en los hidrolégicos de la cuenca del
Ebro, hasta alcanzar su verdadero destino en el
valle del Segura, a la misma edad que Valle y
Royo los suyos en la Escuela y en el Canal Im-
perial.

Tuvo, pues, tiempo para adquirir experiencia
y aun para cosechar algunos abrojos, que no son
raros en el camino del Ingeniero hidrdulico. En
la Divisién del Ebro se conservaban, entre otros
muchos papeles, algunos antiguos proyectos de
pantanos debidos al desinteresado celo de D. Ra-
mén Garcia, proyectos que quedaron sin curso
hasta que sirvieron de base a otras tantas propues-
tas de la relacién formulada en 1902. Los proyec-
tos no habian sido juzgados hasta entonces, pero
lo fué el autor, porque se entendid, sin duda, que
el estudio de aquellas obras no era de la compe-
tencia de un servicio publico.

Esta primera parte de la carrera de D. Ramén
Garcia transcurrié casi por completo en el referido
Servicio del Ebro, en el que, ademds de aquellos
proyectos, formé magnificos itinerarios de los rios
de la cuenca, y otros trabajos de ordenacion. Por
dos veces los interrumpid, aunque muy brevemen-
te: para ser diputado en dos legislaturas sucesivas
y para realizar los estudios del ferrocarril de Te-
ruel a Sagunto, con gran brillantez, pero sin mer-
ma o desvio de su atencién preferente por las obras
de riego y sobre todo por las de regulacién, de las
que llegd a ser verdadero apdstol. Sus campanas
periodisticas, algunas muy intensas, aparecieron en
la prensa de Madrid y en la de Zaragoza; cola-
boré también en esta REvisTA DE OBRAS PU-
BLICAS y otras profesionales, siempre sobre el mis-
mo tema de la conveniencia de estas construccio-
nes, a las que, a su juicio, el Estado debia contri-
buir, s1 no las realizaba por si mismo, y, sobre
todo, que debia orientar y decidir.

Surgié en esta época, una vez mas, el grave

NUMERO DEL CENTENARIO

D. Ramén Garcia.

problema de las inundaciones murcianas, y para
su estudio le fué dado a Canovas, que represen-
taba a aquella provincia en Cortes, el nombre de
D. Ramén Garcia con rara unanimidad que le
impresion6. Fl nombramiento fué inmediato, y asi
entré en contacto con aquel tema e inicié su gran
obra, la que con tanta frecuencia y gratitud se re-
cuerda en la extensa regién afectada por las inun-
daciones del Segura, porque no se limité a propo-
ner y a proyectar, sino que en una segunda y mas
prolongada etapa construyd, entre otras obras, las
de Valdeinfierno y canal de Totana, el Reguerén
y las defensas de Orihuela, y dejé planteadas las
de embalse de Quipar y Talave.

Como homenaje a la primera actuacién levan-
tina de D. Ramén Garcia, fué publicada la Me-
moria del proyecto, que suscribia con él D. Luis
Gaztelu, libro avalorado por un prélogo del pro-
pio Ingeniero al que se dedicaba, y constituye ex-
presivo resumen de sus ideas sobre riegos e inun-
daciones; esto es, sobre consumo y circulacién de
aguas fluviales.

Sus ideas son claras, terminantes, en casi su
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totalidad coincidentes con las de D. Mariano
Royo, y en clertos aspectos tan avanzadas que en
muchos oidos ain pueden sonar a nuevas, entre
ellas la dedicada a la participacién del Estado
como principal participe en las utilidades. El tono,
fiel reflejo de sus anteriores y copiosos escritos, es
el mismo de las “Cartas sobre Riegos”, de Royo,
el que corresponde al buen consejo propio del con-
vencido y experimentado, pero que las gentes de su
época no acertaron a seguir porque el fruto espe-
rado no se prometia a todo el pals, sino a una par-
te cuya significacién no fué advertida.

LLas propagandas de Costa se debieron en
gran parte a su convencimiento de que los cana-
les de Aragén, que él defendia, sélo los podia eje-
cutar el Estado, y de que el Estado no los ejecu-
taria si no formaban parte de una obra nacional,
y de ahi su politica hidraulica, locucién que no in-
vent6 y que ya habia empleado en sus escritos don
Ramén Garcia. El apostolado es, sin embargo,
indiscutible, tan indiscutible como el trabajo pre-
cursor, la persistencia en el consejo de los Inge-
nieros que le habian proporcionado el estimulo y
la substancia de sus apasionados requerimientos.

LA

Del trabajo que siguié, uno de cuyos rasgos,
y bien caracteristico, fué el esfuerzo colectivo para
reunir y ofrecer al Estado todos los estudios de
canales y pantanos realizados o iniciados hasta
entonces — 1902 —, formaron parte de campa-
nas y propagandas de muy variado caracter, en
las que los Ingenieros se mantuvieron en su propio

terreno doctrinal, aun en aquellos casos en que el
convencimiento tenia de lirismo el pertinaz con-
sejo.

Este tono de entusiasmo frenado por la res-
ponsabilidad, y en definitiva por la experiencia,
ha constituido, sin duda alguna, uno de los prin-
cipales y mas frecuentes rasgos de estas interven-
ciones; otro menos frecuente, pero también noto-
rio, consiste en la independencia de criterio y en
el valor para su exposicién, todo ello debido a la
actitud propia de quienes, pudiendo ofrecer tanto,
nada ambicionaban para si, ni solicitaban para su
corporacién, si no es la satisfaccién que puede
proporcionar el buen servicio.

Es injusto el olvido en que han quedado nues-
tras grandes personalidades del pasado, dignas,
sin duda, de figurar en la primera linea de las le-
gadas por el siglo anterior, las que suelen consi-
derarse inspiradoras o causantes del movimiento
intelectual que se senala en los comienzos del nues-
tro; pero seria mucho mas injusto que el calificati-
vo de arbitristas, empleado despectivamente, se
generalizara hasta alcanzar a los que con tanta
anticipacién, tanta constancia y tan desinteresado
esfuerzo prepararon lo actual o a los mas afortu-
nados que han convertido la promesa en fruto.

Al frente de los cuales colocariamos a Gua-
dalhorce como el més destacado y eficaz entre los
Ingenieros hidraulicos espafioles, si no fuera por-
que sus facultades fueron tantas y tales, que su
entraiable personalidad se sali6 hace tiempo ya
de nuestro marco, de los caminos y canales que
tanto favorecié, para alcanzar el elevado nivel de
las grandes figuras nacionales.

1)
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