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Ingeniero de Caminos. 

1. Antecedentes. 

T,a provilicia de Scgovia, qiie siciitc vivaiiienlc 
1 graves trastornos a ella ocasioriaclos por el obli- 
gado paso dc la Sierra para sti diaria comuiiic:ición 
con la capital de la nncihn, no ceja cn su cliipefio 
de remover el olxtáciilo qiie la separa ílc Maclr-id. 

Con el fin de. redticir cii 10 posible a cifras con- 
cretas el perjuicio sufrido por ln cconoinía nacioiial 
a1 tener quc sul~ir el Piicrto dc los Txoiies los usiia- 
rios clc la carretera de h/Tadricl a 1,a Coriiíía, cncarg$ 
al TAoratorio del Trnnsportc de la T?sciiela Especial 
del Cucrpo cle Tiigetiieros clc Caiiiiims cluc cstiicliara 
cl rcnclimiciito econóiiiico tlc la variante prnycctaílri 
como conscciiencia clc las gcstioii~s llevaclac a caho 
1)or las aiitoridncles scgovinii:is cii el pasado aíío rlc 
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tentc Jngeiiicro clc Caiiiinos D. .4iitoiiio T,lcó, cspc- 
cialista en la nintcria, afecto al referido TAalmrxtorio 
(le1 Trarisportc, ha sido re:ilizado cl tral)njo, particnrlo 
de las espericncias directas de coiisiiiiio hechas coi1 
tocla ~iiiiiiiciosidacl a lo largo dc ~iirís de nieclio aiío. 
Las cifras resiiltantes tiericii verclaclero interbs, y 
por ello nos ha pareciclo conveniente tlarlas a coiiocer, 
]mes son 1111 índice cle las econoiiiías cliie iim vercla- 
dera iiioderiiización de nuestra recl (le carreteras pce- 
(le producir. 

1 fruxndo 1 - a Carretera Naciotial riíi- 
iilero VI cruza la Sierra cle Giiatlarraina por el 
Puerto de los IJeoiies, cuya altitud cle S 511 ni. es 
:ilcanzada en el corto tramo cpie lo separa del 11ueL1o 
de Gua(larr;ima, situriclo cn la cota 960 m., con pe11- 
cliciites superiores, en muchos puntos, al ro :L y 
ciirvas cerradas suinaiiieiite peligrosas ; este trazado 
supone, por sus características, un duro trabajo para 
el tipo actual de vehículo a~~tomóvil, y aclemás. las 
nevaclas invernales, iiliiy frecuentes. en el Puerto, c!ifi- 
ciiltan el paso por la carretera 1)astaiites días del afio, 

lo cliic, al coiiicitlir con cl cierre de Soiiiosierra, aísla 
a Noroeste cle Espaíía clc sii centro, 

V n r i n ~ i c  ~ r ~ o y r r t n d t r .  - T,a variante proyectada 
coiiiprcncle Ja si~stitilcihn del trazado actual de la 
carretera e~i t re  los 11iintos líilo~iiétricos 5~:650 al 
Go,Soo, por otro: con clesarrollo total de 5 665,811 ni,, 
cle los ciiales 2 961 s ~ i i  en túnel. IGi planta tiene la 
traza cinco aliiieaciones curvas, con radio riiíninio cle 
500 m., y en alzado, la penclicnte mrísiiiia cs inferior 
al 5 %, scgíin piietle aprecirirsc en el grrííico ~iíini 1, 

comparativo de los l~crfilcs actiial y de proyecto. El 
ancho cle la calzada es, cotiio cii el trhzaclo actual, 
tlc (los circti1:icioncs. 

f i -  dc i ~ o .  - i el grkiico I I~~III .  2 

sc t1ct:ill:i la frcciientricih inctlia diaria de la carsc- 
tcra, o1)tcnid:i por ol~scr\wioncs tlircctac; lieclias cii 
cal l'ticrto di i~t i l tc  v:~i.ioc (lías de diversas caracterís- 
ticas. Coi110 término dc coiiil~aración ta~i-ibién se iii- 
c:iiyc la estadística corrcslioiiclieiite a1 aíío 1935, p i -  

tliéndosc apreciar claniiiieiitc cl increinento relativo 
de los vcliíciilos l x s a h s  cii rclación a. los turisií~os. 

11. Criterio económico. 

TAa rental)ilid:icl qiie la construcción cle la variante 
~xiecle reportar se desco~iipo~ie, descle un punto de 
vista general, en clirecta e indirecta. 

Comprcndc la reiital~ilidacl directa o ahorros con 
i ii~netliata in Ilue~icia sobre la f orinación del precio 
(le1 tralisl~orte, tales como la econoiiiía de carl~uratite, 
lubrificaiites y gastos de eiitretenitiiiento, partidas 
que agriipaiiios e11 el concepto cle "coste de opera- 
ción" ; la tlisiiiiiii~cih elel coste cle atnortización de 
los vehíciilos ; el ahorro cle tietqjo ; la posibiliclad de 
aumeiito de carga, y la de iitilizar con seguridad la 
carretera en toda época. Como factores de la renta- 
I~iliclacl iiiclirecta piieden considerarse la creación de 
nuevas fiientes de riqueza al promover el coii~ercio, 
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