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Guadalhorcs, 

1.u vido rlcl ilrr.itr-;) ~l;gcrt icro (le C m i l i o ~  Coride dc ( J ~ ~ a d ( ~ l I ~ o r c c ,  ojrrcc u i ~ a  succsiórc dc  fe- 
curidas criiprc.sas al scr.zlicio dc Gsptifio, I.cr iíltirrra, tlc i~i~i ic i tsa tr.asccirdc~icin pcrn la rcstau- 
racihz  c fcct ivn de  In rco?to~rrín ~ t n c i o m l ,  cl Plaii de Xccoitstr~icciórz d e  la RENJ:E, o11r.a pcr- 
sonolísii~in s t y o .  Hacc  jtn vnr.ios wcscs ,  ln REVISTA DE OBRAS P¿'BI.ICAS solicitó dc1 Cotide 
tle Gztndalliorcc I ~ I I  n r t i c d o  so1)i.c la gEircsis, dircc/riccs y dcsawollo de  cstc  Plair, JA grave  
rrcfcriiicdad sirfridn por C I  eri cl v trs  de abril dltiirio irlibidió la rcnlizilció~e d z  c s f c  trabajo,  
Hcice oljliuins sciiiniias, cl Coridc tlc G~indol l~or.cr ,  todavía crc lo q ~ c  finrccícz iriiciaciótt d e  
irrra coiivalccerrcin, Iiizo cl c s fuo-zo  tlc ~escrilrir el prcseritc rirticiilo y dc  dirigir ln prcp'nra- 
cid11 de la iicfoiwiacibri. y ciradras cstntlísticos qiic Iinrt dc  coiiiplcfnrlo. h i  RI.:VISTA ~ c c i b i ó  
estos  trabajos coic gratitud y corc ln profzrrid(z sat is facciú~t  dc creer. qrte erarc trríustrn d e  su 
r'~'iiicorpor.(lcid~~, C U I L  ~ ~ I I C ~ Y I S  c t i c rg ía~ ,  11 SU f c c ~ ~ ~ d a  labor. P o r  dcs,qrocia, cl r&oítc fo1l~c.i- 
~irierito dcl i1rrstr.c fiigciiicro Iia awiitlo a trtciicar cstas c s p c r a ~ i ~ n s ,  juiifo cou las  que E~pulta 
podía lodavía ficlitladtrrriculc basor ctr srt labor J'rrtitra, corivirtic~ido cslc trabajo qz4e hoy 
I l O l l ) ' ~ l i l l ~ ~  e11 dar n coiioccr eii iirin p~tblicnridri pústitrrin, broclic qflc cierra crb c i e r t ~  wtodo 

la labor irr,qctitc tlr c s f c  grarr pcrtriota c iliisfrc lrtgeiticro de CairrNios. 

Eiitre los grandes prol~leiiias qiie el país lia tenido 
que abordar con adiiiirable esfuerzo y entusiasiiio 
desde el coiuienzo de su ingente o l m  de reconstr.itc- 
cióii nacional, ha ocupado siempre en el í'miiiio píiblico 
lugar preferente la restauracióii de su red Ferrovia- 
ria, sistema arteria1 de su propia riqiieza y en la que 
era preciso alcanzar la sólida eficiencia eii sus servi- 
cios, y el equilibrio fiiiariciero que (lebe coiisep~ir todo 
lo que ha de ser estable, perinaneiite y 1xw sul~s- 
taiicial de la misiiia existeficia. 

Arraigado este anhelo en la coiicieiicia nacional, 
iiiiigíiti tropiezo podía presentarse en la realización 
de los planes y proyectos cuy e al)robación se solici- 
tara para iii~piilsar estas ol~ras de. la i n i k i ~ m  eficacia 
y rapiclez, compatibles con los ineclios y recursos de 
qiie el país j d i e r a  clispoiier; y en prueba (\c. esta 
perfecta coorclin~cióii de propósitos, medios y iiece- 
sidacles, en toclo iiiomento podenios afiriiinr qiie han 
prestarlo su mayor atetición y concediclo todos los 
auxilios posibles : los Pocleres Píiblicos, los eleiiíentos 
financieros, la incliistria nacional y los propios ii~iici- 

rios, tanto aportando sus ahorros coiiio aceptando con 
la 111ayor disciplina todas las nortiias de ordeiiacióii 
y preferencias que en los períodos difíciles ha sido 
preciso imponer, 

Hacer frente a una restauración tan costosa y .di- 
fícil, sólo con los ineclios y recursos nacionales, era 
por sí misiiia empresa coniplicacla .y laboriosa, en 
triste contraste con la ilim'itada aniplitud de nieclios 
econóiriicos, iiiateriales y procl~ictos~ inanuf acturados 
qiie fueron generosamente concecliclos a otras rucio- 
nes; más el estímulo de toda la reconstr~tcción na- 
cional, tan valientemente emprendicla~ con los misinos 
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rleiiientos y con ningiiiia otra ayiida exterior, obli- 
galia a proceder sin descanso y con la máxima acti- 
vklad a 10s Consejeros y Directores de la RENFE, 
1w;i prcl>arar y desarrollar los proyectos. organiza- 
cioiics y adquisicio~ies de iiiaterial, itidispensables 
p r a  poder lograr la reconstriiccih y nicjoras perse- 
gmiclas, 

Al constituirse la RENFE, se estiidiaron con la 
iiiayor amplitud iiii Plan General cle Recoristruccicín 
y Moclernización (le la Kecl y el rlt. Electrificación de 
sus líneas y servicios principales, estudios y pi-oyec- 
tos q~ i e  merecieron los mayores elogios oficiales qiie, 
coniprenclie~iclo todos los extreiiios cle los clistiiitos 
~;rol~leiiias que liabjan de resolverse, periuitieron co- 
iiocer y definir la ordenación y preferencia más úti- 
les a la eficacia buscada en armonía con las posihi- 
lic1;des del país. Tal fué el propósito perseguido con 
el, estudio integral de reconstrucciones y mejoras, y 
1:or ello, aprol~aclo por el Gobierno en 1946 un pre- 
siipiiesto inicia1 de i 500 iiiillones! como programa 
(le iirgencia y medio de obtener coinpleinentos expe- 
riiiientales, con arreglo a los cuales la RENFE de- 
I d a  presentar un plan de'  realizaciones que respon- 
(1  icra a la arnlonía precisa entre los nieclios rlispoiii- 
I h s ,  econóiiiicos e industriales, y las reforinas pre- 
cisas y convenientes a las exigencias del servicio y 
n la vida económica de la Recl. Antes ya, y en el mis- 
nio año, fué proniulgado oficiali~iei~te iin Plan Gene- 
ral de Electrificación y Señalización que estableció 
las bases tccnicas de estas futuras mejoras. 

La reconstrucción del ferrocarril presenta un ca- 
rrícter coníplejo que comprende: el refuerzo, mejora 
y perfeccionamiento de su estado físico, tanto en las 












