
ALGUNOS DATOS SOBRE TARIFAS FERROVIARIAS 

El estudio que nos facilitó la RENFE, y que ifriciarrtos crt el n~iiiiero an.ferior, sobre el  irn- 
bortnnte fefrfa del epz'grafe, ter~rtina con la infoy7~1nciórt~ que a corttinnlaciólt r~p1'0dl4ctliio.f~ 

sobre reforma dc  tarifas e n  el extrartjero. 

3. Orientaciones de las más recientes formas 
de tarifas de mercancías. 

En  la priii~era parte de este trabajo se dieron 
a conocer algunas cifras relativas a los niveles cle 
tarifas en diferentes naciones, habiéndose comparado 
dichos niveles entre si y con los índices del coste 
de vida y cle los precios al por mayor en los corres- 
pondientes países. , 

Se cree también de interés exaininar las líneas 
generales de las recientes reformas tarifarias Ilcva- 
das a cabo en Erancia, Suiza e Italia, ya que las 
nleclidas acloptadas en estos paises lian respondido 
a necesidades no privativas d e  los mismos, sino ge- 
nerales. Con ello se puede obtener algtina idea acerca 
cle las tendencias más actuales de la política tarilaria 
de las redes ferroviarias de Europa.' 

3-1. L A  1IEL:ORMA TARIlzARTh IWANCESA, 

La reforina tarifaria francesa, en vigor desde el 
10 de agosto de 1951, no es, en 'realidad, sino iiiia 
segunda etapa de la emprendida en 1947, y ello sin 
tener en cuenta las importantes repercusiones que 
en las tarifas ferroviarias francesas' tuvo la sustitu- 
ción, en 1946, del régimen de Pequeña y Grande 
Vclocidacl por el triple sistema de transportes expre- 
sos,. acelerados y ordinarios. Tanto la reforma cle 
1947 como la actual, se han centrado fundamental- 
mente en el capítulo primero de las tarifas "nume- 
radas", aclaptánclose clespués los restantes capítulos 
y las iilismas tarifas generales. 

Un elemento funclamental de la tarificación es 
'en la S.N.C.F., como en cualquier otra Adninistra- 
ción, la clasificación general de mercancías. En  ella, 
cada mercancía quedaba encuadrada tradicionalmente 
dentro de alguna de las clases de la Tarifa general, 
y, en determinados casos, en un grupo "genérico" 
de las tarifas, La  reforma cle 1947 no introdujo mo- 
dificaciones a este respecto; pero no así la de 1951, 
ya que establece que toda mercancía podrá ser asi- 
milada a algiin genérico si no estaba expresamente 
comprendida en el mismo, pucliendo de esta forma 

clisfrtitar todos los bienes a transportar de las ven- 
tajas de las tarifas "numeradas". 

Los genéricos sufrieron, en la reforiiia clel 47, 
prof uriclas moclificaciones, de suerte que en 195 I 

no se han visto sujetos a cmbio. Se llevó a cabo, 
en la priniera de las reformas aludidas, tina reduc- 
ción clel número clk genéricos (que pasaron de I 500 

a 800)) sobre la base de agrupar en ~ i n o  solo inercan- 
cias de valores iniiy clifereiites, pero de conclicio~ies 
de transporte muy parecidas. Así, bajo el rótulo de 
"alcoholes no cleiiominados", quedaron encerrados 
los antiguos "aguardiente)') "Kirscli", '(licores", 
"ron" y "espirituosos". E l  criterio no fué, sin eni- 
bargo, rígido, y así, se inantuvo la diferenciación 
específica de ciertos tráficos importantes que huhie- . 
sen podido ser englobaclos por otros genéricos, y, 
de otra parte, objetos cuyas coilcliciones clc cargue 
eran muy variadas, pero cuya diferenciación hubiese 
resultado excesivaniente meticulosa y complicada, se 
iiiatituvieron agrupados. 

Los genéricos así clescritos quedan clasificados en 
iitia serie. Anteriorinente a la reforma de 1947, esta 
clasificación venia funclaiiieiitalli~ente determinada 
por el valor. La reforma supone un cambio raciical 
de orientación: la clasificación se lleva a cabo prin- 
cipalinente en función de la densidad de la niercan- 
cía, consitlerándose asimismo los peligros e inconve- 
nientes de su transporte, sin quc deje de tenerse 
en cuenta el precio de la tiiercancia transportada. 

Clasificado ya el genérico, se fija en cada caso 
In " conclición cle tonelaje norn~al" o número de tone- 
laclas de la tal o tales mercancías. que pueden car- 
garse en un vagón ordinario, efectuando el cargue 
en biienas condiciones de aproveclian~iento. La re- 
forma de 1951 ha añadido a esa conclición normal 
iina o dos "concliciones ausiliares", según los casos. 
Ile esta forma aumenta la gaiila cle posibilidades que 
se ofrecen al usiiario; quien puede escoger entre ari- 
mentar sus gastos de almaceriarniento, cljsminriyendo 
los cle transporte al .hacer envíos en partidas de ma- 
yor tamaño, o bien aumentar los costes de transporte 
al emplear pequeñas partidas, pero disminuir los de 
almacenaje. 

Llegados a este pinto es donde coinienzan las 
mayores innovaciones introducidas por la reforma 
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