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EL PAISA]E DE LA CARRETERA

Por MIGUEL A. GARCIA LOMAS Arquitecto, y
ANGEL DEL CAMPO FRANCES, Ingeniero de Caminos.

Este interesante v bello articulo es un resumen de la ponencia presentada por los autores
a la I Asamblea de la Asociacion Espanola de la Carretera, cuyo contenido estd llamado
a desempeiiar wn importante papel en la mejora de la carretera dasde el punto de vista estético,
Y cuyos principios deberian ser asimilados v tenidos en cuenta por los Ingenieros encargados,
tanto en los nuevos estudios cuanto en las wariantes que continuamenie se provyectan.

Hace ya mds de un afio que presentamos una po-
nencia a la I Asamblea de la Asociacion Espafiola de
la Carretera con el titulo de “Estética de la carretera”.
La favorable acogida que obtuvo aquel trabajo nues-
tro y la benevolencia con que fué Juzoado por la
Direccién e esta Revista, nos compronwetlo a dedi-
car a sus paginas alglin espacic con un’ tema de ese
cardcter. Pero la espera, por una parte, a que las ‘po-
nencias de aquella Asamblea- fueran publicadas, en
unién de las conclusiones, y elevadas al Excmo: se-
fior Ministro, y nuestro deseo, por otra, de dar a la
materia una fisonomia distinta — aun diciendo lo' mis-
mo — para convertir la ponencia en un articulo, fue-
ron retrasando la realizacién de nuestro pr opdsito, sin
més disculpa, como compas de espera, que otro ar-
ticulo intermedio de cardcter mis general firmado por
uno de nosotros, En aquel se anunciaba éste, y aunque

el tiempo ha corrido més de lo que siempre se desea,
nos parece que hablar de la carretera y del paisaje
nunca es tarde, por cuanto el movimiento de mejora
que en el sentido estético de la carretera pueda ha-
berse iniciado, y en el cual quizd hayanws participado
1nod'35tamente estd alin en sus comienzos y un tanto
lejos todavia de algunos de los que, realmente, debie-
ran preocuparse de él. Por lo. tanto, y aun a trueque
de quedar insatisfechos en nuestro propdsito, pues el
articulo que en principio pensibamos con gran ambi-
cién ha quedado reducido a un “refrito” de la po-
néncia, vamos a transmitir lo que en ella deciamos,
con intencién de que en el terreno de la técnica de la
carretera, llegue a fructificar esta semilla de preocu-

Pacion estética, de la cual, si no se nos puade califi-

car de modestos Jardmeros que la cuidan, si pedamos
ser, per lo menos, abono que la-vitalice y engran-
dezca

Es, precisamente, causa de que nuestra ponencia
iniciase el téma desde un punto de vista un poco po-
mtmsta—dlstmto, por lo tanto, del ‘mero desmteres
artistico —, el hacer ver que aun las cosas més inne-
cesarias y SLl.per'fluas como para algunos puédan su-
poner ‘temas’ como este ‘queé tratamos, luego han requ]-
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tado utilitarias y rentables; lo cual no debe olvidarse,
ya que, a veces, las convierten por eso en premisa
fundamental de un sistema econémico.

Deciamos, por esto, lo s1gu1ente

El incremento e importancia que €l transporte au-
tomévil ha ido adquuxendo como consectencia del per-
feccionamiento técnico del vehiculo, ha ido arrastran-
do constantemente tras de si la evolucién v adaptacion
de la carretera, sin la que, por otra parte, tampoco
hubiera podide aquél alcanzar el desarrsllo que hoy
ha logrado Carletera y automévil no se conciben,
pues, el uno sin el otro. Y si el transporte es princi-
pal misién del automévil, a su rapidez y seguridad
debe responder la técnica de la carxetem, en pumer
lugar.

Péro he aqui que el automévil posee una facultad
de la que carece cualquler otro medio de transpox te:
pemntu' la mas intima y auténoma oompenetramon"
cempatible con la comodidad,’ del viajero con su’ es-
cenario. Y eso ha dado lugar a que el viajar en auto-
mbvil pueda llegar'a ser un placer. '

En este aspecto debe también la carrctera ayudar
al automévil, y si la “aficién a viajar por gusto de
recorrer un pais” es, como define el diccionario, la
causa fundamental del turismo, los cauces para su’
desenvolvimiento deben de ser las propi'xs carreteras.
Cabe, pues, 2 éstas la importante mision de hacer gra-
to el viajar, y ello estd ligado ‘indisolublemente con su
valor estético. Muchas carreteras que se hiciéron con
la {inica misién de unir dos puntos,” se convirtiéron,
una ‘vez construidas, en miradores de ‘bellos paisajes,
y ‘su recorrido llegd a ser mis interesante por esta
causa que por la qie motivd su ‘construccion. j Cudn-
tos pueblos, por esta' razén, recibieron Dbeneficios del
turismo muy superiores a 1os que pudieron depararles
el intercambio de. sus ha,bltantes o de sus merca-
deres!... -

Y 6s que el turismo ha pasado a ser una indus-
tria de mercancia invisible, de importancia fundamen-:
tal ‘en la economia de los paises. A canibio de su di-
nero se lleva el viajero beéllas  imagenes y gratos re-
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cuerdos, y si el género en este comercia es inagota-
ble, muy légico es ofrecérselo en una tienda bien
puesta,

Antiguamente, este turismo estaba centralizado en
aquellas poblaciones o lugares de interés monumental
o histérico, a los que se llegaba no importa por qué
procedimiento, Hoy, ademds de este turismo locali-
zado, existe €l turismo de enlace; pues si interesante
era la visita de aquellos lugares, no lo es menos el
viaje de unos a otros por las rutas que los unen. Bue-
na prueba de ello es el éxito alcanzado por los con-
tados paradores y albergues de turismo instalados en
algunas de nuestras carreteras. En definitiva, y per-
mitasenos el simil geométrico, al turismo del punto ha
sustituido el turismo de la linea y no creemos precise
sefialar aqui la importancia que para la economia de
Tspafia, miltiple y variada en la Historia, en el Arte
y en paisaje, representa este capitulo del turismo, don-
de nuestra red de carreteras constituye el cafiamazo
donde se prenden las innumerables bellezas patrias.

No queremos, con lo que antecede, desviar el tema
de estas lineas hacia tépicos no por manoseados me-
nos ciertos; tnicamente tratamos con ello de hacer
ver a quienes en el cuidado de la estética de las ca-
rreteras sblo aprecien una romdntica revalorizacion
de sus valores espitituales, que es posible también lo-
grar con ello un beneficio material importante. Is
ahora cuando se tha visto cédmo el descuido de esta
misién estética de la carretera desvaloriza su interés
y, por consiguiente, su atractivo, llegando, algunas ve-
cés, a traducirse-en un perjuicio para la propia ecoro-
mia. En casi todos los paises del mundo esta preocu-
pacién se ha hecho realidad y se ha reflejado en dis-
posiciones legales que han llegado a formar un cuer-
po de dectrina complementario del técnico -funcional
de la carretera, Nitestro benemérito Ingeniero D. Bien-
venido Oliver, precursor en Espafia de esta inquietud,
ha recopilado en su obra Autoestradas.’y en el capi-
tulo “Estética”, un extracto de vatias disposiciones
extranjeras en que se regila esta cuestion, y cuya lec-
tura consideramos como un valioso antecedente para
lo que aqui decimes, maxime cuando termina con unas
normas de cardcter general verdaderamente acertadas,
queé no hay mas remedio que recoger.

Pero antes de entrar de llerio en lo que pudiéra-

mo$ calificar de proyecto de normas para una mejora

estética de nuestras carreteras, -permitasenos hacer
unas consideraciones previas relacionadas con la fun-
cién turistica que veniamos sefialando, v que ha de

conducirnes a una diferenciacién de estas normas, se-

otin los distintos tipos de carreteras a considerar.

Dice: Tac' L. Gubbels (Landscape Engineer of the -
Texas Highway Department), en su-ohra American.

Highwavs and Roadsides (1938), que el 65 por 100
del trafico de las autopistas corrésporide al viaje de
placer, esto €s, al turismo. No es; pues aventurado
présumir que la-carretera llegue a’ absorher casi la to-
talidad de"viajeros que explicita-c implicitamente per-

- 88

siga un interés turistico, La tendencia actual de todos

los paises & la construccion de magnificas autopistas,
no s, ni mucho menos, a nuestro juicio, la 'solucion
final a que debe llegarse para dotar a una nacion de
adecuados elementos propios para €l trafico automo-
vil que complete al misme tiempo la misién turistica.
Una autopista perfecta, desde el punto de vista téeni-
co, puede llegar a ser lo mds parecido a una linea de
ferrocarril dentro del carécter auténomo, claro es,
que, como ventaja sobre aquél, siempre ha de tener
el automévil. El que atravesase nuestra Peninsula por
una hipotética via de esta clase desde Cadiz a Iran,
puede sacar aniloga impresién_ turistica que el que
lo hiciera en un tren especial.

Como en tedas partes, nuestro pais presenta re-
giones y parajes con bellos escenarios naturales y
magnificos paisajes, pero también otros con ingratos
panoramas o, por lo menos, con paisajes que podemos
calificar de indiferentes. Evidentemente, nc es posi-
ble supeditar el trazado de carreteras a las primeras,
y desde el punto de vista funciomal, la carretera de-
berd atravesar por donde a su misién convenga.

Quiere esto decir qué una via- cualquiera atrave-
sard zonas de interés turistico y zonas carentes de él,
unas bellas y otras que no lo serdn, y entonees se con-
creta el valor estético que ha de tener la gran carre-
tera: 1.°, estética dominante del paisaje contemplado
desde la carretera; 2.°, estética de la carretera, demi-
nando-e incluso mejorando el propio paisaje y crean-
do “el paisaje de la carretera”. ‘

Ahora bien: estas vias principales, que son las
que han de garantizar las “comunicaciones materia-
les” del pafs, han de servir también para enlazar los
circuitos de carreteras turisticas. Estas han de tener
una fisonomia completamente distinta a Ta de aquéllas,
Tl trazado de una carretera de esta clase debe supédi-
tarse a la contemplacién paisajistica. No queremos
decir con esto, como es natural, que vaya a prescin-
dirse de las més elementales normas. téenicas funcio-
nalés, en cuanto a su trazado en planta y en pendienfe
o a su anchura, peraltes, visibilidades, ete. Mas todlo
ello ponderado. No se trata de caminos para grandes
velocidades; tampoco se trata de buscar la mds corta
distancia entre dos puntos; los sitios obligados pue-
den no ser siempre los mas convenientes topografi-
caménte:; no deben prodigarse las trincheras ni los
monstruosos terraplenes; no importa atravesar polla-
dos pintorescos — €s mds, en ciertos casos pueden ser
récomendables estéticamente las travesias interiores —;:
las obras de fabrica no deberin ‘ser aparatosas ni di-
sonantes, etc., etc. s decir, en resumen, que las nor-
mas estéticas de una carretera turistica pueden dife-
rir esencialmente de las que sigan las. otras carrete-
tas de trafico principal. Para estas carreteras turis-
ticas podrian establecerse variaciones adecuadas en la
Tnstritccién General de Carreteras. P

Por lo dicho. se-comprende que sea: necesario divi-
dir las -carreteras. espafiolas en dos tipos fundamen-.
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tales a Jos fines estéticos que perseguimos: unas, que
indudablemente sirven de modo principal a su mi-
sidn de trafico y enlace, y otras, en las que predo-
mine el aspecto turistico y paisajistico. No ha de en-
tenderse con esto que no existan caracteristicas es-
téticas comunes y que carezcan de conexion mate-
rial unas de otras. Muy al contrario, como deciamos,
las carreteras de interés turistico deben -ser com-
plemerito de las de trafico principal en la red general
de -carreteras, pero el criterio estético puede y debe
diferir, en algunos puntos, entre unas y otras.

Hay que tener en cuenta, también, que no es lo
mismo el cuidar la estética de una carretera de nueva
planta — que vaya a construirse con cualquiera de las
dos caracteristicas sefialadas — que el mejoramiento
éstético de las va existentes, pues si en aquélla el
trazado en planta y en perfil o sus obras de fabrica
deben estar influenciadas en el proyecto por carac-
teristicas de orden estético, en éstas, salvo en cier-
tas variantes, hay que amoldarse a lo que estd cons-
truido, tratando de adaptarlo y mejorarlo estética-
mente,

Al hacer nosotros el “ensayo estéticn” de la ca-
rretera, no hemos querido, ni mucho menos, conver-
tirnos en legisladores, para lo cual nos faltan los prin-
cipios necesarios, ni tampoco lograr un perfecto es-
tudio de un tema que, por muy apasionante que para
nesotros sea, creemos puede ser desenvuelto quizi por
plumas mas autorizadas,

Hemos sugerido la distincién entre dos clases de
carreteras, atendiendo a! fin a que pueden estar des-
tinadas, Habria, por tanto, como se decia, que dedi-
carlas a cada una de ellas un estudio estético especi-
fico. Mas no es ésfa materia que puede dosificarse
con rigideces matematicas como, por otra parte, es-
tamos acostumbrados en nuestra profesion. Por eso
hemos hablado de la estética de la carretera con
una generalidad que trata de -abarcar un poco los
problemas que en los dos tipos sefialados se pre-
sentan, involucrando en todos ellos las medidas que
muy bien pudieran Ilamarse de proyecto y construc-
cidn, y las que pudieran llamarse de conservacion y

" explotacién ; o, mejor dicho, unas medidas estéticas de
creacién y otras de correccidn, segin se encuentre
el que haya de aplicarlas con una carretera de nueva
planta o.con una carretera establecida de antiguo y
sometida a las rectificaciones técnicas y estéticas que
se estimasen precisas. ‘ : ‘

Distinguiamos, en nuestro ensayo, seis capitulos
distintos para normalizar estéticamente los diferentes
aspectos quie pueden diferenciarse en una carretera.
Eran éstos: su situacién, movimiento de tierras, obras
de fabric 5
y. las: servidumbres, 'y ‘estableciamos. en ellos un ar-
ticulado; qué’ no queremos repetir por no incurrir pre-
cisamente en una aridez leguleya, pero que queremos
glosar, pues en ellos creiamos se tocahan los princis
pales: puntos. ‘
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bras™accesorias, plantaciones. y, arholado

Situacion de la carretera.

En cuanto entra la carretera a formar parte del
paisaje deberd estudiarse en toda su longitud la zona
de influencia que sobre éste ejerce o puede ejercer.
De este estudio puede deducirse la conveniencia de
expropiar o someter a servidumbre estética zonas de
anchura variable a ambos lados de la carretera y que,
pasando a ser de jurisdiccién o propicdad de ella,

~permitirdn la conservacién de cuanto merezca en ella

conservarse, o la creacién en ellas de cuantos com-
plementos paisajisticos colindantes sea preciso en cada
caso, Estas fajas podran, normalmente, llegar a una
anchura de 50 m. a uno u otro lado de la carretera
come méximo. En los casos especiales de zonas pai-
sajisticas excepcionales que interesa proteger y cuya
superficie supere a la prevista en estas fajas, se de-
berd prohibir al propietario su alteracién, obligin-
dole a someter a la carretera, a previa aprobacion,
cuantos proyectos o modificaciones trate de realizar
con una legislacién anédloga a la existente para prote-
ger las zonas verdes en las ciudades o la naturaleza
en los parques nacionales.

Obras de movimiento de tierras.

Todos los elementos naturales existentes al- ini-
ciarse la construccién de las obras y que se juzguen
utilizables desde el punto de vista de la estética, los
arboles aislados, los que forman grupos, las rocas, los
panoramas riberefios o wmontaficsos, etc., se preser-
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Figura 2.

vardn cuidadosamente de su destruccién o elimina-
cién, tomandose desde el primer momento las medi-
das necesarias para que contintien en el estado en que
se encuentren mientras su existencia sea. compatible
con las exigencias de las obras.

La adaptacién de la carretera al terreno mejora
su belleza (fig. 1.%); por lo tanto, debe de ponderarse
convenientemente esta adaptacion con arreglo al trafico
para (ue va a ser deéstinada, compaginando de modo
adecuado ambas consideraciones. Asi, las carreteras
de trafico principal, en que la velocidad se opone a
esta adaptacién, las obras de tierra adquieren mayor
importancia y hay que dedicarles un mejoramiento
estético posterior. En cambio, las de interés paisajis-
tico o turistico, pueden encontrar su mayor belleza y
encajar favorablemente €n el paisaje plegandose al te-
rreno por el que discurren. Como consecuencia de
esto, pudieran tenerse en cuenta las siguientes cons:-

deraciones: o

Deben evitarse las alineaciones rectas excesivamen-
te largas (fig. 2.%); en las alineaciones rectas de gran
longitud debe procurarse evitar el mantenimiento de ra-

santes largas; los cambios de rasantes, que deben sua-

vizarse y visibilizarse con amplias curvas de transi-

Figura 3"

%

Figura 4."

cién, deben comprobarse sobre €l terreno, evitando la
mutacién brusca, de paisajes que, aunque grata, pueda
perjudicar la seguridad del automovilista ; modifica-
ci6n de los taludes de desmonte y terraplén, disminu-
yendo lo mds posible su verticalidad ; sustitucion de
las aristas vivas en los pbordes de desmontes y ‘terra-
plenes, enlazdndelos entre si o con la explanacién y
con el terreno natural, mediante superficies curvas
(fig. 3.%); evitacion, en 1o posible, de tricheras de
gran cota en mucha logitud (fig. 4.%), aun con las me-
didas que anteceden; supresion, en general, de gran-
des terraplenes en zonas donde puedan ser visibles des-
de la propia carretera, porque presente ésta cambios
muy marcados- de alineacién (fig, 5.%); supresion, en
general, de- cunetas antiestéticas y peligrosas, ensan-
chando en lo posible los paseos; relleno y supresion
de lag zanjas de préstamo y ocultacién de los produc-
tos llevados a caballeros;. los tineles pueden tener
atractivo estético en sus bocas de entrada o salida, de
donde ‘'se deduce que deben ser lo méas breves posi-
ble, siempre y cuando no se insista en decorar bo-
quillas. La naturaleza del terreno donde las carreteras
precisan téne'es no pide postizos; es mejer el tinel-
gruta que €l trinel-tubo. : :

TFigura 5"
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Obras de fabrica.

Seglin sea la carretera, turistica o de trafico prin-
) .

cipal, y, por tanto, cuanto menor sea su-adaptacién
al terreno, las obras de fabrica adquieren mayor ca-
tegoria funcional. Sin embargo, también es cierto que
desde las grandes carreteras de gran trafico es desde
donde menos se ven las propias obras, En cambio,
en las turisticas, aunque de menor importancia mate-
rial, las obras pueden resultar mas ostensibles.

Es, por tante, preciso mejorar la estética de las
obras, tanto pequefias .como grandes, pues las hay
que se ven sin querer y otras que deben ser dignas
de verse. En tal sentido puede aconsejarse lo si-
guiente:

Se adaptarin a la naturaleza del paisaje las fa-
bricas de las obras, .utilizando en lo posible recubri-
mientos pétreos de la misma clase que el roquedo do-
minante en la comarca que se atraviese; deberd dedi-
carse un cuidado individual al aspecto de todas las
chras, completando estéticamente la cémoda aporta-
cién de los modelos oficiales que tanto han perjudi-
cado a la estética de las mismas; las obras pequefias,
como cafios, tajeas y pontones, se procurard disimu-
larlas con vegetacién del lugar o dotarlas de cietta
rusticidad pintoresca compatible con su normal cons-
truccién resistente, evitando, en lo posible, las mam-
posterias de regularidad geométrica; para las obras
grandes de acertada belleza funcional s¢ construirdn
miradores con indicadores en los puntos de vista mas
favorables para que el viajero pueda deténerse bre-

Figura 6* - .
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Figura 7.

vemente y contemplarlas (fig 6.%), y asimismo deberd
evitarse su contemplacién con ocultaciones apropiadas
en aquellos otros puntos desde los que obligadamente
se veria el desacierto o disonancia con el paisaje que
las rodea; deben ser aprovechadas para la estética de
la carretera otras obras ajenas a ella ya existentes y
que permitan, o bien favorables puntos de vista del
paisaje, o de contemplacion de las mismas, como pre-
sas, ‘viaductos de ferrocarril, etc,

Sobre el tipo de puente a proyectar en cada case,
no pueden dictarse normas generales especificas y es
cuestion de un estudio delicado para cada eleccidn,
No obstante, pudiera decirse que no favorecen, en
general, a la estética de la carretera, los puentes me-
talicos. En todo caso debe cuidarse su pintura con en-
tonacienes claras adecuadas al paisaje ¢n que estan
situados, , )

Los arcos de hormigén armado deben reservarse

© para luces grandes. La belleza funcional del arco dehe.

destacarse sin aditamentos ni simulacion de fabricas.
La estética del puente reside en su propia masa y pro-
porciones, nunca en detalles ornamentales que la des-
virttien y enmascaren. Debe evitarse el mal efecto es-
tético de. los grandes terraplenes «e acceso a los via-

Figura 8.*
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TFigura 9."

ductos importantes, mediante ocultamientos y planta-
ciones o sustituyéndoles por prolongacion de la obra
en forma de arcadas multiples. ,

Cuando €l puente salve algin curso de agua puede
ser recomendable represarlo lLigeramente aguas abajo
para afirmar la mision funcional de la obra, justifi-
cando el empleo de los tajamares, de tania fuerza de-
corativa, como basamento de los mismos. Estética-
mente, es preferible el empleo de tramos rectos o de
viaductos en arco de gran luz para la travesia de ba-
rrancos o cauces secos, reservandose los puentes de
pilas intermedias para los cauces con agua. ‘

E] reforzar la masa de los basamentos de las pi-
las intermedias de los puentes favorece €l aspecto es-
tético de los mismos. La sensacion de estabilidad de
las construcciones siempre mejora su impresion esté-
tica. :

La modernizacién de los puentes antiguos o su
emparejamiento con otros modernos proximos sue}e
conducir a graves errores estéticos. Cuando el interes
artistico o histérico lo requiera, es preferible el ale-
jamiento del puente nuevo a distancia suficiente para
no afectar al antiguo ni a su zona de influencia (figu-
ra 7.), aunque para ello sea preciso establecer una
mayor desviacién de la carretera, Por la misma ra-
z6m, no debera intentarse en €l nuevo puente una copia
moderna del antiguo. .

Comprendemos, en €l ccncepto de puente antiguo,
no sélo €l paso propiamente dicho, sino también las
construcciones accesorias de portazgos, torres de guar-
dia,f etc., que deberan respetarse para salvar €l .valor
estético del puente, con el cual forman un conjunto.

Los pasos superiores que atraviesen la carretera
deberan ser airosos y ligeros, sin que presenten el as-
pecto macizo de un obstaculo a la circulacién (figu-

ra 8%). Se enmascarardn Cof: cortinas vegetales los
terraplenes laterales de estos pasos, para evitar en lo

posible su aspecto desagradable  de ‘vieja escombrcra
de mina (fig. 9.5). Se acentuiard, ‘por ‘el contrario, el
cardcter arquitectonico y- ornamental de' los cruces a
distinto nivel con empalmes latérales, a fin de cons-
tituir un conjunto estético que, de otro modo, s6lo re-

. sulta grato en vista aérea.
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Debera cuidarse €l aspecto estético de los muros

* de contencidn de taludes, procurando resaltar contra-

fuertes, basamentos y coronaciones e incluso estable-
ciéndose algunos motivos ornamentales de gran vo-

.lumen, tales como falsos nichos, resalte de hiladas o

pilastras a modo cldsico, o con adaptacién de elemen-
tos vegetales o de jardineria en la masa del muro o
en sus proximidades, hiedras, arbustos, etc.

Obras accesorias.

Debe sei establecida una reglamentacién de ser-
vidumbre estética de la carretera, que comprenda a
todos los edificios destinados a albergar los elemen-
tos auxiliares del trafico, adaptando su estética al
paisaje y caracteristica del estilo arquitectdnico o cons-
truccidén popular de la zona que se atraviesa, sin que
esto represente la suberdinacion de su aspecto utili-
tario primordial a un falso folklorismo coustructivo,
En ella se incluirdn casillas de peones camineros, es-
taciones de servicio, puestos de socorro y vigilancia,
construcciones ajenas al ‘servicio de la carretera, pero
establecidas en la zona de influencia de la misma, ce-
rramientos de propiedades colindantes, elementos pro-
tectores y de seguridad de la propia carretera, preti-
les, guardacantones, mallas, etc. Destruccion total o
enmascaramiento e los restos o vestigios de caminos
abandonados; derribo completo de edificics ruinosos
antiestéticos y conservacién o consolidacion de ruinas,
en el caso de que por su interés artistico o pintoresco
lo merezcan,

Se estudiard a lo largo de las zonas de servidum-
bre estética de la carretera, los lugares en que pueda
auterizarse la colocacién de letreros publicitarios con
arreglo a unas normas y modelos propios. Se prohi-
hird en forma absoluta 105 dibujos o inscripciones so-
bre elementos naturales, fachadas de edificios ¢ ruinas .
de los mismos, ‘

A tal fin, se.preparardn, en los lugares que se de-
signen al efecto, las instalacicnes apropiadas para que

Figura 10,
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Figura 11.

en ellas puedan adaptarse los letreros publicitarios,
debiendo previamente los anurciantes presentar, para
su aprobacién, el facsimil de su anuncio. Cada anun-
cio deberd pagar anualmente a la carretera un canon
proporcional-a la superficie ocupada. Se podra obli-
gar al anunciante a conservar por su cuenta decorosa-
mente sus anuncios respectives, o a modificar sus co-
lores en diferentes épocas del afio. tanto en benefi-
- cio de su propia llamada de atencién como en el-de
su contraste con el fondo natural en que se hallen in-
sertados, ya que en ningin momento podrin servir
de distraccién peligrosa para el conduvor de auto-
mévil, SRR

El balizamienfo y- sefializacién de la car1etera de-
berd cuidarse estéticamente, ademas, claro es, de adap-
tarlo técnica y perfectamente a la misidén que ha de
cumplir para claridad del trafico. Pedrdn tenerse en
cuenta para ello las siguientes observaciones: No se
utilizardn las fachadas de casillas ni de edificaciones
colindantes para la insercién de letreros iudicadores de
distancia; no se estableceran coloraciones unificadas
para las distintas categorias de carreteras, ya que és-
tas, por sus caracteristicas técnicas, deber indicar so-
bradamente su propia categoria. En tedo caso podrd
est'vblecerse tal distincién por la forma.y tamafio de
los indicadores, no por su color.

De acuerdo con lo anterior, los postes kilométri-
cos deberan ser uniformes en cada carretera, variando
su forma en las que de ella se deriven, pero siempre
su color sera blanco, sin otra inscripcion que su nd-
mero kilorétrico claramente visible, Se deherd esta-
blecer, con formato distinto, una sefializacién de tipo
turistico, con indicaciones de puntos de vista. monu-
mentos; obras importantes, etc. Se compt ementard lo
an‘renor con indicadores de clementos auxiliares del

trafico, como surtidores de gasolina, puestos de soco--

rro, servicios médicos, talleres, teléfonos, telégrafes,
ferrocarril cercano, etc Para cada uno de estos md]-
cadorés ‘se elecm"l el sitio practlca y estetlcamente
adecuado,

"Cormo obra accesoria en co]abmacwn con las plan-
taciones y ‘arholadoe se creardn, en determinados para-

.
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jes favorables, “sitios de amenidad campestre”, adya-
centes a la carretera, donde el viajero pueda gozar de
breve descanso o grato esparcimiento (ﬁgs 10 y II).
Se les dotara de facil acceso desde €l camino principal
y de espacio para aparcamientos, Cada caso par“ucu‘ar
dictara las normas para instalacién de fuentes riisticas,
asientos de piedra o de troncos de arbol, prados artifi-
ciales, Jardmerla o flores sﬂvestres, etc.

LA

Plantaciones y arbolado.

Son de indispensable empleo en la estética de la
carretera estos elementos vegetales, a cuya conserva-
cién y creacién deberdn dedicarse los maximos esfuer-
z0s econdmicos y técnicos, ya que de por si constitu-
yen el elemento de maxima importancia en el paisaje.

En tal sentido deberan ser considerados arboles,
arbustos y praderios como elementos indispensables,
utilizando siempre las especies propias del lugar que
se atraviesa, como garantia de una facil conservacién
y seguro desarrollo. Estos elementos vegetales deben
tener, ademas de su importante misién estética propia,
la de colaborar a la seguridad, balizamiento y protec-
cion del camino. .

Por todo ello, no se admitird como norma tnica
y general la plantaciéon equidistante y en linea de
arboles a los lados de la carretera. Se deberad procurar
la plantacién agrupada de arboles, aunque ésta se repi-
ta con periodicidad y enlazados con arbustos o ma-
cizos vegetales de pequefia altura, Teda plantacién
arborea se establecera fuera del contacto directo con
la carretera propiamente dicha, estableciéndose unas
zonas laterales de ensanchamiento de ésta. destinadas
a aparcamientos o tréficos agricolas de carros y ani-
males.

Deberan plantarse arboles en la foerma dicha y con
la mayor densidad posible, pero siempre sin ninguna
regularidad geométrica, en las zonas exteriores de las
curvas y sus proximidades, a fin de hacer resaltar
éstas (figs. 12 y 13).

En los cambios de rasante de culminacion se esta-

Figura 12,
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Figura 13.

bleceran plantaciones de altura suficiente, que permi-
fan adivinar desde cada una de las rampas el trazado
de la opuesta (fig. 14).

En los puntos bajos o badenes, las plantaciones
deberan ser de escasa altura, a fin de no perturbar
la buena visibilidad,

En las alineaciones de gran longitud, las planta-
ciones se estableceran a ambos lados, cerrando la pers-
pectiva para ayudar al conductor. destacando clara-
tnente el final del tramo recto. (Los americanos han
dado el nombre de “cuello de botella” a este tipo de
plantaciones.)

En las bifurcaciones se estableceran pantallas de
arbolado que, por su forma conjunta, indiquen clara-
mente y a distancia las direcciones que tomen aquéllas
(fig. 15). Arboles y arbustes se emplearan adecuada-
mente para la ocultacién y mejora estética de las zonas
de proteccién y servidumbre de la carreiera, para los
casos previstos en lo anteriormente expuesto.

Asimismo, las especies herbaceas y las plantacio-
nes de jardineria se utilizaran para coutribuir a la
consolidacion de tierras, en taludes de desmonte y te-

- rraplén, y evitar el arrastre y erosion de los mismos.

Al iniciar las obras de explanacién, se desmentard

en primer lugar la capa de tierra vegetal existente,

Figura 14. S
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se transportard a depositos preparadds con anteriori-
dad y en ellos se conservard con todo cuidado para
utilizarla oportunamente en los menesteres especificos

de lo que precede.

Todos los arboles y arbustes que tengan valor
artistico y se encuentren en la zona que han de ocu-
par los desmontes y terraplenes, se trasplantaran a
parajes en los que puedan cooperar a la estética de la
carretera.

Ser4 objeto de un estudio muy detenido la eleccion
de las especies arbéreas que han de formar parte de
las plantaciones colindantes con la explanacion, o de
las que se hagan fuera de ella, en los terrenos de las
fajas laterales ; también lo serd la de arbustos, hierbas,
césped, etc., para la siembra en taludes, cunetas y_pa-
seos. Y, por ultimo, se estableceran las instalaciones
necesarias para los riegos.

Figura 15,

La conservacién de todo € escaso arkclado actual-
mente existente y su salvaguardia debe ser norma
inicial en tanto no se hayan establecido y censolidado

las plantaciones que se establezcan con arreglo a los
criterios expuestos, '

Servidumbres.

Comprenden una serie de elementos ajenos a la
propia carretera, pero que por su acostumbrada proxi-
midad puede decirse que, desgraciadamente, forman
parte de ella y.que, por 1o tanto, deben ser objeto de
atencién estética; las lineas telegraficas, telefonicas
y de transporte de energia deberdn establecerse lo
més alejadas que sea posible de la carretera, ocultin-
dose tras cortinas de arbolado, establecidas en las
zonas de servidambre estética cuando aquel alejamien-
to no sea lo suficientemente grande. En ciertos lugares
de interés artistico o paisajistico deberan desaparecer

totalmente las conducciones aéreas, convirtiéndolas: en
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subterraneas, al igual de lo efectuado por motivos
estéticos en las ciudades. . .

En el mismo sentido serdn objeto de especial aten-
cién, para su ocultacién o alejamiento, las casetas de
transformacion, caleras, yeseras y chimeneas de indus-
trias risticas, etc., que con sus humos produzcan mo-
lestias al trafico. Por la misma razén deberdn alejarse
de'la carretera cuantos desagiies residuales o balsas
de maceracion, pudrideros, estercoleros, corralizas, in-
dustrias derivadas del pescado, etc.,, que con sus ema-
naciones perjudiquen la sanidad o el ambiente de la

carretera, .
* %k %

Hasta aqui se han recogido algunos principios que
nos parecen mas fundamentales en el problema esté-
tico de la carretera, y al pensar que en nuestra red
han de ser, légicamente, apreciados mas en correccidén
que en creacién, entendemos que debieran incorpore}rse
a los planes que el Estado tiene en cuanto a ]a_ mejora
técrica de esa red. No es muy dificil poder unir a una
modernizacién técnica de las carreteras una correccién
estética de las mismas, y creemos que no debe sepa-
rarse una cosa de la otra, por cuanto hasta la fecha,
y repitiendo lo que al principio deciames, no tiene atin
entre nosotros peso suficiente la estética para andar
sola y separada de la técnica. La indudable belleza
funcional que la modernizacién de una via lleva con-
sigo, ha de arrastrar también a la belleza accesoria
que completa €l paisaje de la' carretera, Con muy poco
mis de esfuerzo y muy poco mis de presupuesto,

\

)

puede . resolverse el problema de un modo casi total ;
mds es preciso preocuparse de él desde el primer mo-
mento. No creemes que el embellecimiento del paisaje
de la carretera sea tema exclusivo del especialista, ni

* abogamos con estas lineas porque se incorporen’ al

Ingeniero encargado del servicio ordinario Ingenieros
ni Arquitectos del paisaje, como en otros sitios ocu-
rre; simplemente deseamos que la sensibilidad del téc-
nico se estimule y se autoeduque en tal sentido. Sélo

el hecho de recorrer una carretera con esta preocupa-

cién, mirando a un lado y a otro, con €l espiritu critico
més elemental, puede ser suficiente para encontrar
defectos estéticos subsanables y calidades afin mejo-
rables.

Muchas veces, todos hemos viajado <on persoras
totalmente alejadas de la téenica de la carretera, que
se han creido facultadas, al circular por ellas, para
opinar sobre ciertas curvas y posibles correcciones en
su trazado en planta y en perfil, y con frecuencia estas
observaciones eran acertadas, ; Por qué un técnico de
la carretera no ha de pensar y opinar, cuando la reco-
ITe, en esos otres problemas de patrimonio espiritual
y de indole estética?

La carretera, como moderno camino situado en el
paisaje, conserva el encanto que a éste siempre brinda
la primera huella: humana en su caminar. Un camino
en la Naturaleza no altera, en general, su belleza, sino
que la acrecienta, y cuando llega a tener una impor-
tancia suficiente para imponerse sobre ella, crea un
nuevo paisaje por el cual hemos de preecuparnos :
el paisaje de la carretera,
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