UN PANTANO EN EL GUADALHORCE

Ingeniero ‘de’ Caminos, "~ " /- -

* Por JULIAN DORAO Y DIEZ-MONTERO,

Con el presente articulo se completa el estudio de conjunto que:sobre el :tema del epigrafé.. .-

presenta el autor con gran entusiasmo y que comprende un_conjunto de obras que se ham ido

describiendo en los tres articulos publicados en nuestra Revista: I, Posibilidad técnica .y

econbmica de construir dos pantanos en la zona mds préxima ol actwal del Chorro, formando

un conjunto extraordinario. II. Variante del ferrocarril, llevando la- linea a Autequera en

lugar de a Bobudilla; v 11I. Aprovechar la ‘explanacién abandonada para construir una- carre-

tera de condiciones excepdionales de turismo v trdfico entre’ Mdlaga y Sewilla, lo cual cons-
tituye el contenido dal presente articulo,
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La carreteha‘ de Sevilla a, Malaga y el encauza-
miento del Guadalhorce.

En los dos articulos anteriores, acerca del pan-

tano del Guadathorce y sobre el ferrocarril directo -

de Antequera a Mélaga, hemos hecho una ligera des-
cripcién de las obras principales que comprende el
Plan de conjunto sometido a la aprobacién de la Su-
perioridad, y de los beneficios directos que se deri-
varian de la ejecucién de las obras, a nuestro modes-
to juicio. Pero pueden conseguirse todavia otras ven-
tajas complementarias que no son de despreciar y que
creemos que ha de resultar, por lo menos, interesanté
dar a conocer. :

En el orden politico, parece indudable la conve-
niencia del acercamiento a Malaga capital, de la ciu-
dad mAs rica de la provincia, que es Antequera, y queé
en la actualidad, por la separacion gue representa esa
barreras de montafias que geograficamente se inter-

_pone entre, ambas ciudades, estd no sélo material, sino

* también espiritualmente, mas cerca de Granada y de
Sevilla que de Malaga, porque tiene con ellas mas fa-
cilidad de comunicacién. Por otra parte, parece que
también habria de ser un acierto, no sélo politico,
sino turistico, situar a Antequera en el itinerario di-
recto por ferrocarril entre Madrid y Malaga, sin la
desviacién actual de Bobadilla, tan molesta para los
viajeros, pues la riqueza artistica y las bellezas natu-
rales de la regién son dignas de una mayor facilidad
de visita; N ,

No cabe, en este caso, el temor de que una exce-
siva rapidez de comunicacidn con la capital produjera
la absorcién y empequefiecimiento de la otra ciudad,
porque, en la parte material, la distancia siempre
subsistiria, y en la parte espiritual y comercial, An-
tequera tiene personalidad y riqueza mas que sufi-
ciente para no poder ser absorbida, y dela aproxima-
ci6n entre ambas ciudades s6lo ventajas podrian de-
ducirse para las dos. ' -

Al tratar del tema ferraviario en el segundo ar-
ticulo, hemos optado decididamente por &l trazado
direoto entre Antequera y Mdlaga, para buscar el
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mayor acortamiento posible, que es lo que produce
econoniia, en la explotacion y, por tanto, al adoptar
este nuevo trazado, quedaria indtil e inservible la li-
nea férrea actual entre Madlaga y Bobadilla, que ne-
cesariamente deberia ‘ser desmontada para aprovechar
los materiales 1tiles, principalmente carriles y travie-
sas, en otros ferrocarriles, disminuyendo asi la dificul-
tal e adquisicién de estos ‘materiales, . ‘

Conviene netar. que, en este trozo de ferrocatril
que se abandona, se deben considerar dos tramos de
caracteristicas diferentes. El primer tramo, desde Ma-
laga hasta Alora, atraviesa una zona que hoy dia tiene
hastante produccién agricola, pero que el dia de ma-
flana: estd llamada a tener mucha mas, porque es la
directamente afectada por los futuros riegos del Gua-
dalhorce, en cuanto estos riegos empiecen a tener efec-
tividad: Por ello, pudiera suceder que este ramal de
Mélaga a Alora . tuviera vida propia por abundancia
de trafico, a pesar de estar servida esta zona poriuna
carretera ‘que practicamente se deésarrolla paralela a la
via, precisamente hasta.el pueblo de Alora. Cabe, por
tanto, la posibilidad de que un estudio econémico con-

- venientemente aquilatado aconseje la continuacion de

este ramal Mélaga-Alora, sobre todo en plan de elec-
trificacion.

Pero el tramo siguiente, desde Alora hasta Go-
hantes, es decir, hasta el pantano del Guadathorce, ni
ahora ni en el futuro puede haber interés en soste-
nerlo, porque atraviesa zona sin produccién ninguna,
y por consecuencia, hahria que dejar abandonada la
explanacién, una vez levantados los carriles y las ins-
talaciones, y para que no se pierda este trabajo de la

explanacidén existente, surge la idea de aprovecharla .

como base para una futura carrvetera que, enlazando
precisamente en las inmediaciones de Alora, péco des-

“pués de la actual estacidn del ferrocarril, para lo cual

se prestan muy bien las cotas de ferrocarril y carre-
tera, siga por los pintorescos parajes de Los Gaitanes,
utilizando los tineles ya construidos, que son todos,
menos uno, de doble via y, por tanto, aprovechables
para carretera, y salga a enlazar, pasando por endi-
ma de la presa del propuesto pantano.del Guadalhorce,
con 14 carretera de Campillos, de donde ficilmente se

‘puede seguir a Osuna y Sevilla.. -
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Figura 1.2

-Esta carretera tendria unas caracteristicas. exce-
lentes, lo mismo para el trafico de mercancias que
para el turismo. El primer trozo, desde Malaga has-
ta Alora, forma parte de la actual carretera que con-
tintia por Carratraca y -enlaza con la del Saucejo, en
la provincia de’ Sevilla, pero precisamente sélo hasta
Alora se desarrolla por terreno llano, con trazado bas-
tante aceptable para gran trafico y, ademas, es sus-
coptible de faciles mejoras, como la supresién de la
subida al Hacho de Pizarra, que la pondrian en con-
diciones -de ser una carretera de primer orden. Si a
partir del paso por Alora se utiliza para carretera la
explana.mon del. abandonado ferrocarril, con curvas
de, ,300 metros de radio 'y pendxentes méximas de 16
milésimas, se llegard a los admirables’ y majestuosos
desflladeros de Los Gaitanes €n unas condiciones de
cop ‘odldasd turistica verdaderaménte exiraordinarias y
Vi labhes y al salir.de los desfiladeros y los tineles,
el .paso ‘por’ enclma de la presa del:pantano sobre el
Guadathorce tiene- que resultar de una belleza impo-
nente. Una vez pasado el pantano, el paxsaje se -sua-

viza y- allana, de modo que la comunicacidn con Cam-
pillos. y* Osuna -para: enlazar ‘con a carretera general
de Sevxlla, :

ni. economlca.

gar a ellos comochmente por carletera aminorando
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 ha, de”presentar dlflcultad ni tecmca'
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la marcha y deteniéndose a voluntad, es indudable que
serian mucho méis admirados y constituirian una im-
portante atraccion turistica. ‘

"El coste que podria ‘representar el conveitir en
carretera la.actual explanacién ferroviaria, serfa re-
lativamerite’ insignificante, ‘dada la 1mportanc1a y el
servicio 'que habria de- prestar la carretcra, pues los
tuneles ‘ya:hemos dicho que tienen seccién para deble

-via, meénos uno, ‘en el cual cabe perfectamente la so-
_ lucién. de dejarle para circulacién en un'solo sentido,

desviando por.la" ladera la otra cinculacién, solucién
ase ha intentado para-el ferrocarril, suprimien-
do el tanel; ‘para: llevar el trazado por fuexa, pero para
el ferrocarrxl es mucho mas._ dificil; y también los
puentes tienen las -pilas con ancho para doble via, de
modo que; urmcamente habx iad que ensanchar, hasta as
d1men61ones que convengan, el ‘perfil de la carretem
en, obras de tierra, para os 13 kilémetros que se apro-
vecharlan del trazado d:escomando la longxtud de los

' tuneles S

Al tener que ;pasar esta carretera, po; encima de
la presa del proyectado pantanio sobre el Guadathorce,
llega -a  dominar una zona desde la que se divisaria
el cotijunto de los tres pantanos, agrupados y. enla-
Z'ldOS énla forma ‘que se explicd en.el primer artxculo
y es mdudable ‘quie ‘este. punto de vista, 'en un. pai-
saje. suaye y agreste al:mismo tiempo, tiene que cons-
tituir un panorama excepcional, merecedor de ser ele-
gido para instalar un parador de turismo de. condi-
ciones extraordinarias, situado a la mitad del camino
por carretera entre las importantes ciudades de Ma-
laga y Sevilla.

Pero no es tan sélo bajo el punto de vista turis-
tico por lo que esta carretera seria conveniente, sino
que tendria mas m1rportanom por lo que represemana
para el trafico, porque podria constituir el 1t1nerano
directo Malaga-Sbwlla con un trazado suave, sin
pendientes fuertes ni curvas ~pronunciadas, cosa ex-
cepcional en la proviricia <le Mdlaga, de donde siempre
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Figura 3.* .

hay que salir por carreteras dificiles e incomodas, y
que ademas acortaria mas de 30 kilometros sobre
cualquiera’ de los itinerarios actuales que pueden ele-
girse, de’ comunicacion entre ambas capitales, segun
se ve én el grafico de la figura 6.2, en que estin se-
fialados los trazados y las distancias. Aplicando los
_ coeficientes deducidos por la Comision de Coordina-
" ci6n de transportes para la influencia de las pen-
dientes y el coste de transporte de la tonelada-kilome-
tro por carretera, resulta que la supresion de pen-
dientes fuertes y la reduccion del recorrido en 30 ki-
" 16metros, significa una economia de mas de. 50 pe-
tas por: fonelada en el trafico entre Malaga y_ Se-
“En realidad, esta carretera podria servir de‘ba
la comunicaciéon de Malaga con ‘casi
' ue, una vez pasado €

Wl fint L Y
se trafa, en esta parte del trazado, de cruzar una di-
visoria, sino de bordear un.largoy pronunciado pre-
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TFigura 4.

cipicio, la.perforacién de tineles se ha hecho, en ge-
neral, muy proxima a la superficie, segin se advierte
claramente en las fotografias, y se nota también la
existencia de gran ntmero de entrantes y salientes en
los desfiladercs, 16 que permitird practicar facilmente
y con poco: gasto, ventanales laterales, que, -al.mismo
tiempo que constituyan magnificos’ miradores :sobre
el abismo, sirvan de lucernarios a los taneles, frag-
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mentando la longitud cerrada y dando facilidades de
ventilacién e iluminacién a lo largo de todo el tra-
yecto. Son faciles de comprender, por todo lo dicho,
los beneficios que reportaria esta carretera.

Otra de las ventajas indiscutibles que pueden de
ducirse del embalse de los rios Guadathorce y Gua-
dalteba, es la supresion de los constantes y censide-
rables perjuicios que las rapidas y torrenciales ave-
nidas de estos rios producen en la vega baja, pues con
el cauce tortuoso (ue estas mismas avenidas van va-
riando incesantemente y con caudales que suelen 0s-
cilar entre 600 y 1.000 metros ciibicos por segundo,
las erosiones en las orillas opuestas a los meandros
van siendo cada vez mayores, arrastrandn el agua la
tierra con las cosechas, y disminuyendo y aun hacien-
do desaparecer las fincas riberefias. .

En las figuras 7.* a 10 se ve la situacién relativa
del cauce en algunos parajes, tal como estaba a prin-
cipios de siglo, cuando se tomaron los datos para el
planc del Institute Geogrifico, y como se encuentra
hoy €l cauce en esos mismos lugares, deducido de una
fotografia aéred tomada recienteinente, y se ve la va-
riacién que ha tenido dicho cauce y la gran super-
ficie que ha quedado inditil para el cultivo. En otros
sitios la amenaza no es sélo contra las tierras de labor,
sino contra las vias de comunicacién, y asi, hay va-
rios lugares en cue se encuentra en peligro el ferro-
carril y la carretera, con necesidad de hacer obras

de defensa. Este peligro se agravard mas, probable-
mente, como consecuencia de la repoblacion forestal
de las zonas convexas de los meandros dentro del
cauce, pues cuando los arboles lleguen a ser grandes,
constituiran. un obsticulo importante en las crecidas,
limitando €l espacio que necesita el caudal extraordi-
nario, y agudizando mdés. el ‘ataque contra la orilla
opuesta.

Hecho un ligero tanteo para determinar la super-
ficie que ha quedado actualmente indtil para el cul-

" tivo, como consecuencia de esta accion devastadora

de las crecidas, llegamos a una cifra superior a las
700 hectireas en la zona comprendida entre las Me-
llizas y la vega baja de Malaga; pero cuando estén
construidos los dos embalses quedaran detenidas en
ellos las avenidas de los dos.rios y se podra regular
perfectamente el caudal de salida, con lo cual no solo
se impediria la progresion continua de las erosiones
de las fincas riberefias, sino que podria encauzarse el

" rio, limitAndole a la seccidn necesaria para el caudal

maximo que pudiera llevar, y esto permitiria rescatar
para el cultivo, y reinconporar a la economia nacional,
las importantes superficies que hoy quedan estériles
e improductivas, con la circunstancia favorable de que
esos terrenos podrian atarquinarse y convertirse ra-
pidamente en tierra laborable, merced a los abun-
cdantes fangos que ya hemos dicho que se deposita-’
rian en los pantanos y que podrian sacarse periddica-

Cauce anterior

Couce actval

Figura 10,
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mente al practicar la limpieza de los mismos, gracias
al sistema de comunicacién entre centrales, que per-
mite vaciar cualquiera de los pantanos sin perjuicio
para la produccion de energia eléctrica,

Este aumento de superficie de regadio en una
zona de las caracteristicas de clima de la vega de Ma-
laga tiene extraordinaria importancia, porque es bien
sabido que en ella no abundan precisamente las su-
perficies llanas, y tampoco es de despreciar la segu-
ridad de no encontrarse ya las fincas expuestas a los
efectos arrasadores de las avenidas e inundaciones,
y poder hacer con toda tranquilidad y seguridad las
tomas de agua para riegos, que hoy dia exigeén pre-
sas costosas y que constanterente tienen que ser re-
paradas, porque las avenidas las destruyen. Sclamente
la presa de derivacion para los canales de la margen
izquierda, hoy dia en construccién, costard mas de
6 millones de pesetas, y €l azud necesario para la to-
ma de los riegos actuales de la vega, alcanzara cifra
aproximada a los dos millones de pesetas, porqué €s-
tas obras tienen que hacerse para resistir las aveni-
das, pero si los embalses suprimieran esas avenidas,
las obras necesarias serian insignificantes.

De todo lo expuesto en los tres articulos podemos
deducir, como resumen, que existe un Plan o Ante-
proyecto de conjunto de obras, en el cual se trata de
demostrar la posibilidad técnica y econdmica de cons-
truir dos nuevos pantanos en la zona proxima al ac-
tual de El Chorro, formando entre los trés un con-
junto extraordinario, de situacién especial tnica en
¢l mundo, por graciosa concesién de la Divina Provi-
dencia, que ha dispuesto la orografia en forma que
los tres embalses queden casi enlazados por sus pre-
sas, y puedan ser .comunicados exteriormente para
trabajar unidos y con el minimo gasto de centrales,
resolviendo con €llo el problema de los riegos de la
vega haja, con la seguridad de sobra de caudal, no
sélo para las atenciones de riego, sino también para
un considerable aumento de produccién de energia,
y en caso e necesidad, para abastecimiento. Esta dis-
posicién de pantanos, ademas de regular en absoluto
el aprovechamiento de los recursos hidraulicos de las
tres cuencas, v de ofrecer la posibilidad de eliminacion
de los fangos depositados en los vasos, permitiria el
encauzamiento de! rio ‘Guadalhorce, aguas abajo de

la confluencia o junta de los rios, defendiendo de este

modo las fincas riberefias de los efectos catastrofi-
cos de avenidas extraordinatias, y daria lugar al apro-
vechamiento de extensas superficies a todo lo largo
del cauce, que hoy dia estan improductivas, y que po-

drian convertirse en tierras de labor rapidamerte,
atarquinindolas con los fangos. C
La dificultad del ferrocarril, que quedaria inun-
dado por el pantano del Guadalhonce, se pretende so-
lucionarlo con una variante de este ferrocarril, lle-

“vando la linea a Antequera en lugar de a Bobadilla,

y buscando después el trazado mdis corto entre An-
tequera y Malaga, porque este acortamiento signifi-

~ ca un heneficio en el trafico, superior al interés del
capital que pueda representar el coste del nuevo fe-

ryocarril; es decir, que ha de amortizarse rdpidamente,
sin tener que cargar la'construccién a la obra hidro-
eléctrica. La desviacién de este ferrocarril -permiti-
ria, ademds, aprovechar la explanacién que se aban-
dona para el trazado de una carretera de condiciones
excepcionales, de turismo y de tréfico, entre Malaga
y Sevilla.

Todo esto, que constituye un conjunto de bene-
ficios indudables, forma un Plan, que podra ser juz-
gado superficialmente y calificado de mas o menos
ilusorio, pero que se basa en realidades y que tiene
evidentes e innegables condiciones de posibilidad. La
discusién detallada no puede hacerse sobre estas ideas
generales y serfa perder el tiempo entablar polémica
sobre si el ferrocarril va a costar tanto o cuanto y si
el pantano va a necesitar ésta o la otra cimentacion,
porque ello exige la base solida de un proyecto, que
afin no existe, y que parece obligado, pues’' sblo sobre
un proyecto, en que ya se hayan aquilatadolas selu-
ciones y se presenten cifras de obra y cifras de coste,
puede admitirse una discusién seria. Y también pa-
rece obligado que no se apresure la electrificacion de
un tramo de ferrocarril en tanto no se resuelva de
un modo definitivo €l problema, planteado hace tres
afios, de si serd conveniente prescindir de él, porque
en caso afirmativo se habra perdido imitilmente el
dinero. gastado, y ademés €l hecho consumado de la
clectrificacién puede ser un obstéculo de importancia
que paralice la accién. Y aun en el caso de que, des-
pués de estudiado el proyecto, hubiera que desechar
por impracticables las soluciones prepuestas, no s¢
podria decir que se habia perdido el tiempo ni-el di-
nero, porque todo lo que sea estudiar, abrir horizon-
tes y buscar soluciones, redunda necesariamente en
beneficio de la nacién, aunque sélo sea por adquirir
la certidumbre de hasta dénde se puede llegar, y, por
el contraric, el negar posibilidades sin agotar la in-

~ vestigacién y el estudio, puede dar lugar a retrasos

y perjuicios irreparables. , :
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