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La carretera dle Sevilila a,MáIiagia y el encauza- 
m imito del G uadd h o rm. 

En los dos artículos anteriores, aerca clel pan- 
tano del Guadalhorce y sobre el iermcarril directo 
de Antcquera a Málaga, 116111~~s hecho una Ligera cles- 
cripción de las obras principales que comprende el 
Plan de conjuii to sonletido a la aprol~acith de la Su- 
prioridad, y de los ~lxneficics directos que se deri- 
varían de la ejecución de Qs obras, a nuestro tiiodes-j 
t o j uicio. Pero pueden conseguir se todavía otras verv 
tajas oomplmemtarias que no son de despreciar y que 
creemos que ha de xes~dtar, por lo nienos, interesante 
dar a conocer. 

En el o~deiz político, parece indudable la conve- 
niencia del acercamiento a Málaga crilpita', de la ciu- 
dad más rica de 13 prwincia, que es Anltequera, y que 
en la adualidacl, :por la spamcióli cpe representa esa 
barreras de riioiitañas que geagráf icamtr~te se iii ter- 
pone entre ainbas cir~dades, está no sólo material, sino 
también, espirirjtuahi~ente, más cerca de Granada y de 
Sevilla que cle Málaga, porque tiene con ellas más Ia- 
cilidxl de coiiiwi~icación. Por otra parte, parece que 
tambih hsl)>ría de ser un acierto, no sólo político, 
sino t~irístico~, situar a Anteqwra en el itinerario di- 
recto por ferrocarril entre Madrid y MQlaga, sin la 
clesviación actual de Bobadiilla, tan molesta para los 
viajenos, pues la riqueza artística y las bellezas natu- 

' 

rales de la región son dignas de una mayor facilidad 
de visita, 

No cabe, en este caso; el temor de q,ue una exce- 
siva rapidez de coni~~~nicación con la capiitd proclu j era 
la al>sorcióii y eii1ipequMeCnn1ient de la otra ciiiclad, 
porqbe, en la parte nmterial, la distancia siern~re 
sulxistiría, y en la parte espiritual y comercial, -411- 
tequera tiene personalidad y riqueza mas que sufi- 
ciente para no poder ser absorbida, y de la aproxiina- 
c i h  entre ambas citidacles sólo ventajas podrían de- 
d~~c,irs~e para las dos. 

Al tratar del tema ferrciviariol en el segundo ar- 
. tictdb, hemos optado decididamente por el trazado 

chireoto entre Antequera y Málaga, para buscar el 
4 

prescrtte articulo, 

mayor acortamientol posible, que es lo que prodfice 
economía en la explotación y, por tanto, al adoptar 
este nuevo tr.azado, quedaría inútil e inservible la I í i  
nea férrea actual entre Málaga y Bo'i~adjlla, que m- 
ce~aria~miente debería 'ser clesmontada para aprovechar 
los materiales útiles, principali~xi~te air i les  y travie- 
sas, en otros ferrocarriles, clisiiijnuyei~clo así la dificul- 
tal de aclq~~isicióil de estlos 'ma terialec. 

Coiivieix notar que, en este trozo de  ferrocarril 
que se abandiona, se deben considerar dos tramos de 
características diferentes. El primer tramo, desde Má- 
laga hasta Alora, atraviesa una zona que hoy día tiene 
1)astant.e prod~icció~~ agiícola, pero que ell día de nia- 
ííana. estii Ilatilada a tener mucha más, porque es la 
diredanxiúte af~tadla  por los futuros riegos (del Gua- 
dalh~i~ce, en cuanto estos .riegos ernpi~en.  a tener efec- 
tividad: Por ello, p~~clliera suceder que este ramal de . 
Málaga a Alora tuviera vida propia por abundancia 
de ti$,fico, a pesar de estar servida esta zona, pos' una 
carretera 'que prácticamente se desardla paralela a la 
vía, precisamente hasta.el- ;pueblo de Alora. Cab,  por 
tanto, la posibilidad de que 1111 estiidio econóinico con- 
venienten$mte aquilatado aconseje la contintiación de 
este ralmal Milaga-Alosa, sobre tiodol en plan de elec- 
t r i iicau=ión. 

Pero el t r m o  siguiente, desde Alora hasta Ga- 
lmtes, es clecir, hasta $1 pantanu del Guaclalhorce, i ~ i  
ahora ni en el futuro puede haber interés en scste- 
nerlo, porque atraviesa zoi18 sin prod~icción ninguna, 
y por consec~~encia, habría que dejar abandonada la 
explailación, una vez I~~va~~tados  los carriles y las ins- 
talaciiones, y para cpe no se pies& este trabajo de 'la 
explana~611 existente, surge la idea de aprovecliarla 
COIIIIO base para una f~itura carretera que, enlazando 
precisan~ente en las in~nlechcioces ck ,Al0 ra, peco i~les- 
ptlés dé la actual estación clel ferrocarril, para lo cual 
se prestan nluy I h  las cotas de ferrocarril y carre- 
tera, siga por los pintoiwscos par~jes de Txis Gaitanes, 
utilizaixlo los tímeles ya cons.truídlos, que son tocloq 
i-nenos iino, de d olde vía y, por tanto, aprovechables 
para carretera, y salga a eiíl~lazar, pasando por en& 
iua de la presa del pr0pueci.01 pantano del Guadalhorce, 
con la carretera. de Carnpillos, cle donde fácilnlente se 
puede seguir a Osuna y Sevilla. 
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