PRIMER CENTENARIO DE LAS "CUESIAS
DE CONTRERAS”

Por JESUS ALBEROLA BENAVENT,

Ingeniero de Caminos.

Se resefian en esle articulo muy curiosos datos de ila ejecucion de las obras de la carretera

de Madrid a Valencia, en el dificultoso paso

del rio Cabriel, ejecutadas hace cien aflos por

¢l insigne Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos D. Lucio del Valle, para quicn el autor
. propone wn homenaje del Cuerpo.

Por una elegante pirueta del viejo Cronos, que
gusta de inquietar y trastocar el orden con que Gea
pretende regir las cosas de esta tierra, en este afio
1951, en el que se cumple ¢ primer centenario de la
terminacién de las Cuestas de Conmtreras, en la carre-
tera nacional R. III, de Madrid a Valencia, conocida

antiguamente con el nombre de Carretera de las Ca-

brillas, se estd. proyectando, y es muy posible que se
comiencen, las obras de la variante de dichas curvas,
entre los kildmetros 232,300 al 249,373, y Yo, qué
circunstancialmente tengo que intervenir muy activa-
mente en el estudio y redaccion de los proyectos, me
siento obligado a dedicar un carifioso recuerdo y ren-
dir mi humilde homenaje a mi precursor de hace un
siglo, €l ilustre Ingeniero de Caminos que fué, D. Lu-
cio del Valle, que, como reza la lépida en marmol
blanco y letras que fueron doradas que hay en el
pretil izquiendo del puente con que se ‘cruza el rio

“Cabriel, Proyecté vy dirigié esta carretera y todas, sus

obras, desde 1841 a 185I; cuya lapida, como puede
verse en la fotografia nim. 1, se halla muy deterio-
rada y, segin cuenta la leyenda, las
grietas que presenta fueron produ-

cidas antes del afio de ser colocada,

por un carretero que, resentido por

las penalidades que habia sufrido

durante los afios que como preso

habia trabajado en las obras, cogid

una gran piedra y golped la lapida

hasta agrietarla; pero esta mala ac--
cién, que fué observada per el cami-

nero que residia en la casilla (hoy

derribada) del kilémetro 239, le

costé volver a presidio por tres

afios mas, :

En el pretil de la derecha y fren-
te a esta placa, existe otra, del mis-
mo material (fotografia nim. 2),
dedicada a la Retna gobernadora,
Doiia Isabel II, que regia por en-
tonces los destinos de la nacion.

El mejor hcmenaje que se pue-
de rendir-a D. Lucio lo constituye
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la contemplacién de las maravillosas obras por él
realizadas durante los diez afios de su residencia
ininterrumpida a pie de obra, y como no todos pue-
den gozar del placer de admirarlas sobre el terreno,
tendran que conformarse con examinar la adjunta fo-
tografia (nm. 3) del plano de dichas obras, y en ella
podran observar el concienzudo estudio que tuvo que
realizar por aquellos terrenos, casi inaccesibles por los
frondosos pinares que cubrian sus laderas, hasta lo-
grar obtener una solucién tan perfecta que, a pesar de
que cuando se estudid y construy6 no se conocia el
automdvil ni se sofiaba en que éste pudiera adquirir

la potencia y velocidad con que ahora se fabrica y,

por consiguiente, el camino se proyectd y ejecutd para
carros y recuas exdlusivamente, no es dificil encontrar
algtin conductor experto que, guiando un potente mo-
tor y siendo buen conocedor del trazado, logre ccro-
nar en directa la rampa del lado de Madrid, lo que es
indicio de la’ magnifica distribucién de alineaciones,
tanto rectas como curvas, asi como de las rasantes que,
salvando los accidentes del terreno que le eran desfa-
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IFoto niim, 2,

vorables y aprovechando los que le convenian, logro
un trazado que, si no fuera por las grandes dimensio-
nes y velocidades que han adquirido los modernos auto-
huses y camiones, no se sentiria atin la urgencia dz la
sustitucion de este tramo de carretera.

Si el trazado de la carrctera en este tramo dificil
es maravilloso, no fo es menos la ejecucion de las obras,
pero muy especialmente las de fabrica, entre las que
descuella €l elegante puente tendido sobre el cauce del
rio Cabriel (fotografia ntim, 4) que, con su arco cen-
tral de medio punto y 17 metros de luz y tres arcos a
cada lado del mismo tipo y 8 metros (e luz, sobre

.

~apoyos de silleria y bévedas, de:
sillarejo la del arco central y ladrillo
cen boquillas de silleria los latera-
les; con 86,80 metros de longitud,
anchura.de 6,40 metros en el tramo
central 4y 8,00 metros en los dos
tramos «le acceso, y altura de 33 me-
tros, di6 lugar, por estas dimensio-
nes y determinadas circunstancias
- anecddticas, a que se le hautizara,
por el propio D. Lucio, con €l remo-
quete de Cicmpiés. Son un verda-
dero catdlogo la’ coleccion de tajeas
con las que se salvan pequefias es-
correntias o se facilita el cesagiie
al camino, pudiéndose decir, sin
exageracion alguna, que no hay dos
tajeas de igual modelo, y ast apare-
cen entre ellas las «e cafion redon-
deado, bien sea éste de seccion cir-
cular u oval, con el eje mayor ver-
tical u horizontal (fotografia nii-
mero 5), las de medio punto en el
interior y arco rebajado en las bo-
quillas (fotografia nim. 6), en forma de abocina-
mientos, o Jas de tapas rectas en forma e ventana
(fotografia ntm, 7), a la que parece que s¢ va a
asomar una paciente Julieta en espera del Romeo
que s& atreva a ascender por la pétrea escalinata que
forma el desagiic escalonado que se ve al pie; y si las
obras de desagiie han sido cuidadas en extremo y su
silleria s2 conserva €omo nueva, ne ocurre nenos con
los innumerables tramos de muro que para contencion
de las tierras se construyeron, y todo el que circule por
esta carretera podrd observar los grandes tambores que
sostienen las curvas y los largos tramos rectos de mu-
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Foto nind 4.

ros de contencion de los terraplenes a media ladera,
que se conservan en un perfectisimo estado y de los
cuales son pequefiisimas muestras los tramitos e muro
que acompafian a las tajeas de las fotografias ante-
riores. ~ .

Todo esto, si se tiene en cuenta que la ciencia de
la construecion se hallaba atin en mantillas, que no se
podia centar con mds aglomerantes que la cal y el
yeso y que no se disponia de mas elementos para el
manejo de mampuestos y sillares que la simple palan-
ca y la polea, movidas por la mano del hombre, auxi-
liado por inquietos mulos o pacientes hueyes que, un-
cidos a carros y carretas, transportaban las piezas y
-materiales por carriles abiertes a campo través, sin
firme de ninguna especie, admira como pudieron rea-

Foto niim, 5.
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TFoto nim, 6,

lizarse estas obras (€ silleria tan ajustadas y perfecta-
mente colocadas que constituyen las pilas, estribos, ar-
cos, pretiles, ctc., del puente, y hoquillas, coronaciones,

cafiones, ctc,, de las tajeas; rio encontramos mas ex-

plicacién que la de gue el factor tiempo, asi como el
valor hombre, no tenian aprecio alguno, y esto lo vemos
confirmado por los -datos que hemos encontrad», que
nos hablan de que las obras fueron realizadas por con-
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finados, los cuales no tenian ninguna prisa por aca-
barlas, pues mientras estaban en régimen de trabajo al
aire. hbre gozaban de una vida mas higiénica y dis-
traida que sometidos al riguroso régimen celular de
entonces,

De los datos encontrados se deduce que las ‘Cuestas
de Contreras formahan parte del trozo cuarto de la ca-

rretera general de Las Cabrillas, trozo que compren-
dia desde Villagordo del Cabriel hasta Minglanilla, con
una longitud de dos leguas y 3 660 pies, equivalente
a 12 170,48 metros nuestros, y el presupuesto calculado
para las obras fué de 4 369 460,00 reales de vellén,
habiéndose invertido en. total 4 583 611,00 reales de ve-
116n y 27 maravedises, por lo que hubo un déficit de
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214 151 reales v 27 maravedises, Las cbras de las
Cuestas terminarcn en realidad en diciembre de 1831,
aunque las del trozo completo, hasta llegar a Mingla-
nilla, continuaron hasta julio de 1852, en cuyo mes se
di6 por terminado el trozo, habiendo acaecido durante
él un gasto de 825 reales y 7 maravedises

La organizacién para el trabajo estaba formade
por: el Ingeniero Jefe del Distrito, D. Lucio del Valle;
¢l Sobrestante facultativo, D. Francisco Miguel, y los
Sobrestantes D. José Segura, D. Andrés Dominguez y
D. Manuel Lépez; un Guarda4Almacén, Gaspar To-
rres; un Capataz libre, Vicente Claveria; 23 Albafii-
les, 2 Carnpinteros,- 13 peones libres, 7 carros de bue-
yes y un contratista de la sopa matinal que se servia

a.los confinados; esto, €n cuanto al personal libre,

* se refiere, que gozaba de los siguientes emolumentos
y jornales:

Tngeniero, por concepto de

indemnizacién ......... 55 reales de vellén diarics,
Sobrestante facultativo ... 16 » » »
Sobrestantes ,.......vene.. 1200y » »
Guarda-almacény Capataz. 10 » » ¥
Albafiles (termino medio), 11 » » %
Carpinteros ......ivvvveenns 10 '» » »
Peones de 1.* .............. 5 » » »
Peones de 3* ............ 2 0y » »
Carros de bueyes ......... 20 » » »

La colonia penitenciaria estaba formada por: un
Comandante, D. Reyes Cantornes, que cobraba una
gratificacién de 12 reales diarios; un Avyudante pri-
mero, D. José Grande, que tenia una gratificacién de
9 reales; un Ayudante segundo, D. Pedro Juan de
Salcedo, que cobraba 6 reales; un Médico, D. Vicente
Gaspar, con una gratificacion anual de 3 840 reales;
un Capelldn, D. Ramén Séez, con gratificacién anual
de 1 840 reales; 5 Capataces, a los que se les asignaban
2 realles diarios ; 311 Cabos de vara, con 26 maravedises;
diarios; 31 confinados de oficio, con 24 maravedises;
31 cohfinados bracergs, con 8 maravedises, y 400 con-
finados ordinarios, a los que se les suministraba una
sopa matinal valorada en 7 maravedises por racién y
dos ranchos diarios, por los que se abonaban al Coman-
dante 8 maravedises por concepto de ahorro y otros
8 para vestuario, por confinado y dia. Teda la co-
lonia penal se alojaba distribuida entre la Caserna del

Cabriel (hoy derrumbada), una posada en Villargordo -

del Cabriel, que era propiedad de la viuda de Joa-
quin Alegre, Maria Antonio Giménez, a la que se le

abonaba un alquiler diario de 9 reales de vellén, y

una cuadra en Contreras, de Juliin Martinez, por la
que se pagaban 45 reales al mes. S

Los precios de los materiales nos parecen ahera
irrisorios, pues la silleria para el puente costaba a ra-
z6n de siete y medio reales de vellon el pie cabico de
piedra arrancada, labrada y puesta a pie de obra; el
cahiz de cal, puesto a pie de obra costaba 13 reales,
y la fanega de yeso, en las mismas condiciones, valia
3 reales y 17 maravedises; y no digamos los astiles,
que costaban cuatro reales y medio la docena; las
maromas de cdfiamo a 108 reales la arroba; el car-
bén, a 2 reales y 28 maravedises; la pleita de es-
parto y maroma del mismo material, era fabricada
por los mismos confinados y a los que se les pagaba
a tenor de los siguientes precios: por Ix0 cabos de
pleita de 40 varas, 292 madejas de tomiza de & va-
ras, 380 madejas de fitete de 4 varas y 6 maromas
de Go varas, en total 254 reales y 32 maravedises,
algo asi como 47 pesetas de aquella época.

De las cualidades personales del autor y Director
de estas obras, nada ha trascendido hasta nosotros,
y es de lamentar que no se haya encontrado ningtin
escrito con la seguridad de ‘que fuera- de pufio y le-
tra de D. Lucio, por el que, mediante un detenido es-
tudic grafoldgico, nos hubiera descubierto las excep-
cionales condiciones que se¢ vislumbran a través de su
firma, que, como la de la fotografia nim. 8, figura
estampada en muchos documentos analogos, y de la
que destacan : en los rasgos enérgicos de la V, se nos’
muestra un caracter decidido, valiente, audaz y ac-
tivo; en la inclinacién uniforme de las letras, un es-
piritu sereno, constante y tenaz; en flas amplias cur-
vas con que terminaba algunas letras, se reflejan sus
dotes de arte puro y sin adulteraciones extrafias; en
la miniatura que sigue a su apellido, como comienzo
de la ribrica, se ve al hombre de conciencia recta,
meticuloso, que rinde culto al méds nimio detalle, y en
el conjunto de firma y rabrica, al hombre abierto,
sabio, generoso, que goza con la prictica del bien y
el culto a la Humanidad y a la Patria.

La ciencia y constancia de D, Lucio del Valle, de-
mostradas hasta la saciedad por la gigantesca obra
realizada con tan escasos medios y elementos, hien
merece un recuerdo y homenaje del Cuerpo ‘de In-
genieros de Caminos, Canales y Puertos, al que tanta
honra y prestigio did, y, en mi humilde opinion, po-
dria consistir en la sustitucidn de la deteriorada la-
pida que conmemora <u gesta por otra dedicada por
nuestra Asociacién, sufragada por.suscripcién volun-
taria, aparte de los actos orales o escritos que se juz-
guen oportuncs y las iniciativas que puedan tener
otros Ingenieros mas autorizados que yo.
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