UN “RECORD

FERROVIARIO

Por DOMINGO MENDIZABAL,

Ingeniero de Caminos,

Se trata de wna curiosa reseiia acerca de la renovacion de wn trozo de wia en Alemania,

en la linea de Munich a Salzburgo.

Entre otras varias condiciones que impuso 'a ad-
ministracién el Plan’ Marshall para cooperar ccn sus
recursos a la mejora e los ferrocarriles de la zona
occidental de Alemania, y con objeto de alcanzar un
mas til aprovechamiento de la madera, figu'ra,h de
que debian practicamente emplearse de un modo tni-
co las traviesas de hormigén armado en sustitiicion
de las de aquel material.

Encontrandose las vias ferroviarias en ¢stado po-
co satisfactorio, se ha procedido a hacer mejoras, rea-
lizando numerosas e importantes renovaciones de via,
cumpliéndose aquella condicion, habiéndlose. cubierto
un record de velocidad y perfecmon en la’ ejecucion
en la renovacién de un trozo de 7,225 Km,, en el
trayecto entre Zorneding y Haar, de la linea de Mu-
nich a Salzburgo.

La renovacién realizada ha sido total; es decir,
del material metalico y de las traviesas, ha.bxendo co-
locado todas éstas de hormigén armado precompri-
mido sistema Karig, de longitud de 2,30 metros y
230 Kg. de peso y armadura curvada de dos redon-
dos de 18 mm. de diametro.

Acerca de esas traviesas dié dos muy interesantes
conferencias en el pasado afio en el Instituto de la
Construccion y del Cemento el Ingemero. aleman
Dr. Meier, y seguramente en la proxima primavera,
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elementos técnicos de la REN.F.E. y del Labora-

torio de Investigaciones Ferroviarias visitardn aquel
pais, no solo para comprobar las condiciones y re-
sultados de la aplicacién de dichas traviesas, sino para
darse cuenta de la situacién general de los ferroca-
rrilés en aquella zona,

En realidad son dos los records realizados en esta
renovacion; €l primero, por €l tiempo empleado, que
ha sido solamente de doce dias ttiles de trabajo, y el
segundo, porque la longitud renovada, de 7,225 Km.,
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no tiene junta alguna, por haberse soldado los ca-
rriles, llegandose asi a la mayor longitud de via en
estas condiciones colocada al aire libre.

Para poder realizar este trabajo y no interrumpir
el servicio en el trayecto afectado, como en este caso
ocurrié, es indispensable que exista una doble via,

Las diversas operaciones realizadas son las si-
guientes:

En la via que habia de renovarse se soltaron las
juntas, quitando bridas y tornillos y Jevantando los
tramos de via con sus traviesas de madera por me-
dio de una griia Niemag (fig. 1.%), transportandc es-
tos tramos al almacén correspondiente.

" Se comprimié el balasto existente por medio de
vibradores Vibromax (salto de rana), trabajando en-
tre 750 y 1 500 revoluciones por minuto, con un peso
de unos 800 Kg.

Las deficiencias e irregularidades que pueden que-
dar en €l balasto, se hacen desaparecer con una apiso-
nadora de tres cilindros (fig. 2.%), de unas 5 tonela-
das, circulando. sobre una via auxiliar, que denomi-
nan “maestra”, utilizando los carriles que han de co-
locarse en la-nueva via renovada, pero con la sepa-
racién precisa para la circulacién de dicha apisona-
dora y de la mdquina que a continuacién se indica,
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que tiene por objeto repartir en cada banda grava
fina en un espesor de unos 5 cm. en la zona donde
las traviesas han de apoyarse, encontrandose asi con
una superficie perfectamente igualada (fig. 3.%).

Los carriles empleados son de 30 m. de longitud
y 50 Kg. por m. L.

Las traviesas de hormigén armado se conducen
¢n vagonetas especiales adecuadas para el ancho de
la via “maestra”, dejando deslizar por un plano in-
clinado (fig. 4.%) dichas traviesas, cayendo en la ex-
planacién y sin casi rétoque algune, colocadas a las
distancias conveniedtes (fig. 5.%).

Una vez asi dispuestas, se colocan los carriles en
su definitiva situacién, apoydndose en placas nerva-
das, procediéndose entonces al soldado de sus juntas,
operacién realizada de noche para lograrla a una-tem-
peratura lo mas proxima posible a la media que en
aquella zona se registra, utilizando la soldadura alu-
minotérmica, con una mezcla granular de aluminio
y acero, vertiendo la mezcla al rojo candente entre los
extremos de los carriles que han de soldarse, reves-
tidos en sus extremidades por una caja de moldeo.

Se rectifica la via por si presenta alguna irregu-
laridad, quedando asi en condiciones para un intenso
servicio y velocidades de 120 Km. por hora.
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