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EL PUERTO DE HAMBURGO

Trabago realizado cn dicha ciudad durante ¢l verano de 19350 por Ignacio Cubillo de Arteaga, ‘ '
Juan Chaslang v Marin, Lnrique Prieto Carrasco y Alipio Uriarte Zamacona, Ingenie-
ros de Caminos que lerminaron sus estudios en dicho aiio, v que hicieron este inlercsanic

trabajo, merced al intercambio escolar conseguido con la “International Association for the
Exchange of Students for Tecnical Lxperience” (I.A.ES.T.E). Este trabajo continuard
: . en nitmeros SuCesivos,

I. — Generalidades.

La ciudad.— Las primeras noticias que se tienen
de la ciudad de Hamburgo se remontan al afio 804,
cuando Carlomagno fundé el castillo fortificado de
“Hammaburg”, en el rio Elba, que seis afios mas tar-
de fué destruido por los “wendos” y reconstruido
poco después, erigiéndose por entonces la primera
catedral. Treinta y cuatro afios mds tarde, los norman-
dos asolaron ¢l castillo y ¢l poblado, ocurriendo en el
afio 880 la tercera destruccion, a cargo de los eslavos,
que permanecieron en la ciudad por espacio, de un si-
glo. Desde el afic 983 hasta el 1073 tienen lugar tres
nuevos asaltos de los “wendos”. Siguié después un
nuevo periodo de paz y prosperidad, ‘hasta que las
guerras napolednicas volvieron a someter a Hamburge
a nuevas penalidades. Iil incendio de 1842 destruyd
mds de cuatro mil viviendas, el Ayuntamiento, tres
iglesias y muchos establecimientos comerciales; cien
personas perdieron su vida y cerca de veinte mil sus
hogares y propiedades, ascendiendo los dafios a ca-
torce millones de marcos. o

A partir de esta fecha, la ciudad se desarrollo con
rapidez; el progreso transformé su aspecto, aparecie-
ron los primeros tranvias de caballos, se construyd el
“Lombardshriicke” scbre el rio Alster y comenzd el
trafico de vapores a través de éste.

El aspecto urbano de la ciudad vino influenciado
por su caracter de ciudad amurallada, impidiendo los
derechos de peaje que la poblacion viviera en los su-
burbios, dando lugar a un maximo aprovechamiento
del recinto y una densidad excesiva de edificacion.

En 1860 se suprimieron estos derechos de entrada,
con lo que la poblacion se extendio rapidamente, con
la consiguiente demanda de medios de transporte, lo

que hizo necesaria la construccidn de los ferrocarriles

subterraneo y elevado.
El afio 1910 se construyod la primera gran:via
transversal © Monckebergstrasse” entre la plaza del

Ayuntamiento y la estacion central, y en 1913 €l -

nel bajo el Elba, que facilito el trafico entre la zona
comercial y el distrito portuario.
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Fig, 1.*— Vista de Hamburgo, Tl Alster, -

w

La primera guerra mundial (1914-1918) no reper-
cutié apenas en la ciudad y sus edificios, pero la infla-
cién provocd la ruina de los ricos comerciantes, pa-

sando sus propiedades al Municipio, con lo que se

embellecié la ciudad al hacerse piiblicos los que hasta
entonces habian sido parques privados.

En la tiltima guerra mundial, en cambio, y duran-
te los bombardeos del verano de 1943, quedaron des-
truidos completamente el 50 por 100 de los edificios,
estando en la actualidad la ciudad de Hamburgo en
periodo de lenta reconstruccion.




El puerto. — Ll puerto de Hamburgo esta situado
sobre el rio Elba y a unos 100 Km. de su desemboca-
dura en el Mar del Norte. En las proximidades de la
ciudad, dicho rio se divide en varios brazos, siendo
los principales el “Norder Elbe” y “Siider Elbe”,
que rodean a la isla de “Wilhelmsburg”, quedando
Hamburgo en la margen derecha el brazo norte.

Dada la inmejorable situacién geografica de Ham- i
burge para €l comercio entre los puertos del mar del b
Norte v el interior de Europa, €l desarrollo del puer- :
to y la ciudad se realizé simultaneamente, adquiriendo i
ya desde el comienzo de la Edad Moderna el sello ;
comercial que la ha caracterizado hasta nuestros dias.

Comenzo6 a formarse el puerto en la ribera dere-
cha del “Norder Elbe”, junto a la ciudad, como se
indica en la figura 3.%, tomada de un grabado del afio
1644. Pronto resulté insuficiente la capacidad del .
puerto, y estando limitada su amipliacion en dicha
margen por la propia ciudad, no quedaba otra solucién
que la de utilizar los tervenos pertenecientes al Estado
libre de HMamburgo en la isla de Wilhelmsburg, orilla
izquierda del “Norder Elhe”.

Dragando los terrenos en dicha isla, se hicieron las
sucesivas ampliaciones hasta llegar a los limites del
Fstade libre de Hamburgo, lo que ocasion6 la forma
rara € irregular que tomo el puerto y que conserva €n
la actualidad.

Para conservar el calado suficiente en bajamar
dentro ‘del puerto, sin efectuar. obras de dragado, se
pensé en principio, a imitacién de puertos ingleses de
la época, su cierre por medio de esclusas, lo que no

'bFig. 5.“——-E1 puerto de Hamburgo en el afio 1644, segin un grabado de la época,
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se llegd a realizar debido a que la carrera de marea
normal es sélo de 2 metros, con lo que dicha solucién
no resultaba justificada. En vista de ello se opté por
dejar libre la entrada en la direccidn del mar, cerran-
do tinicamente la comunicacién con el alto Elba, por
medio de un sistema de compuertas dobles deslizantes
de cierre no hermético, que evitan las corrientes de
flujo y reflujo en el intericr del puerto y, por lo tanto,
la acumulacién de acarreos del rio.

Con la construccion de los puentes sobre el Elba
(fig. 4.4 y debido a su poca altura sobre el nivel del
agua, se limit6 la expansion ulterior del puerto mari-
timo hacia aguas arriba. La limitacién de frontera

pleno desarrollo del puerto, como puede verse en el

plano adjt}nto (fig. 5.2), y de cuya importancia dan una
idea los siguientes datos estadisticos:

a) Superficies, alturas, profundidades.

1. Distancia entre Hamburgo y el bar-
co-faro del Elba .................. 139 Km,

politica antes indicada, desaparecio con la incorpora-

2. Idem id. id. y Cuxhaven ,........... 03
3. Anchura del rio junto a los puen-
tes del Elba ......... e 300 m,
4, Idem id. cerca de Finkenwérder , ... 600 ”
Fig. 4" — Los puentes sobre el rio Elba,
5. Profundidad del Elba en Hamburgo
(nivel medio de la marea alta)... 12 7

cién de la totalidad de la isla de Wilhelmsburg y de
la ciudad prusiana de Harhurg, con lo que el puerto
pudo ampliarse con el empleo de las darsenas de esta
ciudad y la construccién de otras nuevas en la citada
isla. Para lograr esta utilizacion del puerto de Har-
burg fué necesario la canalizacion del “Kgohlbrand”
para la navegacién de buques de gran calado, en lugar
del brazo “Siider Elbe”, de mayor longitud y menor
profundidad, que actualmente se estd rellenando.
Complemento para el enlace entre el comercio de
ultramar y €l interior, es el puerto fluvial, que con un
acertado criterio esti completamente separado del ma-
ritimo por los puentes del Elba y el sistema de esclu-
sas ya indicado.” El enlace entre los dos puertos se
hace, bien por tierra entre los almacenes de servicio
o directamente por medio de gabarras desde los barcos.
Después de esta evolucion se llegd el afio 1939 al
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6. Longitud del puerto, medida en me-
dio del 10 ..ooiiiiiii 14 Km.
7. Superficie de la zona del puerto, in- '
cluidas las regiones industriales
accesibles por canales abicrtos en
el Puerto Franco, Peute y Bill-
WATAET .ovi e 4,041 Hect.

8. Tdem del Puerto Franco sdlo ...... 1,349 7
9. Idem terrestre de la zona del pucrto, 238 "
10. Idem de agua en la zona del puerto, 1657 "
11. Id. terrestre del Pucrto Franco sélo. 606 ”
12. Tdem de agua de idem id. ......... 734 7
13. Idem de las darsenas maritimas del
PUETEOD \evvrrronnnreeiniininneeinnn 508 7.
14, Idem de las darsenas fluviales del
PUCTED . \iiieiieiieniiiainienn 348
47



<3 Grias moviles en ¢l lado del agua de

los muelles™ ..o P PUC T 971 : -
4, Entre estas grias, dobles ............ 66 E
5, Idem id. triples ......oooooinn e 5 ‘
5. Groas dijas en los muelles ... 0. . 187

6. Mcdivs de clevacién al servicio de
otras instalaciones (oficinas de Adua-

nas, almicenes, ctc.) ... v 630
7. Montacargas de vapor, [lotantes ...... 123
8. Crias flotantes ........... e 24
9. ldem id, con cxcavadores ............ ‘ 8
10, Elevadores de carbén, flotantes ... 6
11, Tdem de cercales, neumaticos y flo-
tantes ...l e 22
12. Volquetes de carbon ... L 4
13, Longitud de las vias de fcrroczmll
del puerto ... e 366 Km,
14, Idem de las rejas aduancras ......... 26 7
15, Ntmero de cxclusas  dobles ........ . 6
16, Tdem de embarcaderos ......ooooie 272
17, Idem de oficinas de Aduanas ........ . 43 '
18, Idem de dolfines .......oooonen. e 8.900
Fig, 6" — Refinerias de petréleo. 19. Idem de puentes en ¢l puerto ..., 89
15. Longitud de las orillas (con o sin ’ * kK
muelles) ..... e e 169 Km. .
16. Profundidad maxima de las dar- Como puede verse, casi toda la superficie de ser- 2
senas maritimas (nivel medio de ‘ vicio del puerto maritimo es zona franca, lo cual re-
aguas altas) ..o 11 m. presenta una indudable ventaja para €l desenvolvi-

17, Idem minima (nivel medio de aguas
altas) ...... e o 74 m
18, Diferencia entxe la plmmar y h

miento de¢l comercio en el mismo.
Aparte de los tinglados de servicio, comunes en
todos los puertos, es caracteristica especial de Ham-

»
bajamar en CLIIX‘hZIVEll e ' ZZ , burgo la existencia, dentro del mismo puerto franco,
Idem id. id. en Hamburgo ......... e de los llamados almacenes de deposito, situadoes en la
b) Muelles ' parte mds cercana a la ciudad y pertenecientes casi
Juelles.
todos ellos a la Sotiedad Estatal de Almacenes del
1. Longitud total dec muelles en las Puerto Franco (Freihafen Lagerhaus Gessellschaft),
darsenas maritimas ..ol 33 Km,
2. Idem sélo cn el puerto franco ...... 30 7
3. Idem cn déarsenas fluviales ...... 16 "
4, Longitud dc los puntos de amarre
(dolfines) para barcos maritimos. K
5. Idem para barcos fluviales ........ 38 "
c) Tinglados y almacencs. ,
1. Numero de tinglados ............... 98
2. Longitud aproximada de los mismos. 20 Km. )
3, Superficic ftil cubierta por los tin-
glados ..o e 692.000 m?®
4, Idem id. id. por los almacenes ... 800000 7
d) Otras instalaciones.
1. Nimero de medios de elevacidn de pro-
propiedad pablica o privada ........ . 1991
__ 2. Grias pesadas fijas en tierra ......... 10 Fig. 7. — Depésitos de las instalaciones petroliferas,
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que alquila a Compafifas particulares importadoras ¢l
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cenes y su razén: de existencia, consiste en que dichas_
Compafiias importadoras no tienen que: desembolsar
los derechos de Aduana, en tanto no sea necesario el
producto en-el mercado interior. : :

Dentro y fuera de la zona franca la Administra-
cién del puerto cede terrenos en concesion, por un
cierto ntimere de afios, a las industrias y sociedades
navieras que lo soliciten.

Fxisten también dos zonas aisladas destinadas a
Compafifas petroliferas; una, en Harburg, y la otra,
en Tinkenwirder, gozando esta tltima de las ventajas
de estar enclavada en zona franca. Dichas Compafifas
tienen montadas importantes refinerias, ademas de los
correspondientes depésitos de combustible (figs. €1
y 7.4, Iin la ribera derecha del Iilha y junto al barrie
de Altona se encuentra el puerto pesquero, en la ac-
tualidad en ampliacion.

El rio Elba. — Siempre el rio Llba ha jugado un
papel importante en €l desarrollo de Hamburgo como
puerto maritimo y ciudad comercial.

Su forma desde el puerto hasta su desembocadura
en Cuxhaven, a 103 lim. de distancia, es la de una S
alargada, con sus cencavidades situadas en Liiher-
Sand y frente a la pequefia ciudad de Treiburg.

T.as corrientes de flujo y reflujo provocadas por
las mareas y que alcanzan a veces velocidades de 3
metros por segundo, originan mevimientos en los han-
cos de arena que dificultan la estabilidad del canal de

e SNe

IRERS re w2

i TFig. 9. — Distribucién del
trafico del puerto de
Hamburgoen 1925,
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navegacién y que juntamente con el aumento cons-
tante de calado de los buques, hizo necesario efectuar
costosas € ininterrumpidas obras de dragado. Pronto
se vi6 que por si solas eran insuficientes y antiecond-
micas, acometiéndose a principios de siglo las obras

S

'

remontan el rio hacia Hamburgo, o hacia el mar B4l-
tico a través del canal de Kiel,

Se completa el puerto de Cuxhaven con un impor-
tante puerto pesquero, con sus correspondientes insta-
laciomes e industrias de salazén y conserva.

{  © TRAFICO FERROVIARIO
./ @ TRAFICO TLUVIAL.

“

Fig. 10. — Distribucién de! trafico interior de Hamburgo,

de regulacion del rio por medio de diques y espigones,
para lograr el encauzamiento de las aguas dentro del
canal de navegacion, Hasta el afio 1921 la regulacion
del rio estaba a cargo del puerto de Hamburgo, gas-
tandose en ella hasta entonces la cantidad de ciento
sesenta millones de marcos, pasando a partir de esta
fecha al cuidado del Estado Federal Aleman.

Un sistema completo de boyas y sefiales luminosas,
facilitan la navegacién por el interior del canal.

Cuxhayen. — El pequefio puerto de Cuxhaven en
la desembocadura del Elba es utilizado como ante-
puerto del de Hamburgo, y en él estan situadas las
instalaciones y servicios para €l trifico de pasajeros,
que por su antigiiedad carecen de interés. También

“aqui toman los practicos el mando de los barcos que

50

Movimiento comercial del puerto de Hamburgo. —
Por su situacién geografica y su extensa red de comu-
nicaciones fluviales con €l interior, ha sido €l puerto
de Hamburgo el punto de conexion entre Centro-Eu-
ropa y el resto del mundo.

El orden de magnitud del trafico maritimo en el
siglo actual estd representado en el grafico de la figu-
ra 88, y su distribucién en los distintos puertos del
globo en el afio 1925 (el de mixima actividad) lo in-
dica la figura 9.%. Respecto al movimiento de mercan-
cias con el interior de Europa por via fluvial y ferro-
viaria, da una idea el mapa de la figura 10, que co-
rresponde también al ‘afic 1925.

Se insertan a continuacién algunas cifras estadis-

ticas, correspondientes a este mismo afio, de la distri-

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS



bucién del traficc por clases de mercancias y por
paises.

Mercancias arribadas por via flueial,

Total de mercancias arribadas ......... 3.434.120 Tn.
Tierras y piedras ........................ 2290 %
ADONos ... 16,00 ”
Azficar ..o 15;00 ”
Papel y celulosa ............ ......... 6,10 ”

Mercancias expedidas por via fluvial

Total de mercancias expedidas ......... 3.305.077 I'n,
Cereales ....ooovvvieiviiiiiiiiis 21,70 %
Hulla 3 oK ooovereeeeeo oo 12.00 » Tig. 12.-— Destrucciones en el puerto,
Aceites mincrales ... 720 ”
Minerales ...ooooviiiviii 540 De Estados Unidos ......... 16,60 %
De la Argentina ............ 680
Mercancias arribadas por ferrocarril. Del Canadd .................. 4,60
Total de América 2370 %
Total de mercancias ........o.....o....... 3495000 Tn. '
Ntmero de cabezas dec ganado ......... 505.000

Exportacién maritima de mercancias.

Mercancias. expedidas por ferrocarril,

Total de mercancias exportadas ...... 6.961.537 T'n.
Total de mercancias .......... 2,774.600 Tn A Gran Bretafia ¢ Trlanda ... 15,50 %
Numero de cabezas de ganado ,,,,,,,,, 152.000 A A!emama """"""""" 870 7
A Dinamarca .................. 5207
Importacién maritima de mercancias. A Espaiia o 2,30 "
Total a Europa .........oocovvvvninn 63,00 %
Total de mercancias importadas ...... 12.429.000 Tn. )
De la Gran Bretafia ......... 20,00 % A Estados Unidos ............ . 10,10 %
DC Alemania ............. L 570 ” A Canadz’l --------------------- 0,70 ?
DC RllSia .................. 320 3 Al BI‘{lSil ...................... 3,70 ?
De Suecia oo 230 . A la Argentina ... 3,70 7
De ESpafia ..................... 2’00 " Total a AmErica .....oooovveieiiiiiein 24,70 %
Total de BUropa .........oooveeeereiees 42,70 %

I1. — Problemas planteados al puerto de Ham-
burgo como consecuencia de la pasada guerra
mundial.

Como consecuencia de los bombardeos de la ulti-
ma guerra, €l puerto de Hamburgo sufrié dafios con-
siderables en sus diversas instalaciones, y lo que es
afin mas grave, por la dificultad de su reparacién, en
parte de sus muelles (figs. 11 y 12).

En:el croquis de la figura 13 se representa el es-
tado de destruccion de muelles y tinglados en mayo
de 1045.

A partir de esta fecha, comenzo un plan lento de
reconstruccién, supeditade a las condiciones econdmi-

cas y politicas que planteaba la ocupacién. Hasta el
Tig. 11.— Destrucciones en el puerto. afio 1048 las obras se efectuaron en colabor acion con
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Dafios de guerra y reconstruccién en el puerto de Hamburgo (hasta abril de 1950).
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M[\;eellles M\‘ljelllcs Almacenes | Vias Puentes Embarca-~ Griias
e
puerto puerto 831,000 m.2 e 165 deros de
mar{timo fluvial "ferrocarril, 106 muelle
40 Km, 34 Km, 753,000 m.8 . 450 Km, 1.108

- No dafiado o reconstruido hasta el 3 de mayo de 1945.
Reconstruido desde el 3 de mayo de 1945 hasta el 1 de abrll de 1950.

E Daifios de guerra restantes.

Figura 14.
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Cuadro de 'datos estadisticos del plan de reconstruccion del puerto.de Hamburgo.

. niga | - | Destruidss En servicio En servicio P“E:r:ﬂ:c‘:sifcli‘tfvo
CLASE DE INSTALACION des em-| 1 SETVICI0 | o mayo | de 1049 | enabril de 1950 V-45 al 1V-50 Por
pleadas| " 1938 de 1945 reconstruir
Unidades |Por 100| Unidades |Por 100) Unidades |Por 100

Tinglados de muelle utiliza-

bles total o parcialmente. . 89 58 31| 35 50 | 56 19| 33 39
De éstos, con calefaccién . . 11 11 0 0 5| 45 51 45 6
Superficie de tinglados. . 720,883 | 654.333 | 75.550 | 10 |333.581 | 45 | 258.031 | 39 | 396.302
Idem con calefaccién . 01.542 | 91.542 0 0 29,735 32 29.735 32 61,807
Tinglados para pescado . . . 23.117| 10.467 | 12.650 | 54 | 17.207 | 74 4.557 | 44 5.910
Total de tinglados. . . . . . 753.000 | 664.800 | 88.200 12 350.788 47 262.588 40 402,212
Superficies de almacenes en el

puerto franco. . . . . . . 831.000 | 595.000 | 236.000 | 28 | 301.000 | 36 65.000 | 11 530.000
Almacenes frigorificos. . . . 34.730 | Las construcciones hechas | 37,965 | g9 R , .

. durante la guerra sobre- Lo
Silos para granos. . . . . . 140.000 | asan a las destrucciones. | 203 950 1 147 » » »
Volumen de tanques para li-

quidos. « « . o o . 1.360.000 » > » 011.201 | 67 » » 448,739
Muelles para barcos maritimos 40.000 6.150 | 33.850 | 85 34.651 86 801 13 5.349
Idem {d. id. fluviales, . 34.000 3.650 | 30.350 > 30.661 90 311 0 3.330
Total de muelles. . . . . 74000| 9.800 | 64.200 | 87 65.312 | 88 1112 ] 11 §.088
Longitud de amarraderos, con-

tados a ambos lados de los

dolfines.. . . . . .« .. 36,000 | 25.000 | 11.000 | 31 19.200 | 53 8.200 | 33 16.800
Vias de ferrocarril. . . « . . 450 305 145 | 32 402 | 89 257 | 84 a8 |
Puentes de ferrocarril . . 79 27 52 | 66 77| 97 25| 93 2
Idem de carretera. . . . . . 79 40 39 | 49 70 | 89 31| 77 9
Idem combinados. . . . . . 7 3 41 57 7 | 100 31100 0
Proteccién de margenes . . . 136,000 | 14.000 | 122.000 | 90 | 131.900 | 97 0.900 | 71 4.100
Faros . . .. ... . ... 88 52 36 | 41 67| 76 31 59 21
Desembarcaderos. . . . . . 106 61 45 1 42 89 | 84 44 | 72 17
Elevadores de grano flotantes. 21 13 81 38 13| 62 51 38 8
Idem de id. fijos. . . . . . . » > > > 18 » ’ » »
Idem de carb6n flotantes. . . 8 5 31 37 7| 87 4| 80
Puentes griias. . . . . . . . 4| 0 0 1] 25 1] 25 3
Grias en los muelles. . . . . Niim. 1,108 878 230 | 21 578 | 52 348 | 40 530
De éstas, pesadas . . . . . . 10 5 5| 50 8| 80 3, 60 2
Flotantes. . . . . . .. .. 15 ‘ 6 9| 60 61 40 3 en Holanda 9

lenU.R.S.S.
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técnicos ingleses y sometido a un control directo de
las autoridades aliadas, dejando después mayor liber-
tad a los técnicos alemanes, aunque conservando siem-
pre aquéllas el derecho a la supervision de todos los
proyectos. El desarrollo de estas obras se refleja en el
grafico de la figura 14 y en los datos estadisticos que
se insertan en €l cuadro de la pagina anterior.
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Figy, 15.— Lincas de trafico europeo que parlen del puerto
de Hamburgo, y su division por cl telén de acero.

En el ritmo de estos trabajos ha influido notable-
mente la situacién politica del interior de Europa, ya
qlue, como se ha sefialado, la razén principal del puer-
to de Hamburgo es servir de enlace entre los puertos
de ultramar y su extenso “hinterland”’ europeo. Como
puede verse en el croquis de la figura 15, €l telén de
acero ha dividido dicho “hinterland” reduciéndolo
précticamente solo a la zona occidental (aproximada-

mente al 40 por 100 del total), puesto que las restric-
ciones impuestas por los soviets han anulado casi to-
talmente el trafico con la zona oriental, que de 4,5
millones de toneladas en el afic 1936 ha pasado a 0,03
en el 1949.

Se ha de hacer notar que precisamente en este
“hinterland” que le ha quedado a Hamburgo existe
la competencia de los otros puertos europeos del Mar
del Norte, principalmente Amsterdan y Bremen. Los
puerios holandeses, por haber sufrido menos dafios y
recibido mas eficaz ayuda debide a su situacién politi-
ca, han recuperado rapidamente su total capacidad de
trafico. El puerto de Bremen, aunque situado en zona
de ocupacién inglesa, por utilizarlo los norteamerica-
nos para el ahastecimiento de su zona de ocupacion, re-
cibié igualmente un trato mas favorable. Esto hizo
que en los ultimos afios las Compafiias extranjera,; de
navegacion utilizaran principalmente estos tltimos
puertos, v ello unido a la desaparicién de la flota mer-
cante alemana, que tenia en su mayor parte su sede
en Hamburgo, ha restado considerablemente la activi-
dad de este puerto.

Aunque pueda parecer que las instalaciones actual-
mente én servicio son suficientes para el trafico comer-
cial, se pudo observar el mes de agosto tltimo, con
motivo de una huelga de obreros en el puerto de Rot-
terdam, que la afluencia de barces con destino a Eu-
ropa que entraron en Hamburgo fué tan considerable,
que la descarga de sus mercancias sufrié un retraso
importante, con el consiguiente perjuicio econdémico
para las Compafifas de navegacién y ‘en definitiva para
el porvenir <e nuestro puerto.

La “Strom-und Hafenbay’’, como organismo téc-
nico rector del puerto de Hamburgo, previendo un
cambio favorable en la situacidn europea, tiene elabe-
rado un programa completo de reconstruccion’ que no
se lleva a cabo con la rapidez necesaria por falta de
medios econdmicos.
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