EN DEFENSA DE LOS PUERTOS

Por JOSE M.* AGUIRRE E HIDALGO DE QUINTANA, .

Ingeniero de Caminos

Consideramos muy oportunos y atinados los comentarios del autor sobre la tendencia actual

de acusar injustamenic a los puertos de lentitud en las operaciones de carga y descarga, asi

como su recomendacion de que se considere en su conjunto el cicla total del transporte maritimo,
estudiado ya hace mucho tiempo, antes de lanzar semejantes acusaciones.

Deesde hace unos afios se estd desarrollando una
intensa campafia en la prensa profesional ndutica y
—1o que a mi juicio resulta algo andmalo—'en la
portuaria, en contra de las administracicnes de los
puertos, achacando a éstos una ‘lentitud en las ope-
raciones de carga y descarga que perjudica grave-
mente la economia del buque moderng, y como con-
secuencia directa la del transporte maritimo, que por
su importancia mundial afecta considerablemente al

comercio internacional y, claro es, que en la misma .

medida a los comercios interiores que se sirven del
trafico de cabotaje.

Y bien estd que se sefialen faltas y que se esti-
mule el progreso en todos los érdenes, pero, claro
es, que no hay que perder de vista que los proble-
mas hay que abarcarlos en su conjunto y con huena
fe. Hay que evitar. que el drhol oculte la vista del
hosque.

Todo lo que se relaciona con la mar tiene una
gran atraccién, que se gonvierte en apasionamiento
en los que por una u otra causa llegan a estar in-
teresados de modo directc en los asuntos maritimos.

La construccidén naval es, sin duda, una de las
ramas de la Ingenjeria que mejor se presta a poner
de manifiesto el progreso de la técnica, En los pai-
ses ricos se puede calcular que cada treinta afios,
poco mds o menos, hay una renovacion total de’la
flota, y claro es que la nueva nacc cen todos los
perfieccionamientos que la téonica ha proporcionado
hasta el momento y los Ingenieros navales —lo que
- es comprensible —y los armadores—1lo que no es
tan comprensible — se dejan llevar de su pasion por
su profesién o por su negocio y siguen un poco ale-
giemente al progreso técnico, que en Ocasiones no

cas.

En todo lo que se renueva con frecuencia. como
¢l vestuario de las mujeres, hay corrientes de opi-
nién — llamémoslas modas — que influyeri en la eco-
nomia’y que en ocasiones hay que desechar, aunque
ocasione esto alglin perjuicio.

Sin embargo, 1a envolvente general de esas ten-
dencias no cabe duda dé que tiende hacia el progre-
so del conjunto. -

En la construccidén naval ha habido un largo pe-
. rfodo en que ha privado la moda de crecimiento del
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estd en coincidencia con las conveniencias econdmi-

tamafio de los huques, Este crecimiento tenia un fun-
damento logico para dar mds seguridad a la navega-
cion, al sustituir la propulsién mecanica a la edlica y
al llegarse a la industrializacién intensiva de los pai-
ses y crearse con ello un comercio: muy activo para
servir a una notable elevacion del nivel de vida de
la humanidad civilizada. Pero el problema no era el
de construir grandes buques para ver quién los ha-
cla mas grandes y mads bonitos, y por fin la reali-
dad, con su crudeza, ensefi6 que esos ‘buques son
antieconémicos y fueron los puertos unc de los fac-
tores que claramente limitaron el crecimiento de los
buques.

Los puertos no se pueden renovar cada treinta
afios. Y ademds, el factor tierra es mucho mas pre-
ciso y dimitado que el factor mar; y e) costo de am-
pliacion t—en profundidad—de los puertos, crede:
considerablemente, sin proporcionarle ventajas eco-
némicas propias, es decir, que no le permite hacer
esas ampliaciones para servir a la moda de los bu-
ques. Porque creemos que ni el buque dehe servir
al puerto ni el puerto al buque, sino que fos dos de-
en servir a una misién més elevada, que es la eco-
nomia de los pueblos. . _ .

Pues bien: pasada un poco la moda el crecimien-
to sin limite de los buques, ha aparecido otra, tam-
bién muy bonita, que es la del aumento de veloci-,
dad de los mismos. Y también van a tener que ser
los puertos los que den un aldahonazo de Hamada a
la realidad. '

El aumento de velocidad de los buques tiene su
origen legitimo en el enorme progreso de los moto-
res que producen la energia para la propulsion,

Pero no es legitimo extremar -esa velecidad fue-
ra de los limites de la economia de fodos los facto-
res que intervienen, no en €l transporte maritimo,
sino en la trayectoria total de las mercancias desde

su origen a su destino.

Para culpar a los puertos de hacer antieconomi-
cos los buques répidos se manejan cifras que a pri-
mera vista parecen concluyentes, Se dice, por ejem-
plo: Que hace veinte afios un determinado tipo de
huques hacia doscientos dias al afio de navegacion
y gastaba clento sesenta y cinco dias en jgual pe-
rfodo en los puertos, .y que hoy mavega ciento cin-

_cuenta dias y gasta en puertos doscientos quince,
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En primer lugar, que no es legitimo cargar a los
puertos 1os dias que kstd en ellos el buque para sa-
tisfacer necesidades propias-de la navegacién, como
entrada en dique, reparacién de averias, arribadas, et-
cétera, No creo que sea muy descaminado el quitar
veinte dias al afio por &sos extremos, y entonces los
dias utiles de puertos quedan reducidos a ciento cua-
renta y cinco y- c1ent0r noventa y cince, respectiva-
mente,

En, segundo lugar, ese aumento de dias de estan-

cia en puerto corresponde en parte al tiempo que
necesita el puerto para absorber el exceso de trafico
que el aumento de velocidad del buque ha produ-
cido.

El pasar un buque de anclal 10 a andar T4 nu-
dos, o sea, aumentar la velocidad en un 40 por 100,
representa -una eccnomia de tiempo de un 28,6 por
100, durante el cual puede transportar un 28,6 por
100 mas de mercancias, que exigiran un 28,6 por 100
mas de tiempo para su mauipu‘ acion, si el puerto
ha mantenido constante su ritmo de tmbajo O sea
que los ciento cuarenta y cinco dias de estancia en
puerto deben elevarse en cuarenta y un dias mas, o
sea que debian llegar a ciento ochenta y seis dias.

Si la realidad es que han sido ciento noventa y
cinco, es claro que el puerto ha trabajado peor y ha
precisado nueve dias méis que los que corresponden
a su mancha normal. Pero pusstas asi las cifras no
son tan acusadoras como hs que presentan las Com-
pafilas de navegacién. Y si el aumento de velocidad

de Tos buques ha excedido de ese 40 por 100, puede.

ocurrir que no haya culpabilidad alguna que cargar
al puerte.
La economia el ciclo total del transporte mari-

timo, es decir, integrando en él las operaciones por-

tuarias, es un problema que se ha estudiado ya hace
mucho tiempo. Se ha determinado el costo de la to-
nelada-milla de transporte en funcién de la longitud

del .wiaje, del tonelaje del buque transportador, de

la velocidad del buque y de la velocidad de las ope-
raciones en puerto, y s ha llegado a conclusiones
perfectamente establecidas que sefialan claramente
que para una longitud de viaje determinada hay un
tipo de buque (tonela]e y velocidad) que es el mas
econémico y que precisamente la velocidad es el fac-
tor predominante en la elevacién del costo del trans-

porte. Una cosa es que el progreso de la téenica en-

los’ motores marinos permita obtener las mismas ve-
locidades a precio mas econdémico, y otra, que se quie-
ra aprovechar esa economia para obtener mayores
velocidades, porque entonces entran ya en juego los

otros factores que intervienen en la determinacién -

del costo del transporte maritimo y pueden falsear
los resultados que se pensaban obtener con el au-
mento de la velocidad.

Por otra parte, kn el fondo de esa queja contra

" los puertos aparece otra cosa muy distinta; que es

la protesta contra el dominio— en ocasiones abusi-
vo— (e las organizaciones obreras en la politica y
en la economia e los paises; porque en donde con
mas frecuencid aparece esa queja es en la prensa
anglosajona, donde estan gozando ahora del paraiso
que Espafia disfruté en los afios 31 al 36. En esos
paises hay ahora, por lo viste, limitacion de carga de
las izadas, aunque los mecanismos de descarga pue-
dan admitir limites superiores; aumento forzoso del
numero de trabajadores de cada mano o cuadrilla, au-
mentos muy crecidos en et costo de las operaciones
en horas extras o por la noche, limitacién de traba-
jo por escotilla, awmentos de costo muy fuertes en
las operaciones que llaman “urgentes”, etc., etc. Y,
francamente, creemos que no hay derecho a cargar
al puerto con las culpas que tienen un origen muy
distinto y que ademds, con seguridad, produciran tam-
bién aumentos de consideracion kn los gastos del hu-
que, por exigencias de las dotaciones, de la misma in-
dole que las que producen el encarecimiento de los
puertos.

IE1 buque es el elemento mas independiente que
existe; puede ir por todo el munde con una libertad
de accidn extraordinaria y cnee que todos los puer-
tos deben estar dispuestos en todo momento a satis-
facer fodas sus necesidades. Hste es un ideal clara-
mente imposible, por lo menos dentro e una razo-
nahle econcmia.

il puerto es estatico y muy lento, como hemos
dicho, de construccién y de renovacién, No se le pue-
de exigir mas que lo que razonahlemente puetle dar,
y no olvidar esto, porque €l estar dispuesto para todo
supondria un encarecimiento de su existencia que
tendria que pagar, al fin y a la postre, €l comercio.

Estas exigencias a los puertos son todavia mas
acusacdas en los paises en los que los puertos se cons-
truyen —y en muchas ocasiones se explotan —a
vargo el Estado. :

‘ T11 Espafia, que es uno de estos casos, y en el
momento en que precisamente se estd realizando un
esfuerzo extraordinario en la mejora e nuestros
puertos, también' hay algunas quejas en el mismo
sentido, pero hay que tener en cuenta que desde. la
terminacion de nuestra guerra el Fstado dedicé una
atencion preferente a ]1 construccién naval, ‘dando
grandes facilidades paxa €l crédito, creando navie-
ras estatales, dando una gran preferencia en el ser-
vicio «de materiales m'etz'r]ﬁc'os para la construccion
naval, etc., y, en cambio, el impulso del progresc de
los puertos no ha nacido hasta que por iniciativa de
nuestro Ministro y venciendo dificultades extraordi-

-narias, se ha conseguido el posibilitar por medio de

empréstitos la ejecucién de las obras de ampliacién
y mejora de que tan necesitados estahan los. puertos
espafioles.
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