LO ESENCIAL EN.URBANISMO

Por JUAN MACHIMBARRENA,

Ingeniero de Caminos,

Nos ofrece el autor una serie de atinadas consideraciones acerca del wrbanismo, partiendo del

ejemplo de la fundacién y proyecto de une nueve cindad, y sefiala lo que a su juicio corresponde

a la profesién del Ingeniero de Cqminos v a la del "Arquitecto, considerando a ambos como
auxiliares del “wrbanista”, para cuya formacidn hace al final wna ‘inleresante sugerencic,

En esta, como en toda materia de la que se habla
y escribe mas que realiza, es dificil sentar una afirma-
¢ién nueva. Ocurre como, por ejemplo, en arte, depor-
le 0 tauromaquia, que la elocuencia y tinta vertidas
por criticos y aficionados ha sido tanta, que resulta
més posible hoy matar a volapié o liarse a mezclar
colores en la paleta que formular un principio o defi-
nicion eriginales.

Tranquilicémonos, sin embargo, ya que no se in-
tenta en estas lineas desviarse un &pice de la ortodoxia
urbanistica, sino por el contrario, de acatar sin reser-
vas cuantas exposiciones se han hecho al piiblico de la
mencionada materia en el terreno doctrinal.

Se ha definido. el urbanismo de muchas maneras
coincidentes en sus lineas gnerales. Una por ejemplo:
“Ls el arte de conseguir que una poblacidn sea higié-
nica y agradable”. O también: “El urbanismo es el
arte de disponer los solares sobre los que se ha de
construir de modo que en su conjunto presida la co-
modidad de circulacion, la higiene y el buen gusto.

La arqultectura es el arte de construir sobre esos te-

rr CUOS

De todas las definiciones que se han formulado y
repito son muchas andlogas en el fondo, esta wltima
(ue transcribo es por su forma la que més ostensible-
mente confirma la tesis que he de exponer. Doy por
descontado que esta tesis, por motivos de mal enten-
dido egoismo profesional, no sera compartida por mu-
chos compafieros ni tampoco por titulares de otra dis-
tinguida especialidad que con los nuestros rivalizan o
colaboran, segtin los casos, en el ejercicio de la disci-
plina urbanistica.

Esta posible reaccion no me detiene, sin embargc,
pues creo que la objetividad y el desmteres deben, por
fuera de otra consideracién, inspirar siempre el andli-
sis de estas cuestiones para que sus resultados sean
rcalmente fecundos y provechosos al interés colectivo.

Siguiendo cualquiera de las definiciones dadas al'

urbanismo en un sentido filoséfico mds amplio, serd
prictica de la materia cualquier ihiciativa o disposicién
que se adopte en orden a aumentar el agrado la higie-
ne o la estética en una poblacién. Serd, pues, 1eahzar
urbanismo, ateniéndonos a la deﬁmmon el erigir, por
ejemplo, una estatua artistica hien emplazada el crear
un grupo escolar moderno y hasta el aumentar el ni-
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mero y calidad de bances en un paseo concurrido. Lo
serd tamhién el construir unos evacuatorios subterrd-
neos estratégicamente situados, el establecer una nue-
va linea de autobuses o filobuses. Y hasta la apertura
de una suntuosa sala de espectaculos o de un hermoso
café con amplias terrazas en lugar de Bancos de Cré-
dito (lo contrario de lo que se hace ahora), serd prac-
ticar urbanismo, ya que con ello la poblacién ganara
en amenidad y agrado.

Pero dejémonos de esta acepcidn extensiva del
concepto de urbanismo para, volando mas a ras de tie-
rra, tratar de lo que comtnmente se entiende como
cosa propia y tipica de esa matéria, En mi humilde
opinién, expuesta desde luego sin pretensiones dog-
maticas, de cuantas operaciones integran una comple-
ta obra de urbanismo, la creacién de una ciudad, por
ejemplo, ninguna sobrepasa al “‘trazado’” en cuanto
a importancia y trascendencia, Los servicios e instala-
ciones anejos al trazade, como cuantos atafien a la hi-
giene de la poblacion: abastecimiento de aguas, alcan-
tarillado, pavimentacién, alumbrado, servicios eléctri-
cos, gas, teléfono y hasta la composicion y estética de
los edificios ptblicos y privados son cuestiones sin

duda muy 1mportantes, pero, entenddmonos bien, tie-

nen a mi juicio un caracter téenico y artistico sub01d1-
nado al que es la clave y razon superior de la urbani-
zacion: el trazado.

Téngase en cuenta, en efecto, que en la propia or-
denacién de las edificaciones privadas poco queda a
consignar que no lo esté en la planta y secciones del
trazado. ‘Servidumbres, por ejemplo, de soportales,
retranqueos de la linea fina de fachadas, alturas hasta
la cornisa de coronacion, géalibos sobre esta altura, etc.

Al hablar del “trazado” no me refiero, claro es, a
la simple representacién de las vias pablicas reducidas
a sus ejes, sino que entiendo comprendidos y defini-
dos en él los anchos de las calles, con sus secciones ti-
pos, la posicién del arbolado, los perfiles longitudina-
les y hasta la ubicacion en la planta de las superficies
destinadas a jardines y espacios libres de los edificios
de caréc_:ter pliblico y de las servidumbres, cardcter y
alturas de las construcciones de tipo privado. ‘

Veanios un caso préctico. Para sunplxﬁcarlo su-
pongamos que s€ desconocen las prescripciones im-

. puestas por el Estatuto Municipal y Reglamento de
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Fig, 1"~ Ubicacién aproximada de la pohlacion en proyecto.
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Fig. 2." — Delimitacién del emplazamiento,
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Obras, Bienes y Servicios Municipales en relacién a
este género de proyectos. Si luego los resultados ha-
bidos se ajustan a esas prescripciones, tanto mejor. Es
sefial de que €l buen ojo ha funcionado sin previo pro-
posito, ' ‘ .

Imaginemos como ejemplo para aclarar las ideas,
que aprovechando las circunstancias representadas en
la figura' 1." de concurrir un rio navegable, un ferro-
carril y algunas carreteras junto a la superficie de te-
rréno que se expresa en el plano, una Empresa finan-
ciero-industrial proyecta crear una poblacién capaz
para 15000 habitantes sobre dichos terrenos, no defi-
nidos atin mas que en aproximada posicién,

No solamente planea la citada Empresa facilitar
¢l establecimiento en el lugar indicado de factorias in-
dustriales en que se manufacturen primeras materias
(ue llegan por via fluvial, ferrocarril y, sobre todo, por
carretera, de parajes préximos, sino también realizar
simultdneamente un negocio de tipo inmobiliario con
la urbanizacién, parcelacién y venta de los terrenos
resultantes,

Pasamos por alto los minuciosos estudios que en
un proyecto normal de este género convendrai efectuar
sobre las caracteristicas climatoldgicas, geoldgicas y
demogréficas de la regién: Nos basta saber que los
vientos dominantes y reinantes soplan del Este y que

el terreno en suave pendiente del 2 por 100 hacia €l
rio estd formado por una capa superior de arenas y

gravas de aluvién que descansa sobre un espeso lecho
de greda consistente, _

El rio, al cruzar el espacio que nos ocupa, dispone
de un cauce regular y profundo tal que en sus méxi-
mas avenidas coincidentés con mareas vivas del ma-
yor coeficiente no rebasan la cota de las méirgenes.
Y que por &l cardcter fluvio-maritimo del tramo y ca-
rrera de marea maxima de 3,50 m. con calado. bajo
la B. M. V. E. de 3,00 metros subsistente hasta la des-
embocadura en €l mar libre permite el facil estable-
cimiento junto al poblado en proyecto de un modesto
puerto de tipo comercial apto para el pequefio cabota-
je. El clima es meridional, fuertemente calurcso'y so-
leado durante el verano y templado en invierno, con
lluvias intensas y espaciadas del orden de los 500 mm.
anuales, Se dispone para el abastecimiento de aguas
de la poblacién de las que aporta desigualmente una
regata afluente del rio a 3 kilémetros aguas arriba del
lugar con un caudal medio anual de 4 millones de me-
tros cnibicos, Estas aguas de la regata son absoluta-
mente. potables en el tramo aforado a 22 Km, de la
confluencia en la region de su cabecera, donde es fa-
cil embalsarlas. Aguas abajo, junto al rio, es mucho
mayor el caudal debido a nuevas aportaciones, si hien
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la calidad bacterioldgica de las mismas deja que de-
sear por cohtaminaciones de viviendas y terrencs de
labor. ‘

Supongamos & la poblacion en proyecto una den-
sidad media de 250 habitantes por hectarea, con lo que
la superficie necesaria para la extension de la misma
serd de unos 6oo 000 metros cuadrados. En conse-
cuencia, marcamos en €l plano con lineas de trazos al
SE. y NO. los limites que con el ferrocarril y carre-
tera han de definir (fig. 2.") la nueva aglomeracion,

Y con estos antecedentes, tras una serie de tanteos
mis o menos laboriosos planeamos el “trazade” del
proyecto, que lo representamos €n la figura 3.%, redu-
cido a la escala de 1/10 000. Dada la pequefiez de.ésta,
puede decirse que no se perciben bien del trazado mas
que sus ejes, no obstantc estar representades en la
verdadera escala del proyecto (1/1000) todos los
pormenores que la planta comprende: anchos de ca-
lles, distribucion de aceras y calzadas, posicion del ar-
bolado, servidumbres de la edificacién, parcelacion de
manzanas, situacion de jardines, parques -y edificios
ptblicos. Y en las secciones tipos que se acompafian
en escala 1/200, la distribucién bien detallada en sen-
tido transversal dle las vias ptiblicas con las servidum-
hres y ordenanzas principales de la edificacion (altu-
ras y carécter de las construcciones). - _

Iin la figura 4. se representa, por ejemplo, la sec-
cion transversal de la calle o avenida que del nicleo
principal o centro civico se dirige a la plazoleta del SE,,
sita entre los parques. En esta plazoleta se.erigira la
estatua del fundador de la poblacion, rodeada: de fron-
dosos arboles. Bstos, aparte de su papel estético y uti-
litario, constituirAn un excelente fondo a la perspec-
tiva de la avenida en cuestion.

Comprendera ésta un paseo central con plataban-
das y hancos laterales remetidos en ellas, y calzadas a
. los Tados con pequefios espolones a los extremos. El

ancho total serd de 32 metros, Las servidumbres para-

Ja edificacién consistiran en el retranqueo, a 7 metros
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como minimo de la linea de las casas respecto del cierre
en el limite de la via piblica. Las construcciones se-
van del tipo “‘chalet”, con altura en la cornisa no si-
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perior a 12 melros, por hallarse la avenida enclavada
cn la zona residencial,

I.a figura 4.0 se refiere a una seccién en calle de
la zona comercial. Constard de una-calzada central
de 10 metros con aceras de 5 metros a cada lado, pro-
vistas de arholes suficientemente frondosos. l.a edifi-
cacién no experimentard aqui ninguna servidumbre,
limitindose la altura de su coronacion a 20 metros,
con retranqueos posibles dentro del galibo de los 45
grados, ‘ '
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Se representa en la figura 6." la seccion correspon-
diente a-la- calle que separa las'zonas comercial y resi-
dencial, que por eso la llamamos calle interzonal. Su
calzada se proyecta de 12,50 metros de anchura, con
aceras de 3 metros en cada lado. Solamente la que
hordea la zona residencial tendra arbolado, y no asi
la correspondiente a la comercial, por hallarse sujeta
la edificacién a servidumbre de soportales de 4 metros
de fondo.

En una seccién tipo (fig. 9.4) se han indicado las
posibles situaciones bajo la rasante de las calles de
cuantas canalizaciones sean, indispensables para los
servicios. Obsérvese en ellas que no optamos por la
galerfa tnica de servicios, prefiriendo desarrollar las
canalizaciones bajo ‘las aceras, incluso con doble tu-
heria de agua, para facilitar las acometidas sin levan-
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Qe ha atendido, como puede advertirse en el tra-
zado, no solamente a establecer una comunicacion fa-
cil y directa entre los puintos neuralgicos de la ciudad :
puerto, estacion, pasos superiores, carreteras de acce-
so, centro civico, parque y campo de deportes, sino
también a la zonificacién de la superficie urbanizada,

fista la hemos distribuido en cuatro zonas. La mas
centrada, el cogollo por decirlo asi del plano, la zona
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tar el pavimento de las calzadas. Los cables eléctricos
se tenderdn por el interier ‘de tubos de hormigén o
gres. desde registros al efecto. Ia tuberia de gas sera
también doble, y slo discurrird por el eje de las ro-
daduras la alcantarilla con sus acometidas visitables
desde las aceras construidas simultaneamente a aqué-
lla. De este modo se garantizard hasta el limite posi-
ble la intangibilidad del. pavimento de calzadas, que

de otra manera queda pronto acribillado y desperfila- .

do por las calas. , ‘

Por dltimo, en las figuras siguientes se represen-
tarin algunos detalles del trazado no perceptibles en
la figura 3.", debido a la pequefiez de la escala a que
se ha reducido el original, También . se resefian en el

plano del trazado, mediante una_apropiada numera-

‘ . ’

cidn, los edificios ptiblicos, jardines y superficies libres
correlativamente distribuidos en la planta general.
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IFig, 6.4 — Seccién calle interzonal,

comercial. En ella se encuentra €l eje estacién-plaza
central y estd proyectada con soportales y jardin -
blico interiores, inasequible a los carruajes, para ma-
yor tranquilidad y seguridad de los viandantes. '

También se hallan repartidos en esta zona comer-
cial la mayoria de los edificios piblicos.

Del NO. al O. se extienden las superficies desti--
nadas a la implantacién de factorfas y establecimien-
tos industriales y la dedicada a viviendas de la clase
trabajadora, Y, por ultimo, del E. al SO, la zona re-
sidencial, tratada de forma andloga a la de viviendas
obreras, a base de construcciones de tipo chalet con-
torneadas de jardin. . ‘

" Se ha tenido presente para el trazade de las calles
su orientacién conforme al eje heliotérmico, a los eféc-

“tos de conseguir el méximo de soleamiento e ilumina-
cién en las viviendas,

gw
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De la medicion del plano, resulta que a un total
de 503 000 m.* que comprenden los limites de la ur-
hanizacion que hemos adoptado correspenden las lon-
gitudes y anchos de calles siguientes:

Ancho Lon- | Superfi-

DENOMINACION calzadas AF”‘“‘_‘“’“‘ gitud cie total

|
n. m. . i mp
|

Calles zona comercial .| 10 4 -4 18 [3460! 83000
idem id. residencial . .| 7,50| 2 -2 11,50]2960{ 34000
ldem id obrera. . . .| 7 1,5-1,510 |1900} 19000
Idem de comunicaciéon.} 10, 3 -3 16 2200 35200
Idem de circunvalacion,| 10 | 2 -2 14 |3200; 44800
Idem interzonal, . . .| 12,50 3 -4 19,50{ 800| 150600
Avenida al Parque, . .| 16 16 - 32 250, 8000

Superficie total de calles . . . . . . . . 239000
Idem de parques. . . . ;... . .. . .| 41000
ldem de jardines. . . . . . ., . ... . 14500
Idem de campo de deportes, . . . 22500

Idemn total de jardines y espacios libres. . .| 78000

.

La exiension destinada a factorias y establecimien-
. . t v n
tos industria.es tiene una superficie de 120000 M7

la residencial, 170 000; la fijada para zona comercial,
223000, y, por Gltimo,’la que dedicamos a zona de vi-
viendas, Soooo m2 ‘ .

Con - estos datos obtenemos los porcentajes si-
guientes:

Relacion de vias publicas o superficie total:

317 000
7593 000

3 %.

o

Ln la superficie de vias piihlicas hemos comprendido
la de jardines y espacios libres, Jista ultima, con rela-
cién a la total de Ja poblacion, es de:

78000

= 13%.
593000

correspondiendo una media de 52 m* de esa super-
ficie lihre para cada habitante. o

T.a densidad de poblacion media de 250 habitantes
por hectdrea que nos hemos propuesto, correspondien-
te a los 15000 previstos, se descompondria teniendo
en cuenta que, de ellus, 3000 son empresarios y per-
sonas acomodadas que viven en la zona residencial;
comerciantes, empleados, funcionarios y artesanos,
7000, y ¢l resto, o sea 5000, estd integrado por fami-
lias de ohreros que trabajan en la zona industrial,
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Por consiguiente, la densidad de habitantes propia

de la zona residencial resultard de 176 por hectirea;

la de la comercial, de 313, y de 625 la obtenida para

residencial obrera. Si a ésta sumamos, suponiendo ha-

bitahle por personal obrero, la superficie del sector in-

dustrial, la.media de estas dos extensiones iser a de

250 habitantes per hectdrea. Las cosas no han resulta-

do del todo mal para un ejemplo eshozado con des-

preocupacién de limitaciones reglamentarias, en gracia
a su simplificacion.

Y aqui précticamente termina el trazado, el pla~
neo de la imaginada poblacién, con sus consecuencias
inherentes; tr Tndo en el que tampoco se ha seguido
ninguna norma ni sistema definido, combinandose ale-
gremente el del tablero de damas, u ortogonal, con €l
radial, el concéntrico y hasta el paisajista, en acep.a-
ble mallch

’[‘ermm'l, pues, aqui el urbanista y comienza a ac-
tuar el Ingeniero de Caminos y luego el Arquitecto.

Ancho campo cahe al primero en el estudio del al-.

cantarillado, abastecimiento de aguas, pavimentacion
y suministre general de fuerza eléctrica. Puede ocu-
parse fructtosamente también de la recogida de hasu-
ras viarias y domiciliarias y su estmlwacxon o trans-
porte a vertederos y estercoleros, Cuando el emisario
o colector general de la red de alcantarillas no pueda,
como en este caso, verter directamente al rio o al mar,
tiene donde cstudiar sobre el destino acertado delas
aguas negras, mediante su depuracién, empleo agri-
cola, etc.
Problemas igualmente del mayor interés, propios
del Ingeniero de Caminos, cabrdn en la cuestion del
abastecimiento de aguas, En €l caso que examinamos,
sin ir mas lejos, habrd de sopesar muy detenidamente
.Ja solucién que ha de resultar mds ventajosa, tenidas
en -cuenta las circunstancias presentes,
Por un lado, en efecto, tenemos la posible capta-

cién de aguas potables en la cabecera del afluente me-

diante el embalse y regulacion de los caudales, que os-
cilan entre los § litros en estiaje y los 25 en aguas me-
dias, alcanzando en las crecidas fuertes hasta-les 2 000
litros por segundo.

De otra parte, cabe la captacion directa y eleva-
cibn de las aguas del afluénte junto a su unidn con el

rio, donde el caudal no desciende de los 50 litros por
segundq, pero, en cambio, dejan las aguas de ser po-

tables y deben depurarse.

Habri que meditar y harajar cifras para optar por
una u otra solucién. La primera, de cardcter mas de-
finitivo, puede resultar. hoy muy onerosa, dado'el ex-
cesivo costo del cemento a utilizar en la presa-embalse
y el también extraordinario de las tuberias para, ‘la
conduccion de las aguas en un largo " recorrido. T.a

segunda, de tipo mis provisional, podria aceptarse o

200

como una solucién de espera. Exigiria el estableci-
miento ‘de una estacién completa de depuracion, que
en este caso bastara sea bacterioldgica, y el gasto de
energia para la elevacién de las aguas al deposito re-
gulador, amén de un mayor coslo en el entretenimien-.
to del sistema.

He hecho algtn hincapié en este ejemplo, en gra-
cia a su interés actua!l en mas de una poblacién espa-
fiola, donde la primera solucion y la segunda son prac-
ticables, si bien aquélla resulta prohihitiva para los
recursos econdmices de un Municipio corriente.

Como esta discusién, de valor puramente ingenie-
ril, podian suscitarse muchas cuando de la instalacion
de los demas servicios se trate en la poblacién en pro-
yecto, Después de aplicada esta técnica del Ingeniero,
vendra €1 Arquitecto a pl'mem los edificios ptblicos
previstos en- el “trazado” y, sucesiva o simultinea-
mente, la caprichosa variedad de edificaciones y vi-
viendas de tipo privado.

No hay, pues, la menor duda de qm el Ingeniero
de Caminos, como el Arquitecto, tienen una importan-
te mision téenica a desarrollar en los planes de crea-
cidén o ensanche de poblaciones,

Pero si hemos seguido con atencién el desarrollo
de este simple ejemplo de urhanismo practico, consis-
tente <n el planeo de una ciudad imaginada hajo los
auspicios de und empresa financiera e inmobiliaria,
tamhién ficticia, habremos visto claramente que el
“trazado” es la clave del proyecto, y que esta opera-
ci6n, funcién exclusiva del urbanista, escapa a la ju-
risdiccidn téenica del Ingeniero como del Arquitecto.

Es decir, que la nueva poblacién podra ser como-
da, agradable y estética si el trazado estd bien conce-
bido en sus comunicaciones, perspectivas, holgura, dis-
tribucion de zonas, de edificios pt'lblicos de jardines
y espacms libres y ordenaciones primarias de la cons-
truccién, Ya pueden, en cambio, derrochar ciencia y
arte Ingenieros y Arquitectos sobre ur mal trazado,
que la nueva poblacién no pasarda de ser higiénica y,
si se quiere, monumental, pero no llegard a ser nunca
un huen ejemplo de urbanismo préctico. Y hasta la
higiene, si se observa, llegard a ser excelente solo en

'1'1 via publica, pues el trazado de las calles y su orien-

tacién respecto al eje heliotérmice influyen decisiva-
mente en que las viviendas resulten scleadas y, por
consiguiente, higiénicas,

"En vista de todo ello, nos planteamos la siguiente

‘cuestion: gPuede ser un Ingeniero de Caminos o un

Arquitecto un buen ulb'mlsta? Perfectamente _puede

serlo, y retine grandes ventajas para ello. Ambas pro-

-fesionkes complenden una cultura técnica mas que su-

ficiente para que sus titulares puedan ser excelentes

Lnb'lmstas Rero jcuidado!, que decimos puedan ser-

loy no que. mdefectﬂﬂcmcnte lo sean por razon de su

titulo pxofeqmnal y de los conocimientos a él inhe-
rentes,

\
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Como hernos reiteradamente djcho, los. edificios
publicos y privados los proyectard el Arquitecto, im-
pecable y hasta maravillosamente. También el Inge-
niero de Caminos estudiard y proyectard con todo el
acierto necesario la instalacién completa de los servi-
cios sanitarios, la pavimentacion, la traida de aguas
y hasta la de energia eléctrica. Y el trazado de la nue-

va poblacién o porcidn de ella que haya de planearse,

;a quién incumbe proyectarla con garantias de acierto?

A mi juicio, al urbanista, que puede ser Ingenie-
ro, Arquitecto o ninguna de las dos cosas. A un ex-
perto en posesion de una cultura técnica no excesiva-
mente especializada, pero con intuicién o practica muy
notoria para planear trazados hébilmente concebidos;
trazados que, compaginando la facilidad para el trd-
fico de todas clases por las vias piblicas, haga comodo
el trénsito por ellas y resuelva en armoénico y agrada-
hle conjunto los aspectos hasicos del plan: distribu-
¢ion en zonas, parcelacién de Jas mismas, emplaza-
miento de jardines, etc., ete

Tos Arquitectos, como los Ingenieros de Caminos, .

podran ser inapreciables auxiliares del experto urhba-
nista, pero, claro es, en rango de colaboracién subor-
dinada, al igual que lo serd, en escala mas modesta, el
jardinero paisajista, €l escultor o el ceramista.

Hoy se discute la primacia en el urbanismo entre
Arquitectos € Tngenieros de Caminos, y se acepta como
una férmula perfecta, casi ideal, la colaboracion de
ambas profesiones en los planes de’creacion o ensan-
che de ciudades.

Sinceramente creo equivocada la formula, Ll ur-
b'anista debe ser el primero, y luego, todas las asisten-
cias técnicas que hemos resefiado,

Se me preguntard a renglén seguido que ddnde
estdn y quiénes son los urbanistas, para poder contar

con ellos, A lo que responderé que, €n potencia, la ma-
yor parte entre la masa andénima de Arquitectos € In-
genieros de Caminos, y en presencia, entre los que han

" ejercitado esa practica de los trazados por razon de

sus.-actividades profesionales. Pero, sobre todo, en-
tiendo sen urbanistas con derecho a titulo quienes por
su afortunada participacion en concursos ptiblicos so-
bre ensanches o reforma de poblaciones se han distin-
guido de un modo ostensible. Estos, por lo menos, han
demostrado piblicamente, bajo el signo de la libre
concurrencia, una patente de idoneidad en la materia,

Para terminar, y en intencién de dar una nota po-
sitiva favorable a los intereses de nuestra especiali-
dad, me atrevo a formular una sugestion que es con-
secuencia obligada de las ideas expuestas: Ya que se
trata de formar urbanistas que de hecho lo sean, dése
en la .ensefianza de nuestra profesion la importancia
que estimamos tan decisiva al ejercicio de los trazades.
Para ellp seria suficiente que en la asignatura que
hoy se cursa en nuestra Escuela Especial bajo el nom-
bre de “Urbanismo y servicios técnicos municipales”
se asignase al estudio 'de los trazados de poblacion la
extensién y el cardcter practico requerido conforme a
nuestra particular y modesta opinion.

Bien fAcil seria ese resultado para quien actual-
mente explica dicha asignatura con la brillantez y com-
petencia que todos conocemos. Bastard para ello su
simple propodsito.

Esta sencilla medida pedagdgica o cualquiera otra
anéloga, que bien podria ser extendida en la corres-
pondiente preparacion a la scuela de Ayudantes, da-
ria al personal facultativo de Obras Piiblicas una au-
toridad indiscutible en materia de urbanisme, auto-
ridad que a todos nos interesa se conquiste en beneficio
y prestigio de nuestra profesion,
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