LA NUEVA DARSENA DEL PUERTO DE BILBAO
EN LAMIACO

Por ANTONIO AGUIRRE ANDRES,

Ingeniero de Caminos,

Nos complacemos en publicar a continuacién una ligera descrzpczdn de la importantisima obra
que se resefia o ol epigrafe; en vias yo de efecucidn, segun recientes disposiciones del Minis-
terio de Obras Piiblicas.

~

Antecedentes.

Una de las necesidades mas apremiantes del puerto
de Bilbao es la habilitacion de darsenas o fondeaderos,
en la propercién. que exige.el gran nimero de barcos

que le frecuentan,
‘ “n la actualidad, de 1as 574 hectmms de la zona
total de flotacién, 305 corresponden al Abra-o ante-
puerto, de aguas poco tranquilas durante los’dias de
viento y de fueltes temporales ; 120,53, al canal o zona
de navegacion en la mitad inferior de la ria, y 64,
a andloga zona de la parte supeuor

En esta dltima mitad de la ria no existe '1ct1141-
mente ddrsena alguna, si bien al quedar en servicio
el nuevo canal de Deusto, cuyas obras se han subas-
tado recientemente, se podrd contar, como zona de
fondeo, con el actual cauce de la ria, cuya superfici€
de flotacién serd de unas 25 hectireas.

En la mitad inferior. de ]'1 ria, aparte de las 34,6
hectareas que conesponden a la superficie de flotacion
de las rias afluentes, Galindo, Asm y Cadagua, todas
cllas actualmente de  infimos calados, se cuenta con
las darsenas o fondeaderos de Sestao (17 I—Ia) Udon-
do (4,5 Ha.) y Portu (3,6 Ha.).

De éstas, las tres (ltimas no son aptas para el fon-

deo de barcos, porque la.de Axpe suele - estar, con-

frecuencia, totalmente ocupada con . las dragas, gin-
guiles, romperrocas, gabarras y demds nntexml fle-
tante de la Junta de Obras del puerto, y las de Udondo
y Portu, por su escaso calado.

En e] antepuerto o puerto exterior se cuenta con
la que corresponde. al puerto, pesquero. de Santurce,
detualmente en construcc10n (5,5 Ha.), y con la dar-
sena contigua al dique rompeolas (3,4 Ha.), aparte
de los fondeaderos de embarcaciones menores de Las
f\lenas, de Santurce y de Algorta, que, en conjunto,
{ienen una superficie de flotacién de 1,9 Ha.:

De ellas, la de Santurce quedard h'ﬂuhtada, natu-

ralmente, para el fondeo de-los barcos pesqueros ex- .

clusivamente, y la del puerto exterior, contigua al
dique rompeolas, lo estd ya para les buques p;trnlerus
de la C.A.M.P.S.A,, para los transatlanticos y para

los de carga que llevan sus mercancias al Depdsito

Franco. : . - :
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"Vemos, pues, que actualmente, para-el fondeo de
buques de algtn porte, solamente se cuenta con un
refugio adecuado, que es el que corresponde a la dar-
sena de Sestao, cuya superﬁme de flotacion es, como
va hemos mdlcado de 17 Ha.

Esto da lugar a las aglomeraciones de harcos que
puaden c1prec1'1rse en las fotografias que reproduci-
mos. La ntimero 1 co1responde a la darsena de Sestao,
y la nfimero 2, a la de Axpe.’

Para evitar este estado de cosas, la Junta de Obras
del Puerto accrdd, hace afios, que s¢ realizasen los
estudios técnicos necesarios para dotar al -puerto de
una nueva ddrsena, consignindose asi €n las'Memorias
publicadas por dicha _Tunta durante los tiltimos afios.

Como’ consecuencia de este acuerdo, se hizo un
detenido estudio de posibles empl'lzamlentos y se llego
a la conclusién de que el sitio que reunia me;ores con-
diciones era €l de los terrenos bajos de I.amiaco (tér-
mino mumc1pa1 de LeJona) situados en la margen
derecha de la ria, un poco’aguas arriba de la altura
que corresponde a la ddrsena de Sestao.

Las caracteristicas de "estos terrencs son las mas
.adecuadas para las obras que se pretende ejecutar.
- Estan situadas muy cerca del puerto exterior, en zona

muy ‘abrigada, con muy fécil acceso desde la ria. y

_ son muy bajos en relacién con la carretera y con los
terrenos’ que les rodean. Ademds, estan consmuxdos

por fangos y arenas y, por lo.tante, su excavacién o
dragado serd muy econdmico, y como, por otra parte,
en ¢llos no existen instalaciones industriales ni edifi-
caciones de importancia, su expropiaciéon podrd ha-
cerse sin los cuantiosos gastos que hubiese sido pre-
ciso realizar en cualquler otro lugar de la ria.

Proyecto de la Zona de Servicios.

"Por O. M. de 7 de febrero de 1947 fué aprobado

el proyecto de construccién del. dique seco en la dar- .

sena de Sestao, y aunque las obras no han sido ain

subastadas, como consecuencia de dificultades surgidas

para la 1mp01tacxon de las tablestacas metalicas para
constituir el recinto, es'de esperar que en un no muy
dilatado plazo puedan ejecutarse, bien por haber lo-
cxado vencer las dlﬁcultades senaladas‘ blen por rea-
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lizarse el proyecto reformado que actualmente esta
estudidndese. Como ?ﬁsecuencia de estas obras, lle-
gard un dia en que n

de Sestao, finico fondeadero verdaderamente resguar-
dado que existe en este puerto para buques de gran
porte.

se pueda disponer de la ddrsena |

afio, con la prescripcién de que la darsena pueda ser
habilitada para un calado de 9,00 metros bajo la
B.M.V.E. en todo su recinto.

Las obras indicadas en este proyecto general, cu-
yos proyectos complementarios quedardn redactados
en breve plazo, son las siguientes:

Fotograffa nfim. 1, — DArsena de Sestao,

Fotografia nam, 2, — Darsena de Axpe.

Para remediar lo antes posible la grave situacién
que en breve ha de plantearse, y de acuerdo con lo que
dispone la vigente Legislacién de Puertos, con fecha
17 de enero de 1048 s¢ redactd el proyecto de “Ubi-
cacién de darsena y Zonas de Servicio en Lamiaco”,
que fué aprobado por O, M., de 21 de abril del pasado
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a) Desviacién del camino de sirga de la margen
derecha de la ria o carretera de Bilbao a Las Arenas.

b) Desviacién de la rfa del Gobelas, para hacerla
desaguar dentro de la darsena. ‘

¢) Excavacién o dragado general de la zona de
flotacién. -
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d) Construccién de un dique de separacién entre
la darsena y la ria del Nervion.

¢) Construccion de muelles y tinglados en la Jdér-
sena y en la desembocadura del rie Udondo.

f) Instalacion de vias de servicio de la ddrsena y
de enlace con las del ferrocarril de Bilbao a Algorta
y Plencia.

g) Instalacién de griias y demds elementos auxi-
liares para la explotacion portuaria

La entrada a ésta desde la ria se hard por una
boca de unos 300 m. de longitud, con lo que se con-
seguird una facil maniobra de entrada, y se estable-
cerd una amplia superficie que hard posible la ciahoga
de los barcos y mejorard la navegacién por la ria

" El paramento exterior del dique del SE. servira
para el encauzamiento del rio Udondo, que en su dia

-quedara habilitado para la navegacion de gabarras en

un canal de unos 30 m. de anchura,
Calado.
Como ya hemos indicado, por prescripcion e la

Superioridad, serd de 9,00 m. por debajo del nivel de
la BM.V.E, ' ,

\ ZONA DE _SERVICIO » 62,80 MTS.
ll .
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Superficie de flotacion en la darsena.

Reservando para la ria del Nervion un ancho de
130 m., limitando la zona a expropiar a lo estricta-
mente indispensable para.no causar dafios irremedia-
bles a las instalaciones industriales establecidas y a
las proyectadas en'la zona industrial creada en esta
parte por €l organismo urbanistico del Gran Bilbao,
y modificando ligeramente la estructura de hormigdn
armado proyectada en-principio para los muelles, como
consecuencia de la prescripcién de aumentar €l calado
a 9,00 m, bajo la B.M.V.E., nos queda una zona de
flotacion de forma rectangular, de 674,40 X 247,20
metros cuadrados, o sea de 16,67 Ha. Es decir, una
superficie aproximadamente igual a la de la actual
darsena de Sestao.

La nueva ddrsena quedard independizada de la
ria del Nervién por un espigén e. dique de encauza-
miento de unos 380 m. de longitud y 25 de anchura,
que podra habilitarse para muelle, tanto por la parte
de la ria como por el lado interior o de la darsena.

1136

SECCION TRANSVERSAL DE _1LOS MUELLES.

Debemos afiadir que en el pasado afio fué presen-
tado el proyecto de “Desmonte en roca en la les-
embocadura de la ria”, cuya finalidad es la de pro-
porcionar a ésta un calado de 10 m. por debajo dela
B.M.V.E., en un canal central de unos 80 m. de an-
chura. Este calado s¢ pretende lograr también en la
darsena de Sestao, siendo de esperar que frente a la
nueva dirsena de Lamiaco se pueda alcanzar, por lo
menos, el de 9,00 m., que es el que se dard en el in-
terior. : I L

De este modo se pretende lograr que esta altima
darsena pueda ser utilizada en todo tiempo y con teda
clase de mareas, por la mayoria de los barcos que fre-
cuentan el puerto de Bilbao.

Lineas de atraque. Muelles.

 Las caracteristicas de las tierras que componen la
explanada de Lamiaco y la profundidad a que se en-
cuentra la roca, exigen el empleo de pilotes de hormi-
gén armado para la cimentacién de los muelles. Estos
seran, pues, del tipo corriente en este puerto, y su
altura ha sido fijada a la cota de 6,0 m. sobre la
B:M.V.E, es decir, a 1,5 m, sobre la linea o nivel
de maxima marea. L '
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.El talud y el pie del terreno que ha de quedar por
debajo de la estructura de hormigén armado se defen-
der4 cori una’ capa de escoria de Altos Hornos, de 1,5
metros de espesor, e la forma que se indica en los
adjuntos planos, Este procedimiento se viene utili-
zando, con inmejorables resultados, en todas las obras
analogas que se realizan en este puerto.

Contando con los dos lados o paramentos del dique
de encauzamiente de la ria, se conseguird establecer
cinco lineas de atraque, con una longitud total de unos
1 600 m. Cuando se canalice la desembocadura del rio
Udondo, se lograra, ademds, una nueva linea de atra-
que de unos 250 m. de longitud.

Zonas de servicio.

La zona de servicio se proyecta de una anchura
total de 62,80 m. y se dividird en tres partes: una,
para grias y vias de carga o descarga directa, de 16,80
m. de anchura; otra, para tinglados y depdsitos tran-
sitorios, de 26,00 m., y la tercera, de vias interiores
y de circulacién rodada, de 20,00 m. de anchura.

En la faja contigua al atraque caben, ademds de
la via de las gruas, otras tres de ferrocarril (para
cuando se llegue a disponer de enlace a las dos redes
espafiolas), de las cuales, la del lado de muelle seria
de via ancha; la del interior, de via estrecha, y la
central, de tres carriles, com@in a ambas, destindndose
esta tltima para la carga y descarga y para facilitar
las maniobras, mientras las otras dos serian, princi-
palmente, de circulacién, aunque también se utiliza-
rian para la carga y descarga.

A continuacién de la faja destinada a depdsito de
mercancias, se reserva otra de 5,00 m. de anchura
para una via que sirva el lado interior de los tinglados,
y otra, de 15,00 m., para el servicio y circulacién de
automoviles de transporte. C

En ¢l caso de que un intenso trafico lo exigiese,
cosa probable, ya que esta dirsena va a ser la primera
instalacién portuaria de importancia que se va a esta-
blecer en la margen derecha de la ria, podria dispo-

_nerse una segunda linea ferroviaria, dejando tedavia

espacio para tres circulaciones de automoévil, ademas
del andén exterior, de 3,00 m. de anchura,

La zona portuaria quedard cerrada € independiente
por completo de las instalaciones industriales estable-
cidas o que se establezcan, si bien con las salidas para
el acceso a las lineas generales de los ferrocarriles
y para la unién con las carreteras y calles proximas.

Comunicaciones y accesos. -

Actualmente, los terrenos de Lamiaco estdn'direc-
tamente enlazados con la ria del Nervién, con las
carreteras de Bilbao a Las Arenas (camino de sirga
de la margen derecha de la ria) y de Lamiaco a le-
jona, y con el ferrocarril de via estrecha de Bilbao
a Algorta y Pléncia, -

En su dia llegardn también a esta zona la pro-
jongacién -de la Avenida del Ejército, cuya primera
parte ya estd construida, y el ferrocarril de via ancha,
mediante un ramal que partird seguramente de la
estacion de Dos Caminos y otro de enlace con la linea
de la margen izquierda, pasando en tinel por debajo
de la ria, en Deusto. ‘

Situacién actual. Proyectos complementarios.

Por Decreto de 11 de noviembre de 1949 se de-
claré de urgencia la ejecucién del proyecto de “TUbi-
cacién de dirsena y Zonas de Servicio en Lamiaco’,
a los efectos de la Ley de 7 de octubre de 1939 sobre
procedimientos de las leyes de expropiaciéon ferzosa,
con arreglo al proyecto aprobado y a los complemen-
tarios que la terminacién de las obras exigiere.

TEn la actualidad se estin ultimando los trabajos
de campo necesarios para la toma de datos, previa
a la redaccién de las Actas de ocupacién de los
terrenos. ‘

Por otra parte, con fecha 26 de diciembre altimo
ha sido aprobado el proyecto de “Desviacion del Ca-
mino de Sirga para la Darsena de Lamiaco”. El tra-
zado se desarrollard provisionalmente, con arreglo’ a
este proyecto, por la zona de servicio interior de la
darsena contigua a los tinglados. Mds adelante. cuan-
do €l rio Gobelas pueda pasar directamente a desaguar
en la darsena, la carretera se desarrollard por su cau-
ce actudl y se enlazard con la dltima parte del ‘camino
de sirga de’fa ria, a través de una calle préxima, de
amplitud suficiente,

Esta carretera definitiva tendrd su origen frente
a la fabrica de “Unquinesa”, y pasard sobre el rio
Udondo mediante un nuevo puente que se construird
aguas arriba del actual, a fin de conseguir la utiliza-
cién portuaria del dique de encauzamiento del rio
Udondo en su desembhocadura. Y si se cubre y encauza
el Gobelas aguas arriba de su paso a la darsena de
Lamiaco, podrin utilizarse los terrenos resultantes
para ‘desarrollar por ellos la tiltima parte de la citada
carretera o de la Avenida del Ejército.
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