EL ACCESO DE LA POBLACION DE MADRID
AL CAMPO Y A LA MONTANA

ON acertada previsidn desde épocas ya lejanas,

, las iniciativas del Cuerpo de Caminos, reba-
sando el 4mbito de la ciudad, se extendieron al es-
tudio de problemas demograficos que se vislumbra-

ban ertonces y que ahora la realidad ha puesto de -

manifiesto, acometiendo obras y redactando proyec-
tos que tendian a hacer factible de modo ripido y
econémico el acceso de grandes masas de poblacién
al campo y a la montafia.

Seria practicamente imposible que pasiramos re-
vista al gran niimero de planes en los que invirtie-
ron sus energias bastantes de nuestros compafieros.
No- obstante, citatemos algunos que destacan por
corresponder a obras realizadas o que se consideran

"de acertada v conveniente ejecucidn, y otros en los

que, por haber intervenido directamente el que es-
cribe estas lineas, pueden ser expuestos con mayor
conocimiento de causa. "
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por AMALIO 'HIDALGO, Ingeniero de Caminos.

Es de sobra conocida la aficién que en las gran-
des ciudades del extranjero se siente por el disfrute
del campo, tomandolo como base para la practica

" de deportes diferentes o mas sencillamente como so-

laz v esparcimiento; pero en términos generales no
se tiene conocimiento de la atraccién que el campo
ejerce sobre masas muy apreciables de las grandes
poblaciones espafiolas, singularmente en Madrid y
Barcelona. En esta Gltima poblacién, la satisfaccién
de la necesidad de expansidén no ofrece mayores di-
ficultades y es muy considerable el nimero de per-
sonas que tradicionalmente abandonan la ciudad
para pasar el dia en las playas y campos inmediatos
o en.las montafias mas alejadas. Este considerable
movimiento es posible en faciles condiciones, porque
los medios de transporte son rapidos, frecuentes y
econdmicos, debidos a especiales condiciones. En
Madrid, pese a la dificultad de desplazamiento, el
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imero de personas que abandonan la poblacién
s dias festivos es muy grande. Indice de las pre-
siones que hay que tener para satisfacer este as-
cto de las necesidades urbanas, es el que corres-
nde a los sondeos realizados en distintas ocasiones,
] realizar los estudios previos para redactar los

llos resulta que en época normal, por la catretera
de La Corufia, en las inmediaciones de Madrid, cit-
ulaban los dias festivos mas de 13 000 automd-
viles, v que el nimero de personas que utilizaban
- tranvia de la Moncloa a Puerta de Hierro y
alia a la Casa de Campo, se aproximaba .a las
0 000, mientras que, por otra parte, los trenes
e la Sierra, Alberche, Aranjuez y San Fernando
‘ransportaban otras 20 000 personas.
Con excepcién de los viajeros que utilizaban
os automodviles y que hacian sus excursiones en
ondiciones de comodidad, los restantes excursio-
istas son, en Madrid, verdaderos héroes dotados
e espiritu de sacrificio y aventura; no obstante, su
umero indica lo que puede esperarse de esta aficidn,
ue mas que aficién es necesidad.
Aparte de los servicios- prestados por nuestros
errocarriles en condiciones poco adecnadas, pero
ue, sin embargo, constituian un esfuerzo por parte
e las Empresas rectoras de las lineas, los primeros
decisivos pasos que se dieron para resolver el pro-
lema de 1a expansién fueron el estudio de la elec-
rificacién de las lineas de Avila y Segovia, debidos
la iniciativa-del Sr. Conde de Fontao y a los es-
fuerzos de nuestros también compafieros sefiores
ontoria y Garcia Lomas. La obra que habrd de
erse terminada en su mayor parte uno de estos
dias, quedard coronada cuando en plazo relativa-
ente breve se dé cima a la empresa de terminar
os Enlaces feroviarios de Madrid.
Aparte de’ estas mejoras, entre las primeras
deas conducentes a dar acceso a la Sierra, recorda-
os los estudios que con todo detalle se hicieron de
n ferrocarril directo a la Sierra, en los que inter-
ino nuestro compafiero Sr. Torres Quevedo. Se
trataba de la construccidén de un ferrocarril con do-
ble via, que, partiendo de la zona Norte de Madrid,
abordaba la Sierra por 1a zona de Miraflores. Reme-
do de este ferrocarril y no completamente terminado
i electrificado, es el que presta servicio entre Madrid
y Colmenar, hoy dia propiedad del Estado, y que
a sido recientemente modernizado, sin que hasta
momento haya sido terminada la empresa.
Complemento de los servicios prestados por las
neas férreas de Avila v Segovia, es el ferrocarril
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oyectos de que nos ocuparemos méas adelante. De

eléctrico de Guadarrama que, partiendo de la esta~
cién de Cercedilla, proporciona facil y cdmodo ac-
ceso al Puerto de Navacerrada, empresa en la que
puso sus entusiasmos nuestro compafiero Sr. Agui-
naga. En el momento presente y puesta de nuevo .
sobre el tapete la cuestién del servicio de la monta-
fia, se ha dispuesto por el Ministerio de Obras Pé-
blicas el estudio y puesta a puanto de la prolonga-
cién del ferrocarril de que se acaba de hacer mencién,
siguiendo el Valle de El Paular hasta empalmar en
la estacién de Gargantilla con el ferrocarril en cons-
truccién de Madrid-Burgos.

Con la terminacién de esta linea de Madrid-
Burgos, cuyas obras progresan con notoria rapidez
y que, salvo contingencias imprevistas, pudiera te-
ner lugar a fines del préximo afio, puede asegurarse
que la zona de la Sierra inmediata a Madrid habrd
de considerarse practicamente bien servida y al al-
cance de grandes masas de poblacién. Sera posible
realizar los servicios de un modo muy répido y
considerablemente econdmico y se dispondri de dos
ejes de penetracién: uno, constituido por la actual
linea de Madrid a Segovia y Avila, electrificada y'
dotada de los elementos suficientes para prestar un
eficiente servicio, y otro, por el ferrocarril de Ma-
drid-Burgos,  excelentemente trazado con trampas

" maximas que no habrdn de rebasar las ro milési-

mas y con curvas minimas superiores a las estable-
cidas en el resto de las lineas espafiolas, y que hari
posible también el acceso a la Sierra con rapidez y
economia comparables a’ las de la linea de Avila
y Segovia.

" Colocados los usuarios en la Sierra, el ferrocarril
de Cetcedilla a Gargantilla permitira la situacién de
considerables masas en las zonas mas adecuadas de
la Sierra. Complemento de este sistema pudiera ser
la prolongacién de la actual linea de Colmenar hasta
zonas que no estén servidas por las lineas que se
acaban de describir o para cerrar otro circuito ha-
ciéndolo llegar hasta Gargantilla.

* % ok

Aparte de este sistema ferroviaric, en el afio
1931 tuve ocasién de redactar, en colaboracién con.
nuestro compaflero Sr. Terdn, un proyecto que en-
tonces denomindbamos de “Calzada Directa a la
Sierra” y que hoy se encuentra .en vias de termi-

“nacién con el nombre de “Carretera Directa a la

Sierra”. Aquel proyecto, del que son muestra las
figuras que acompafian a estas lineas, consistia en
construir una gran carretera que partia de la avenida
principal de la Ciudad Universitaria y que, siguien-
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¢l valle del Manzanares, llegaba hasta las inme-
iciones de Manzanares el Real, en la carretera de
Escorial a Torrelaguna., Esta carretera, en su
imera parte, es decir, entre Madrid y El Pardo,
proyectaba con una anchura de 20 m., y con
5 m. desde El Pardo hasta las inmediaciones del
balse de Santillana, desde donde partian dos ra-
as: una, hasta Cerceda, y otra, hasta 1a carretera
e Colmenar a Miraflores de la Sierra. Estas dos
amas v la central desde la bifurcacién hasta Man-
anares, tenian una anchura de 11 m.

rincipal ‘de penetracién en la Sierra y dos circui-
os: el de la izquierda, que permite el facil acceso
1 Puerto de Navacerrada, y el de la derecha, que
omunica con el Puerto de la Morcuera, pasando
.por Miraflores de la Sierra.

Complemento de este sistema era un ferrocarril
mixto de adherencia y cremallera que, desde Man-
zanares el Real y siguiendo el valle del Manzanares,
llegaba hasta la ctspide de La Maliciosa, con una
Jlongitud de 10 Km.

: La carretera proyectada en el afio 193.1 ofrecia

De este modp quedaban constituidos un eje.

en aquel entonces algunas novedades que todavia
no habian sido puestas en préctica vy que después
son de empleo comun en las modernas autopistas.
Tales eran la supresién absoluta de cruces en las
desviaciones v la construccidn con doble via inde-
pendiente, que permite una mayor frecuentacién y
rapidez de dia y de noche y constituye una econo-
mia importante en los terrenos inclinados, donde
el volumen de desmonte queda reducido a la mitad,

y el de muros, a la cuarta parte, en términos gene-

rales. La longitud de la carretera en su eje prin-
cipal era de 35 Km. L

Se pretendid entonces, por los autores del pro-
yecto, acometer esta obra, confiando su ejecucidén
a la iniciativa privada, pero circunstancias politicas
lo impidieron, y posteriormente fué acometida por
el Estado, que réconocié de modo oficial los dere-
chos de prioridad de los autores del proyecto.

La obra se encuentra hoy, con nombre de ca-
rretera v modificadas sus caracteristicas de ampli-
tud, construida en gran parte, y es de esperar que
en plazo breve pueda verse terminada. .

Se aprecia que el acceso de la poblacién de

Ferrocarril mixto de cremallera y adherencia, de Manzanares el Real a la cumbre de La Maliciosa. Estacién de La Maliciosa.
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- Madrid a la Sierra del Guadarrama se encuentra,
en parte, resuelto y en vias de solucidn completa
en plazo breve; pero esto no es suficiente, pues
aunque la Sierra del Guadarrama ofrece perspectivas
interesantisimas para el disfrute del campo y mon-

tafia, y tiene como ventaja principal su proximi-.

dad a Madrid, ofrece como inconveniente grande
~ la practica carencia de aguas, defecto que habra de
temediatse, si bien para ello es preciso poner en
ejecucién planes que, aunque perfectamente estu-
diados, habridn de resultar costosos. No ocutre lo
mismo con la parte mas occidental de la cordillera,
“en las zonas correspondientes a la cabecera del Al-
berche, y mas alla en la Sierra de Gredos, que ac-
tualmente estd servida por carteteras mas o menos
perfectas, pero anticuadas, y por el ferrocarril de

via estrecha propiedad del Estado, construido entre

Madrid y Almorox.

Este ferrocarril parte de la estacidn de Goya,
situada en el barrio del Puente de Segovia, de Ma-
drid, en la margen derecha del rio Manzanares, y
llega, hasta Almorox, a 74 Km. de distancia del
origen. Se trata de un ferrocarril secundario pro-
visto de via de 1 m. de ancho, con un trazado
bastante aceptable para ferrocarriles de esta clase
Y que presta hoy servicio de utilidad considerable,
debido a las dificultades que 1a situacién crea al
tréifico por carretera, a pesar de que ni los pueblos
que sirve son de gran importancia, ni las condi-
ciones del servicio que se puede prestar son ade-
cuadas, ni el lugar de llegada a Madrid apropiado
para el trifico de viajeros y de mercancias.

El Estado, tomando como base la linea que se
acaba de describir, decidié complementar el ferro-
carril con la construccién de otro que penetra en el
Valle del Tiétar, arrancando en Villamanta para
llegar hasta Arenas de San Pedro, con una longitud
de 111,5 Km., obras que se encuentran bastante

adelantadas.
' La longitud total de.la linea desde Madrid a
“Arenas de San Pedro resulta ser de 153,2 Km.

Si se examina el problema que concierne al fe-
‘trocartil, considerando inicamente el aspecto de su
rentabilidad, se obtiene como consecuencia inme-
diata la de proponer su abandono, pues tan pronto
como las circunstancias de momento cambien, la
competencia pot carretera que ha de producirse for-
zosamente determinard un considerable aumento
de los déficits de explotacién, en forma tal, que
hara que el mantenimiento de la linea sea ruinoso,
puesto que en las condiciones actuales es imposible
que el servicio que pueda prestar la linea sea com-

parable al de la carretera. Esta apreciacién no Dlle-
de ser desvirtuada ni aun suponiendo que el Egty-
do, al coordinar los servicios de carretera y de fe.
rrocarril, sometiera a aquéllos a condiciones que
imposibilitaran la competencia, pues esta decisién
no seria justa, porque equivaldria a condenar a un

contingente muy apreciable de usuarios situados a

las puertas de la capital a ser setvidos en condicio-
nes tan deficientes como son las que la situacién
actual del ferocarril puede ofreter. El dilema que
habré de presentarse no es de facil solucién, pues

_aparte de estas consideraciones, antes de suspender

el trifico habria de ponderarse, ademis de los per-
juicios que determinados sectores pudieran sufrir,
el estéril sacrificio hecho por el Estado al desem-
bolsar una elevada cantidad para rescatar la linea
de Madrid a Almorox y la pérdida de las impor-
tantes obras ejecutadas en la construccién de la sec-
cién de Villamanta a Arenas de Sian Pedro.

~ El examen del problema, tal como acaba de
hacerse, es insuficiente, pues el punto de¢ vista sos-
tenido no permite apreciar la totalidad de los fac-

tores que intervienen en la cuestién. En tal situa-

cién ha sido estudiado con toda amplitud y desde
punto de vista distinto.

La zona que sirve la linea que se explota y la
que ha de servir la que se construye, corresponde
—en cuanto el trazado se aproxima al rio Al-
berche, situado a 54 Km. de Madrid y hasta su
final —, a los valles de aquel rio y del Tiétar, en
la vertiente meridional de la Sierra de Gredos, con
una situacién de clima excepcional y con proximi-
dad suficiente a todos los lugares importantes de la
Sierra, desde el punto de vista de turismo, lo que
hace que pueda considerarse la linea, completa,
como eje de acceso para la parte que reviste mayor
interés.

Entonces, en lugar de con31derar la totalidad

‘de la linea como servicio local para las necesidades

mas o menos importantes de una zona limitada,
se le atribuye el papel principal de eje de acceso de
importantes masas de poblacién de Madrid a la
Sierra de Gredos. Para la apreciacién debida del
nuevo aspecto que asi reviste la cuestién, es nece-
sario poner de relieve .que en la Sierra de Gredos
se dan una serie de particularidades que dificilmen-
te se encuentran en otros lugares, y que, desde lue-
g0, no se presentan en ningdn otro punto de las
proximidades de la capital, ni aun en la Sierra del
Guadarrama. Tales son: gradacién de climas, des-
de el que permite el cultivo del naranjo y limone-
ro, hasta el que produce nieves casi perpetuas; con-
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Ferrocarril a la Sierra de Gredos. Seccidn transversal de la estacién terminal, bajo la Plaza de Espafia.
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diciones de humedad de andloga gradacién, con
ventilacién y soleamiento excepcionales, protecciéon
contra los vientos del Norte y, finalmente, con
Iagua en tal abundancia, que hace que, lo que es
problema en la Sierra del Guadarrama, se trueque
aqui en fuente de riqueza de todo orden, incluso
industrial;

* Vistas las cosas en esta forma, las condiciones
indispensables para que se obtengan soluciones
practicas, son las siguientes:

.* Acondicionar la construccidén de la pro-
longacién que hoy se realiza, en forma que no
obstaculice la explotacién que ha de ser precisa, y
llegar con ello hasta los lngates méis convenientes
para que el acceso a los puntos importantes y zo-
nas adecuadas de la Sierra sea facil.

2.* Poner la linea actualmente en. explotacidn,
en condiciones de que por ella pueda realizarse el
servicio con la frecuencia y velocidad convenientes.

a Electrificar el ferocarril para que, de un
modo anilogo a lo conseguido con otros — algu-

nos de ellos propiedad del Estado-—, se consiga

efectuar el servicio en el tiempo teducido que pre-
cisa el trafico de indole suburbana que es necesa-
rio implantar, si se quiere que el ferrocarril sirva
para cumplir los fines que se persiguen; y

4. Prever y habilitar un punto término de la

_linea en lugar conveniente de Madrid, para que su

poblacién pueda hacer uso practico del ferrocarril
a los efectos de utilizacién de la Sierra Y para evi-
tar que el tréfico de competencia de la carretera en
los pueblos y zonas afectados por la hnea ‘pueda

desarrollarse en condiciones peligrosas.

La Jefatura de Explotacién de Ferrocarrlles

por el Estado y la 5.2 Jefatura de Estudios y Cons-

trucciones de Ferrocarriles, dirigen y ejecutin ac-
tualmente las obras a que se refieren las tres pri-
teras conclusiones, y el Ingeniero que suscribe, con
la colaboracién de nuestro compafiero Sr. Gonzai-
lez, han proyectado la penetracién de la linea en

. Madrid, estableciendo 1a ‘estacién terminal del fe-

rrocarril bajo la plaza de Espafia, sin mais que
construir 2 384 metros de via, de los cuales 720
podian establecerse a cielo abierto y 1674 en
tinel.

Los grabados que acompafian estas hneas pet-
miten que se adquiera una idea de los proyectos
estudiados, que ponen de manifiesto el interés que
en todo momento ha despertado en nosotros y en

-nuestros compafieros la mejora de las condiciones

de vida de la capital de la Nacidn.
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