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El sistema de accesos a Md&iricf:

'por VICENTE OLMO IBANEZ, Ingeniero de Caminos,

LA iniciativa de recoger en un nitmero extraordi-
nario de la REVISTA DE OBRAS PUBLICAS un
resumen de la labor desarrollada por el Cuerpo de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos en be-

neficio de Madrid, es digna de encomio y recono- "

cimiento.

Los lectores meditardn sobre lo que debe Ma-
drid a nuestro patridtico esfuerzo. Su enorme ex-
pansién no hubiera sido posible sin las aguas trai-
das por el Canal de Isabel II, sin las comunicacio-
nes’ exteriores y utbanas, sin las previsiones urba-
nisticas de Castro. ‘

Una tradicidén cotporativa nos tiene acostum-
brados a trabajaren el anénimo. Nunca buscamos
la resonancia de nuestra-labor. A lo més, queda el
bajo relieve del canal, el puente y el ancla enco-
mendando a la piedra el recuerdo de una labor co-
lectiva que en las mentes es mas fugaz. Queda para

- nosotros, como recompensa, la satisfaccion del de-
ber cumplido.

No es ocasién de juzgar si ese modo de set es
digno de elogio o de critica. Depende de estimar
en mayor o menor grado los valores morales o sus
consecuencias practicas. Pero la oportunidad de
este nlimero es indiscutible para recuerdo de pro-
pios vy ensefianza de ajenos. '

El Director de 1a REVISTA ha solicitado de mi

“un articulo en el que precise nuestra aportacién al
sistema actual y futuro de los accesos a Madrid.
Agradezco el honor que con tal encargo se me hace,
v lo -dedico a los compafieros que tienen el* noble
orgullo de colaborar en tan interesante labor.

Los accesos a Madrid.

Puede ser curioso, y desde luego util para or-
denar este articulo, detallar la considetacién oficial
de acceso que otorgaba la Instruccién de la Direc-
cién General de Obras Piblicas de fecha 28 de fe-
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brero de 1857. Dice asi, dando normas para la
medicidén de carreteras: 5

“La medicién de carreteras empezara a contat-
se desde la losa que se ha colocado en 1a Puerta del
Sol, de Madrid, en la prolongacién del eje del Mi-
nisterio de la Gobernacién, y a diez metros del
plano que forma el zbcalo de la puerta central del
edificio.

"Para la carretera de Madrid a Irtin, por Bur-
gos, la medicién se dard por las calles de la Mon-
tera y Fuencarral, a salir por la Puerta de Bilbao.

"Para la de Francia, por Soria y Pamplona, y
para la de La Junquera, por Zatragoza y Barcelo-
nd, se llevard la medicidn por la calle de Alcals,
a salir por la Puerta del mismo nombre. '

"Para la de Valencia, por Las Cabrillas, se
harad por la Carrera de San Jerénimo, Plaza de las
Cortes, calle de Trajineros, a la Puerta de Atocha.

"Para la de Cartagena, por Albacete y Mur-
cia, y las de Cidiz y Toledo, por las calles de Ca-
rretas, Concepcidn Jerédnima y de Toledo a la
Puerta de este nombre. ‘

"Para la de Badajoz, por las calles Mayor y
Esparteros, plazuela de Santa Cruz, calle Imperial
vy de Latoneros, Puerta Cerrada y calle de Sego-
via, a la Puerta de este nombte.

"Y para las de Vigo, Corufia, Gijéon y San-
tander, por la calle del Arenal, plaza de Isabel 1II,
calles de la Biblioteca, San Quintin y Bailén, al
paseo de San Vicente y Puerta del mismo nombre.”

La descripcidn citada es relativamente moder-
na. El plano dibujado por Lezcano, corregido y
aumentado por Lépez en 1846, nos sefiala los li-
mites del casco de Madrid por las Puertas de la
Vega, San Vicente (frente a la actual Estacién del
Norte), San Bernardine (Dugque de Liria), Conde-
Duque, Foncarral (San Bernardo, esquina a San
Hermenegildo), Santa Barbara (actual plaza), Re-
coletos, Puerta y registro de Alcald, Puerta y re-
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¢ Atocha, Puerta Nueva de Valencia, Por-
¢ Embajadores, Puerta y registro de Tole-
rtillo de Gilimén y Puerta y registro de Se-

n el plano de cercanias de P. M. Lépez se
a ya la cuesta de las Perdices vy el puente de
Fernando, enlazado con Madrid por el Paseo
a Florida. Pero en el pintoresco plano de Te-
2 (1656), v en el anterior del mismo estilo de
a probable comprendida entre 1613 y 1630,
alida Noroeste no estd claramente sefialada, y,
scambio, al otro lado del Manzanares figura el
mino 4l Puerto de Guadarrama, que arrancaba
“la puente Segoviana”, contorneando la “Casa
Campo. Gierta y jardines de Su Magestad Ca-
holica” (sic), que todavia quedaba contenida por
se camino, sin avanzar hasta el rio, como poste-
iormente. .

Esto explica la paradoja de que llamemos puen-
e de Segovia y calle de Segovia a la salida ' de la
arretera de Extremadura y Portugal. En aquella
época el acceso al centro de Madrid utilizaba Ia
calle de Segovia y a continnacién del puente arran-
taba la antigua Via de Castilla, cortada posteriot-
‘mente por la extensién de la Casa de Campo ¥y
abierta recientemente al trifico por iniciativa del
Ministerio de Obras Ptblicas.

Dejando aparte estas curiosidades para concre-
tarnos a nuestro propdsito fundamental, conviene
sefialar que la expansién urbana de Madrid en
1846 y 1857 no era sensiblemente superior a la
detallada en el plano de Texeira. El crecimiento
de la capital vino a consecuencia de los ferrocarri-
les, y fué posible gracias al abastecimiento de aguas

del rio Lozoya, obra magnifica de realizacién y

prevision, que constituye una de las mas legitimas
glorias de la historia de nuestro Cuerpo.

La sola relacién de aquellas “Puertas”, que
figura en los pérrafos que hemos copiado de Ia
Instruccién de 1857, da idea del desarrollo con-
temporaneo de Madrid y del problema que aguda-
mente se ha planteado en sus accesos al sobrevenir
el trafico automévil, fendmeno insospechado en
aquella época. '

Compatremos, al efecto, las distancias entre
aquellas puertas abiertas entonces al campo libre y
los bordes actuales de la edificacién, que tomd como
directriz los accesos a la capital, siguiendo el pro-
ceso de “Ribbon development”, como lo definen
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los urbanistas ingleses, o desarrollo en cinta, tra-
duccidén literal aclimatada entre nosotros.

' : Distancias
DESDE LA PUERTA DE ... A: C—

. : Metros

. Bilbao-Km. 7 de la Carretera de Francia..... 5500
Alcals-arranque Ciudad Lineal.................. 5 000
Atocha-limife barriada Puente Vallecas......... 3 700
Toledo-Colonia F. Sanchez..................... 4 100
Toledo-Las Carolinas ........................... 3 800
Toledo-Carabancheles ........................... 6 400
Segovia-Cuatro Vientos ........................ 8 400
San Vicente-Puente de los Franceses....:....... 2 000

Los limites escogidos pard esta comparacién no
se refieren a la jurisdiccién administrativa, ni si-
quiera a las intersecciones con la “fachada” de la-
cindad, sino simplemente al punto en que la ca-
rretera se ha convertido en calle. Es decir, donde
comienza el problema del Ingeniero de Caminos
ante los accesos congestionados de la capital.

Pero el problema no queda circunscrito a los
limites sefialados, ya que el desarrollo de 1a ciudad
va casi siempre acompafiado de la formacién- de
nicleos satélites de 1a misma. Asi, para el proble-
ma de los accesos es preciso tener en cuenta ia in-
fluencia perjudicial de las colonias de- veraneo, re-
creo v descanso, desarrolladas sobre la carretera de
La Corufia hasta Las Rozas, con su cortejo de res-
taurantes, merenderos, etc., de grandes exigencias
respecto a zonas de estacionamiento. Los crecimien-
tos de Fuencarral, en la carretera de Francia; Ca-
nillejas, en la de Aragdn; Vallecas. en la de Va-
lencia; Getafe, en la de Toledo; los Carabanche-
les, en Ia de Fuenlabrada, no citada en la Instruc-
cién por su caricter comarcal, son fendmenos re-
flejos que acompafian al crecimiento de Madrid.

Vias de cintura.

Este desarrollo en cinta es moderado por la
construccidn de anillos o vias de cintura, que des-
empefian una funcién analoga .a las Rondas en la
poblacién. Su interés infercomunicativo, es menor
que el que presentan para ordenar el desarrollo ¥
contribuir a . la descongestidn por dispersién del
trafico.

La iniciativa de estos anillos fué tomada ya
hace tiempo por los servicios de Obras Plblicas v
también por los compafieros de la Seccidn de Vias
y Obras de la Diputacién Provincial de Madrid.
Gracias a esta labor cuenta Madrid con una recien-
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te red de vias de cintura que unen, por una parte,

El Pardo, Fuencatral, Hortaleza, Canillas, Canille-

jas, Vicalvaro, Vallecas, Villaverde, Leganés, Al-
corcdn. Por otra, Fuencarral, Aravaca (construida
actualmente hasta ¢l Km. 2 de la carretera de El!
Pardo). Ademads, Aravaca, Hamera, y Aravaca,
Pozuelo, Boadilla, Villaviciosa. Por otro lado, Ba-
rajas, Alcobendas, El Goloso (sobre la carretera

de Colmenar) a prolongar hasta El Pardo y El
Plantio.

Nuevos accesos.

El problema de los accesos es mas sentido por
el pablico en sus necesidades de penetracién a tra-
vés de las vias tradicionales, ya citadas. '

En tal aspecto ha realizado Obras Piublicas, en
los diez ultimos afios, una labor. importantisima,
completada en los momentos actuales por una serie
de proyectos en tramitacién, que resuelven satisfac-
toriamente los inconvenientes presentes y pueden ser
ttiles para plazos lejanisimos, si se_mantiene sobre
ellos una previsora atencién que los libre del perju-
dicial desarrollo de 1a edificacién de una manera des-
ordenada a lo largo de las nuevas vias.

La obra se inicié con la apertura al trafico de la
Via de Castilla, después de adecuarla a las exigen-
cias modernas de supetficie y anchura. Un amplio
puente en curva, de 650 m. de radio, resolvié tam-
bién el estrangtlamiento del antiguo puente de
San Fernando, en el comienzo de la Cuesta de las
Perdices.

La obra fundamental y trascendente para el
desarrollo de Madrid, fué acometida por Obras Pi-
blicas: la proloneacién de la Castellana, hov Ave-
nida del Generalisimo. El tandén del antiguo Hipd-
dromo fué quitado, construyéndose otro nuevo y
soberbio en el Monte de El Pardo, en tertenos 1la-
mados de la Zarzuela, por estatr en camino del lu-
gar de este nombre.

Abierta ya la expansién por aquella zona, fué
construido. rapidisimamente el primer trozo, hasta

la Ronda (Paseos de Raimundo Fernandez Villa-

verde y Joaquin Costa). Actualmente esta en cons-
*truccién el segundo trozo que lleva el final de la
gran arteria Norte-Sur de Madrid hasta la catre-
tera de Francia, en el recodo de su kilémetro 6,
junto a los nuevos depédsitos del Canal de Tsabel II.
La obra de explanacién no ha podido comple-
tarse hasta la fecha por el inconveniente planteado
por la necesidad de desviar por una nueva tuberia,
situada dentro de una amplia galeria visitable, la
conduccién de la Hidriulica Santillana, que mon-

ta muy oblicuamente sobre la futura explanacig
con cotas superiores a ella, impidiendo la excava.
cién. Después de unos afios transcurridos en espe-
ra de la total longitud de tuberia necesaria, una vez
montada ha dado pésimo resultado, rompiéndos
Varios tubos, a medida que se hacian las pruebag
de presién. Es de esperar una pronta solucidén de
estos inconvenientes para permitir la total termj-
nacién de la obra. Mientras tanto, se estd avan-

zando en la construccién de galerias de servicio y -
colectores laterales, y estd aprobado el proyecto de

pavimentacién de la calzada central y de las dos

calzadas laterales.

Una vez mas la expansién de Madrid se debera

a la labor callada y eficaz de Obras Puablicas. Se

presenta la oportunidad de crear una ciudad nue-

va, arrastrando el centro de gravedad de la aglo-

meracién urbana y descongestionando, .en conse-

cuencia, el niicleo. Este ha sido el desarrollo tra-

dicional de Madrid, cuya “Puerta del Sol”, que

daba acceso al Madrid antiguo, fué posteriormente

centro de su vida y ahora ya estd desplazado, aun-

que por la disposicién radial de las comunicaciones
subterrineas y de superficie siga siendo nticleo fun-

damental del trafico de peatones.

Este desarrollo por traslacién de Madrid, vie-
ne impuesto por la limitacién que representa, su
violento escarpe sobre el Manzanares y también
por una fijeza de limites en otro sentido determi-
nada por el Patrimonio, circuhstancia que, por
fortuna, ha permitido que el Madrid actual esté en
contacto con zonas verdes de tanta belleza e im-

. portancia como la Casa de Campo vy el monte de

El Pardo.

El acceso Oeste de Madrid se ha mejorado por
la citada apertura de.la Via de Castilla, que re-
presenta un acortamiento importante, libre de edi-
ficaciones, para el trifico que busque o salga del
nicleo antiguo de la ciudad y de su ensanche por
el Sur. Se ha construido por Obras Piblicas el
puente de los Viveros, que 1a une con la Avenida
de Séneca, de la Ciudad Universitaria.

El puente de Segovia se ha ensanchado, por
cuidadosa separacién de sus paramentos, con el
fin de respetar el valor histérico de la obra de
Juan de Herrera. Antes tenia 8,50 m. de ancho y
ahora tiene 30, divididos en dos amplias calzadas,
que dejan, entre setos vivos, una explanacién in-
dependiente para el tranvia, con aceras laterales
montadas sobre cajetines facilmente accesibles, sin
calas, para conducciones de agua, gas, teléfonos y
energia eléctrica.
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ntro del recinto de la Ciudad Universitaria

us vias en amiplios accesos de Madrid, estan-
ctualmente en estudio la unidén directa de
2 de Hierro con la calle de Isaac Peral, permi-
0 el acceso directo, bien a Cuatre Caminos, o
calles de Cea Bermudez, Abascal y Maria de
ina, que constituyen una espléndida transver-
de Madrid, utilizable totalmente cuando por el
yuntamiento se expropie el hotel que corta sus
neaciones en el cruce con la Avenida del Gene-
lisimo.

Proyectos actuales.

Un importantisimo proyecto esti terminado
en tramitacién. Consiste en el desdoble de la ca-
retera de La Corufia, desde Las Rozas hasta el
inal de la prolongacién de la Castellana, cruzando
] monte de El Pardo al Norte del Hipédromo. Asi
e proporciona el acceso éptimo para alcanzar la
ran arteria Norte-Sur, eje de la futura vida madri-
efia. Su utilidad, evidente en la actualidad, serd
‘aln mayor en el porvenir, ya que la expansidén de
‘Madrid se orienta francamente hacia el Norte y la
.densidad automovilistica es mayor en los distritos
del Norte y en los situados al Este de las Avenidas
del Generalisimo, Recoletos y Prado, cuyo trifico
debe encauzarse precisamente por ‘esa arteria, sin
cruzar el centro.

El problema que plantea el acceso por la carre-
tera de Aragdn se ha resuelto por tres desdobles,
igualmente importantes, con proyectos terminados
y en tramitacién. Uno de ellos empalma dicha ca-
rretera, mas alld de Canillejas, con la prolongacién
de la calle de Maria de Molina. Los otros la empal-
man con la prolongacién de la calle de O'Donnell
y. con la Ronda, en punto préximo-a la plaza de
Mariano de Cavia.

Las excelentes condiciones de repatto de tra-
fico de esta Ronda (Paseos de Menéndez Pelayo y
Ramén y Cajal), se aprovechan también en otto

‘proyecto terminado, que lleva alli el desdoble de .

la- carretera de Valencia, evitando la congestién de
las barriadas de Puente de Vallecas y Pacifico.
Por el puente llamado de Praga, en construc-
cién, se unird el Paseo de Santa Maria de la Ca-
beza con las carreteras de Cadiz y Toledo. Y tam-
bién con la de Portugal, por un empalme con ella,

n ha colaborado Obras Pablicas para con-

queb pasaré al Sur de los Carabancheles, arrancando ,
desde Alcorcon. ‘

Estos accesos se proyectan con dos calzadas,
separacién central y amplios paseos laterales, con
pista especial para ciclistas.

Citaremos &tras mejoras que se proyectan en la
red de accesos. Con una de ellas se evita el paso
a nivel del kilémetro 6 de la carretera de Anda-
lucia, desvidndola hasta cruzar a dos niveles el fe-
trocarril y unirse con el puente de la Princesa.

Por otra se aprovecha el nuevo arranque del
desdoble de la carretera de La Corufia, al final de
la prolongacién de la-Avenida del Generalisimo,
para empalmarlo con la carretera de Chamartin a
Alcobendas, cruzando bajo la actual carretera de_
Francia en su kilémetro 8,3. Asi se evitard la tra-
vesia de Fuencarral y los primeros kilémetros con-
gestionados de la carretera de Francia.

" Esta es la parte mas destacada de la labor rea-
lizada por Obras Pablicas en los alrededores de
Madrid para encauzar la ordenacién futura de la
ciudad. Prescindo en la relacién de las-numerosas

obras menotes que no afectan a las lineas gene-

rales. . .

He dudado si acompafiar o no a esta relacién
esquemas para seguir las descripciones. Pero habria
que emplear varios de escalas distintas para hacer
compatible la nitidez con las limitaciones de su-
perficie de una revista. Por otra parte, -con todos
ellos no conseguiria la claridad de planos que estin
al alcance de todos. Cualquier callejero de Madrid
y la hoji de 1 : 50 0oo del Instituto Geogrifico,
permitirdn al lector atento una mayor precisién
que los esquemas que se pudietan reproducir. Es
especidlmente aconsejable 1a magnifica hoja a es-
cala 1 : 25 000, puesta al dia y recientemente pu-
blicada por el Instituto.

 El plano de Texeira estd a la venta en las li-
brerias, en una preciosa coleccién de hojas. Tam-
bién esti a la venta el plano que cito, con fecha
probable 1613-1630, formando un cuadro de va-
lor estético y evocador. '

La supresién de los esquemas permite, por otra
parte, a la REVISTA DE OBRAS PUBLICAS, un aho-
rro de ‘espacio que encuentra mejor aplicacién en
los articulos de prestigiosos compafieros que dan
valor a este ntmero, compendio de Ia aportacién
de los Ingenieros de Caminos a la expansién y be-
lleza de nuestro amado Madrid.
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