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EL PUERTO' PESQUERO DE VIGO

Por MANUEL ESPARRAGO FERNANDEZ, Ingeniero Director de las obras del Puerto de Vigo.

Termina con el presente
blicacién iniciamos en el
tantes obras cjecutadas, dotadas de los mds

articulo el interesantc trabajo
wimero anterior, Se

sobre el tema del epigrafe, cuya pu-
‘trata en éste de una. descripcin de las wnpor-
modernos adelantos para el desarrollo de la vital

actividad de la pesca, ique constituye, tradicionalmente, wnalgran riqguesa en el puerto de Vigo,

que hace que este gran volwmen de obra resulte una

II
(Conclusion)

.

Tratado en el anterior articulo el Plan de Obras
y distribucién de servicios del Puerto pesquero de
Vigo, vamos a completarlo con una ligera descrip-
cién de las obras.

Los muelles del Berbés construidos, asi como las
obras en construccién: Muro de ribera de la dar-
sena num. 4, Ampliacién de la linea de atraque de
Bouzas, Dique de defensa de Coya y Camino de en-
lace, tienen secciones corrientes que no presentan nin-
gun detalle digno de mencionarse.

Sélo indicaremos que en el camino no se constru-
ye por ahora linea de atraque por no ser necesaria,
bastando unos embarcaderos de reducido costo para
€l servicio de las fabricas. Se consigue con ello una
gran economia en la obra, y.
puede, en su dia, prolongarse
en la forma que sea més con-
‘veniente,

En el dique de defensa de
Coya y aprovechando unos
bajos, podrad construirse fi-
cilmente y con economia una
amplia explanada para depo-
sites «de carbén, en la que,
ademds del armamento n=ce-
sario, se establecerdn peque-
- flas dependencias y posada
para los obreros que ahora
viven de modo permanente en
los pontones. ‘

Mis interesante es lo que
a las obras de habilitacién se
refiere; por ello haremos una
descripcién general de ellas y
de los detalles mas importan-
tes.

Lonja.

Sobre el muelle que sepa-
ra las darsenas nims. 1 y 3
se ha construido el edificio
para Lonja.

inversién renaneradora para el Estado.

Comprende ésta, como instalaciones fundamenta-
les, la sala de subasta y oficinas para la debida inter-
vencidn y administracién; pero ésto no es suficiente
Yy €s preciso completz rlas con otros servicios.

En este edificio se instalardn también las ofici-
nas de Correcs y Telégrafos y Central teléfonica,
sucursal de un Banco, locales para oficinas del Puer-
to y para las Asociaciones de Industrias Pesqueras,
Conserveras, Exportadores y un Café-Bar.

El Puerto pesquero, o el Berbés como aqui se le
denomina, constituye en realidad un pueblo con vida
propia e intensa, siendo de extraordinaria importan-
cia el movimiento postal y telegrafico. o

Es indispensable el disponer de una Central tele-
fénica de gran capacidad, pues el Puerto pesquero
estd en relacién constante con las fibricas de con-

Fig. 7.* — Lonja.
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Tig. 82 —Lonja (planta baja).

servas y con los grandes centros de consumo.

Para que las ventas de pescado puedan realizarse
en las mejores condiciones econémicas conviene dis-
poner, sobre todo para las de la pesca de altura, de
la cantidad necesaria para adelantar su importe; y lo
mejor es que se encargue de este servicio un Banco
particular con una agencia en el puerto.

A las Asociacicnes de Industrias Pesqueras, de
las Conserveras de Armadores y de Exportadores o
-tratantes en pescado, cuyos socios estin constante-
menre en el Puerto pesquero, debe facilitarseles, me-
diante arriendo, un local en que puedan reunirse sin
abandonar sus negcecios. :

En el Puerto pesquero, puede decirse vive la gente
del mar o de las industrias pesqueras y derivadas; <s

légico dispongan de un salén para café y bar, desde
donde puedan acudir a la sala de ventas de la Lonja,
tan pronto se anuncie una subasta o descansen en las
breves horas que estarin en el puerto.

Tiene este edificio 40,00 metros de largo por 18,00
metros de ancho.

En la planta baja va la sala de ventas por mues-
tra, con la mesa de muestras, estrado y mesa para el
subastador y butaca para los licitadores. Se constru-
ye teniendo en cuenta el sistema arraigado en €l Puer-
to pesquero de Vigo, de subastar bajando de unidad
en unidad mediante un indicador situado en‘el frente
de la sala de ventas en el que va el estrado del em-
pleado que subasta y un sistema de timbres con un
pulsador en cada butaca ‘que, al funcionar, detiene la

"Fig. 9* —Lonja (planta alta).
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Fig. 10. — Pabellén de empaque num, 1.

aguja del indicador y marca el niimero del licitador.

En esta sala, que tiene la altura total del edificie,
van en segunda planta y alrededor de sus muros las
cabinas telef6nicas para los compradores de fibricas,
que pueden seguir facilmente la subasta v estar en
comunicacién con aquéllas. :

Como el servicio de 1a Lonja es permanente, estos
cempradores hasta duermen en las cabinas, y se las
ha dado las dimensiones necesarias para que puedan
tener una cama de campafia, ademis de una pequefia
mesa. En la planta baja, y comunicadas directamente
con la sala de ventas, estd la sala de espera, los ser-
vicios de Correos, Telégrafos, Teléfonos y Banco y
el Café-Bar con las dimensiones indicadas en la fi-
gura 8.".

En la planta alta, ademds de las cabinas telef-
nicas, se establecen, con acceso independiente, los
despachos oficiales de que hablamos antes, y salén
para los usuarios.

Los departamentos dedicados a sala de ventas y
servicios de Correos, Telégrafos y Teléfonos tienen
ademds de las lucés laterales, luz cenital per medio
de lucernarios para completar su iluminacién,

Se han multiplicado las instalaciones sanitarias
de servicic pablico y privado, tan necesarias en donde
hay aglomeraciones por largo tiempo.

La estructura es de hormigén armado, habiendo
Procurado, tanto en las fachadas como en pavimen-
tos y revestimientos interiores, el que sin ser una
obra lujosa esté decorada decentemente.

Para facilitar su limpieza a base de baldeo y riego,
salvo en algin despacho, los pavimentos son de bal-

dosa hidraulica y las paredes
llevan altos zdcalos de azu-
lejos.

Construido este edificio
sobre un muelle que envolvia
otro antiguo de escollera, y
cimentadas unas pilas sobre
éste, otras sobre el muro del
muelle nuevo y otras en el re-
lleno de terraplén, se conside-
r6 preferible cimentar direc-
tamente cada pilar sobre una
base firme mediante amplias
zapatas y referir a ellos las
cargas de los muros, median-
te una viga de cintura.

Tinglados.

Se estd construyendo un
gran tinglado préximo a la
Lonja, que serd un elemento
_ auxiliar muy importante.

. Tiene 120,00 metros por
20,00 metros, y consta de dos naves iguales con es-
tructura metalica y cubierta de pizarra artificial.

Estan proyectadas otras dos en el muro de ri-
bera de la drsena nam. 1, para el marisco y la pesca
de las pequefias embarcaciones. Se proyectan de hor-
migon armado y tendrin la seccién tipo de la sala
de ventas de los pabellones de venta y empaque.

Pabellones de venta, preparacién Y empaque.

Se construirdn estos dos pabellones a lo largo de
la linea de atraque de la dérsena nim. 4, dedicada
a la pesca de altura. Ocupardn casi toda la longitud
disponible, por ser necesario, dado el pescado que en
cllos se ha de vender y preparar,

Fig. 11, ~— Pabellon de empaque (andén del ferrocarril).
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Estd muy adelantada la ejecucién del pabellén nit-
mero 1, que consta de des construcciones indz2pendien-
tes: la nave de ventas y el edificio de limpieza y em-
paque, separadas longitud’nalmente por un pasillo, cu-
bierto, de circulacién.

Con esta solucién se obtiene una independencia
grande ~ntre la venta del pescado, que es piblica, y
su limpieza y preparacién, que hace cada industrial
por su cuenta.

El pasillo de circulacién facilita el transperte del
pescado una vez subastado, desde Ja nave de venta
al departamento del exportador que lo haya adqui-
rido. La carga de las cajas del pescado con hielo para
su expadicién al interior se efectuara al abrigo del
andén cubierto, en los vagones del ferrocarril (iso-
térmicos para los recorridos largos), y por el pasille
d= circulacién, en los camiones,

La nave de ventas la proporcionamos de 10 me-
tros de ancho, puss resultard suficiente amplia para
el sistema dq ventas empleado en Vigo; el pasillo de
circulacién tiene un ancho libre minimo en sus ex-
tremos de 5,88 m., permitiendo el cruce de camijones.
A los departamentos de preparacion hemos tratado
de dejarles ¢l mayor espacio, siendo su ancho exte-
rior de 14,14 m.; finalmente, el andén cubisrto del fe-
rrocarril se ha dimensionado de modo que, entre el
zécalo y la columna, quede espacio suficiente para el
cruce de personas con des circulaciones de carretillas,
distanciando la columna de la coronacién del andén

de medo que libre el galibo de un vagdn isotérmico
con puertas abiertas.

En algunos puertos extranjeros, encima de la sala
de ventas se disponz un piso o entrepiso para almacén
de las cajas de descarga y subasta; dadas las cos-
tumbres locales suprimimos este piso, como también
se habia hecho en Huelva, lograndose de este modo
una apreciable economia. La planta elevada es ne-
cesaria en los departamentos de preparacion, pues
en ella se armarin y almacenardn las cajas vacias
para el empaque, que ocupan un gran espacio, que-
dando, ademds, sitios para despacho y evacuatorio.

La sala de ventas es didfana, sin ninguna divi-
sion; solamente en un extremo se sithia el evacua-
terio general, y el espacio sobrante se dedica para los
guardas y personal de la subasta. En el otro extremo
se instala una cdmara frigorifica para conservar el
hielo destinado al empaque del pescado para la ex-
portacién, y también trituradoras, sobre un andén
elevado, para luego, con carretilla, poder transportar
diche producto a los departamentos de los expor-
tadores,

El edificio de preparacién se divide, longitudinal-
mentz, en 15 departamentes independientes de dos
plantas, cuyas dimensiones libres, interiores, son de
13,50 m. de fondo por 6,35 m. de frente; estas dimen-
siones sc han fijado, por observaciones de Io que ocupa
un exportador de importancia, en la sala general exis-
tente, tratando de preporcionar los locales con una

‘ Seasidn. becunpoerral o cetallay cle. cimientdp -

~pocstes 1:000

Fig. 12, — Pabellén de empaque. Seccién transversal.
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amplitud que, sin ser exossiva, permita trabajar en
ellos con desahogo.

En los departamentos de preparacién, la planta
baja se distribuye dejando el mayor espacio libre para
trabajar, aprovechando el espacio bajo la escalera de
acceso a la planta alta para el almacén de sal y para
guardar las herramientas de cerrar las cajas; adoca-
dos a la otra pared se dispondran pilones para lavar el
pescado de altura y para la preparacién de la sardina
con salmuera. Estos pilones iran dotados des sus co-
rrespondientes grifos de agua salada, que es la que
precisamente se emplea para el lavado del pescado.

El pavimento de todo el pabellén tiene una pen-
diente transversal del 3,04 Por 100, que viene obli-
gada por la cota de las vias del ferrocarril y la altura
del muelle de carga; esta pendiente, casi igual que la
de Ymuiden, es superior a la de Lorient, que es del
2,50 por 100, por ser el pavimento de este puerto de
superficie més lisa. La limpieza se ejecutard cen man-
gas de riego, de agua salada, por economia, dandcse
un repaso con agua dulce para evitar que quede el
piso resbaladizo.

Para evitar que todos los desperdicios pasen al
pasillo de circulacién por las puertas de los departa-
mentos, se disponen, en los rincones opuestos a los de-
‘pésitos de hiele, sumideros con tapa sifén, faciles de
limpiar; los productos de la limpieza del pasillo y
de la sala de ventas se arrastrardn directamente
al mar,

En el piso de la planta alta se dejan dos huecos:
uno, para permitir el paso de la escalera, y el otro,
para comunicarse el personal de arriba y de abajo,
y para, por medio de un plano inclinado, de madcra
0 cualquier otro artefacto sencillo, poder bajar las
cajas rapidamente a la planta de empaque. Estos hue-
cos sirven también para dar paso a la luz de los co-
rrespondientes lucernarios de la azotea, y lograr, de
este modo, una buena iluminacién natural en la plan-
ta de trabajo. '

Como puede apreciarse, se ha desligado totalmente
la estructura de la nave de ventas de la del edificio
de preparacién, uniéndolas simplemente con.un ligero
lucernario que cubre el pasillo de circulacién. Ello se
debe a que los movimientos del subsuelo de cimenta-
cion son mas de temer en la zona vecina al muelle de
atraque, situada sobre.el pedraplén de acompafiamien-
to del mismo, que a partir de 20 m. de la coronacién,
donde se puede suponer que, cimentando con pru-
dencia, se dispone de una fundacién practicamente in-
conmovible. Los pesados perfiles de bloques asentados
scbre pedraplén arrojado, experimentan asientos y
desplomes que pueden alcanzar, a pesar de una ejecu-
cién cuidadosa, la decena de centimetros, y, por tanto,
nos vemos obligados, para cubrir la nave de ventus,
aunque este muelle estd ya perfectamente consolidado
“por haber sido utilizado para taller de bloques, a adop-

tar una estructura isostitica como el portico triarti-
culado.

Para salvar el finico inconveniente que pudiera
achacarse a la introduccién de articulaciones por cru-
zamiento de barras, que es el peligro de oxidacidn y
destruccién de las mismas en un ambiente salitroso,
se elevan a 20 cm. del nivel del pavimento dichas ar-
ticulaciones, protegiendo las barras 10 cm. a cada lado
del punto de cruzamiento con tubos de plomo de 5§ mm.
de espesor, y rellenando la junta con un mastic asfal-
tico fibroso y denso.

La cimentacién de Ia pata del jado del mar se
ejecuta sobre el retallo del muro de mamposteria del
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muelle, donde, por el empuje del pértico, queda’dicha
cimentacién perfectamente encajada, La pata del lado
de tierra se cimenta a la cota -4 1 sobre la bajamar
viva equindceial, donde no son de temer Jas fugas del
relleno; tomamos, esa precaucion 4 pesar -de que la
ubicacién de estos cimientos se aproxima a .la. zona
donde no ‘son de temer dichas fugas. Para ejecutar
estos cimientos, utilizamos uncs tubos de 1,60 m. de
«didmetro y ‘12 ‘cm. de espesor, de hormigén en masa
.de 300 Kg., que se hincan facilmente aprovechando
las mareas, sin precisar agotamiento, que seria impo-
sible dada Ja proximidad del mar-y la permeabilidad
.del terreno. Una vez llegado el tubo a su posicion
definitiva, se tapona, como es usual, con una tortada
de hormigén, completindose el relleno con hormigén
ciclopeo. -~ ‘ . .’ -

La estructura de dos plantas del edificio de pre-
paracion se organiza con arreglo a su distribucién in-
terior. Su’ cimentacion estd constituida por zapatas de
‘hormigén en masa, escalonadas ; tipo indiscutiblemente
‘el més indicado hoy dia para evitar todo consumo de
hierro en cimientos. Solamente los cimientos extre-
‘mos del lado de tierra se ejecutan con cajones, ani-
logamente a como se indicé para los del pértico de-
lantero, para llegar algo por debajo de la solera del
colector visitable existente. Seria temerario cimentar
en cota superior, pues cualquier fuga del relleno de
arena por una junta de la alcantarilla daria lugar a un
hundimiento del cimiento. '

Ll muelle de carga del ferrocarril se cubre con una
sencilla estructura de forjados curvados, con desagiie
por columnas con tubo interior de zinc; de este modo
s2 evitan los feos canalones de recogida y mangas
de bajada.

Longitudinalmente se seccicna la estructura con
juntas de contraccién cada 3 X 6,50 = 19,50 m,, apro-
ximando las juntas para aminorar los efectos de cual-
quier pequefio asiento que pudiera producirse.

Los muros se ejecutaran con un zécalo de silleria
apiconada, cimentado sobre arcadas de hermigén en
masa, moldeadas utilizando como camén el fondo de
la zanja. Zécalo que se construye no sélo para dar
mejor aspecto al edificio, sino teniendo en cuenta el
duro trafico que tiene que existir a su alrededer. El
resto de los alzados se construira con fibrica ligera
de bloques huecos de mortero vibrado, con ciAmara de
aire y enlucides exteriormente de cemento blanco.

En vista del intenso tréfico de carretillas, camio-
‘mes y otros vehiculos, y los golpes a que tendrd que
“estar sometido el pavimento, cuya reparacién daria
‘lugar a enojosas interrupciones de importantes. servi-
cios, se construyen los pisos dz planta baja con pavi-
-mento, concertado con base de hormigén, cuyo coste
.0 €S excesivo en esta regién, compitiendo con- cual-
- quier soluci6n a base de hormigén vibrado o con trata-
-miento de endurecedores superficiales, En planta alta,

Sfeanions, tranrerats de ta gatea | -
= . . panstia w30 -
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14. — Pabellén de empaque (estructuras).

Fig.




Marzo 1944 REVISTA DE

OBRAS PUBLICAS

Pag, 145

Fig, 15, — Frigorificos (sala de miquinas).

el pavimento de los almacenes sera una sencilla cupa
fina de mortero sobre los forjados de hormigdn ar-
mado. .

Las cubiertas de la nave de ventas del pasillo de
circulacion y del andén del ferrocarril, se impermeabi-
lizardn cen varias manos de un impermeabilizante bi-
tuminoso. A la azotea dzl edificio de preparacion, que
precisa una impermeabilizacién de mis garantia, se
le completaran pendientes longitudinales con hormi-
gon de carbonilla; sobre esta superficie se ejecutard
una jmpermeabilizacion bituminosa con trama de arpi-
llera, sobre la que se moldeard otra capa ce hormigdn
de carbonilla para preteger dicha impezrmeabilizacion,
y como aislante térmico, el pavimento se terminura
con una capa fina de mortero, dejando las correspon-
dientes juntas rellenas de un mastic hituminoso-fi-
broso. ‘

Los lucernarios serdn del tipo de perfiles recubier-
tos de plomo y de cristal armado, sin masilla de nin-
guna clase, anico tipo que, aunque de primera insta-
lacién resulta caro, es de garantia absoluta y no pre-
cisa conservacién,

La carpinteria que se proyecta es toda a hase de
sOlidas puertas y ventanas de madera de castafio, que
es la de mejor conservacién cerca del mar.

Se ha hzche el estudio del pabellon con todo cui-
dado, a fin de tener un modelo para las futuras cons-
trucciones que realizamos. En esta labor, asi como en
todo lo referente al Puerto pesquero, nos presta nna

decidida 'y eficaz ayuda
nuestro compafiere . José-
Eligio Prieto Moresi,

Se construird una com-
pleta red de saneamiento,
fundamental en instalacio-
nes de esta indole, forzdndo-
se los didmetros de todas las
tuberias de desagties, para
evitar atascos que pudiesen
producirse por la gran can-
tidad de residucs que arras-
traran las aguas sucias.

En todos los locales en
que ha de manipularse el
pescado o ha de permanecer
algiin tiempo, las vidrieras
seran de cristales azules, y
este color se empleard tam-
hién en la pintura de muros
¥ techos. Se adopta esta
medida, ya practicada en
otros puertos, per haberse
observado que las moscas
son refractarias a permane-
cer en locales con luz azul,

Ll pabellon ntm. 2 serd casi igual al anterior, sal-
vo su mayor longitud, 230,00 m, Ademds, y teniendo

.

en cuenta esta ultima condicién, los andenes serdan
mas anchos.

Se construirdn en él alguncs departamantos e
empaque de mayor planta, y se instalara en &l la fac-
toria del ferrocarril y alguna otra dependencia, asi
como la central de radio en comunicacién con la esta-
cion que, para los buques pesqueros, viene funcionan-
do en punto adecuado de esta ria,

Por Frigorificos de Vigo, S. A., ¥ previa la de-
bida concesion en piiblica subasta, se ha construi-
do un magnifico frigorifico y fabrica de hielo, que
ocupan los 2 300 metros cuadrades reservados a este
objeto.

Estin casi terminadas las instalaciones, a pesar
de las dificultades con que se trepieza en los actuales
momentos, y prestan va un exczlente servicio,

Dispone el frigorifico de medios de congelacion
ripida de pescado, hasta temperatura de 36° hajo
Cero, y se contarda en hreve con una capacidad de ca-
maras de 6 000 m.?,

Segiin "las clausulas de la concesion, abona a la
Junta de Obras del Puerto 5 pesetas per metro cua-
drado y afio, y el 1 por 100 de los ingresos brutos,
revirtiende el edificio = instalacion al Puerto a los
cuarenta y cinco afios.

La produccién de hielo puede llegar a 280 ooo Kg.
diarios, con suministro difecto a la flota del hielo tri-
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turado, disponiéndose de dos tanques con 2 400 mol-
des cada uno. ;

Iistin previstas las urgencias de ahastecimientos a
la flota, con un almacenamiento de 1 200 toneladas,
para ser distribuidas en los momentos de apremic.

Las descripciones e sus instalaciones resultaria
larga, pero para dar idea de su importancia, indicare-
mos solamente que los motores cléctricos que mecani-
zan todos los servicios suman una potencia de cerca

de 800 HP, y cuenta con seis compresores de 300 000 .

frigorias cada uno,

Presupuesto de las obras.

DESIGNACION Pesetas, SITUACION
Ampliacién de las darsenas
del Berhés .......... vovenend] 11 508 362,01 | Terminadas.
Mueclle de Bouzas............| 1836 748,30({Idem,

Camino de enlace de las
darsenas  del Berbés y
Bouzas (trozo 1.%)........

Camino id. id. (trozo 2.").

Muro de ribera de la dar-
sena nam. 4 del Berhés...

004 418,040 cjecucidn,
289 382,36 |Aprobado.

— Ny

661 014.30 |Contrata rescin-

dida.
Terminacion id. id. ... ] 3880061,60{Fn tramitacion.
Ampliacidon de la linca de . )
atraque de Bouzas,........| 1000 000,00]En estudio.

Dique de defensa de Coya.| 4 000 000,00 {Idem,
Habilitacién (primer grupo)| 4 746 532,90|En ejecucién,
Idem (segundn grupo).......| 4000000,00(En estudio.
Armamento ........... cereeers| 1500 000,00 {Idem,

Toran......... cen| 42 485 5:19.()0

Confirma esta cifra la atencion y apoyo que viene
prestando el Ministerio de Ohras Ptblicas, con clara
vision, al Puerto pesquero e Vigo.

Dado su caracter de obra piblica, hastaria el fo-
mento de la riqueza que con su construccion y hahili-
tacion se impulsa, para justificar las grandes canti-
dades que en sus obhras se invierlen; pero no es esto
solo: es que, ademds, la inversion es remuneradora,

Fig. 16, — Frigorificos (servicios de produccién y suministro
de hiclo).

dada la tradicion y gran vitalidad que en todo cuanto
se relaciona con las industrias pesqueras tiene el Puer-
to de Vigo.

Los ingresos del Puerto pesquero pasan, ac-
tualmente, de un millén de pesetas, y en las obras
de habilitacién llevamos invertidos, con cargo a fon-
des propios de la Junta, mas de dos millones de pe-
setas.

Una vez en explotacién todas las dérsenas pesque-
ras, pueden calcularse los ingresos, sin exageracién y
sin forzar su cuantia, en lo siguiente

Pesetas
I por 100 sobre el valor de la pesca.................. I 200000

Alquileres (Departamentos de empaque, almacenes
de sal, ete). .oveviiiiiniiinnninn,

. 400 000
Frigorificos .....ccoooveee.ns B 6o 000
Otras concesiones .........ccoveererrevvunnnnn. 100 000
Alquiler de 60000 m* de terreno para industrias, 300 000
Ocupacién de superficie en los muelles............ 50 000
Varios oo, e 40 000

TOTAL v, cereeee, 2 150 000

Aun suponiendo que los gastos de conservacion
v explotacién se eleven a 400 000 pesetas, resulta un
interés de mds del 3,50 por 100 para el total invertido.




