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PLAN DE URBANIZACION DE MADRID

Por JESUS IRIBAS, Ingeniero de Caminos.

Termina con el presente articulo la descripcion general de los planes de la Junta de Recons-

truccion de Madrid, v comprende la exposicion del criterio de dicha Junta en el importante

tema de los accesos por carvetera a la capital de Espaiia, cuyas lineas fundamentales nos da

a conocer el autor, indicando asimismo el estado en que se encuentran actualmente los res-
pectivos estudios o proyeclos,

111

Tistudiado en el articulo anterior cl plan de acce-
sos a Madrid por ferrocarril, voy a ccuparme ahora
del plan de accesos por carretera. :

Estos accesos tienen por misién fundamental unir,
del modo mds rapido y libre de obsticulos, les puntos
neuralgicos de distribucion dsl trifico de la poblacion
con las carrcteras generales. Hay que reconocer que
los actuales accesos a Madrid cumplen muy mala-
mente su finalidad, y ello es debido no a que éstos
hayan estadc siempre mal concebidos, sino mds bien
a falta de unas ordenanzas rigidas que impidan efi-
cazmente el que esos accesos se conviértan en popu-
lacheras calles- de barrio, donde el trafico rapido es
imposible.

El desarrollo natural de una poblacion en la que
no se han preparado plancs especiales de urbanizacion
— que ha sido el caso general de Iispafia — es pare-
cide al de la tela de arafia: radiaciones y anillos con-
céntricos. Las radiaciones las forman las carreteras
de acceso, y los anillos concéntricos son las sucesivas
rondas que intentan limitar la poblacion; y digo que
intentan porque lo que sucede en la realidad es que
las poblaciones se extienden a lo largo de las carre-
teras de acceso, formando unos apéndices, unos ha-
rrios, a veces muy importantes — siempre densos y
poco gratos —, que constituyen, en general, un obs-
thculo seric, una verdadera puerta cerrada, que cs
preciso asaltar para poder penetrar en la ciudad o
salir de clla. Esto es absurdo, pero es el hecho real
con que nos encontramos y ne hay mas remedio que
afrontar su solucion, la cual no suele ser facil ni eco-
nomica. :

En el caso de Madrid se llega todavia a tiempo
para resolver el problema. El anteproyecto que ahora
presento ha sido redactado de acuerdo con los inge-
nieros de la Jefatura de Obras Pablicas de Madrid,
Jos representantes del Ayuntamiento y los de la Jun-
ta de Reconstruccién, anteproyecto que ha sido eleva-
do, para su aprohacién, a la Direccién General de
Caminos. o

Come cs natural, este plan de accesos tiene in-
tima relacién con el aprobado en el Ministerio de
Obras Publicas para las carreteras de Espaiia, en el
que se establecen seis vias principales que parten de

Madrid y van: a lirancia por la Junquera; a Caste-
116n; a Cadiz; a Portugal; a La Corufla, y a Irtn.
Voy a analizar rapidamente los inconvenientes actua-
les de estos accesos, ¢ indicar las soluciones que pro-
ponemos.

1. Carretera de Madrid a Francia por la Junque-
ra. — El actual acceso de csla carretera es unc de los
peores de Madrid. Ya la travesia de Canillejas es un
obstaculo serio y un grave peligro para la circulacion;
mds cerca de Madrid, el paso por I.as Ventas es ver-
daderamente terrible, a causa de los puestos de mer-
cado, el tranvia que va hasta Canillejas, marchando
con mano contraria a la de los coches, el paso de los
cortejos mortuorios, etc. Hay que recordar, ademas,
que éste es el tnico acceso que tienc el aeropuerto de
Barajas, cuyo trafico es de impertancia, y ha de serlo
mucho mds en lo sucesivo.

Para obviar estos inconvenientes, se proyecta la
prolongacién de la calle de'Maria de Molina, salvando
2l barrio de La Prosperidacd mediante una curva sua-
ve y graciosa que destaca, al mismo tiempo, todas las
hellezas del paisaje, hasta empalmar, cerca de Ciudad
Tineal, con la prolongacién cn vecta de la calle de
Alcald a partir dz la actual Plaza de Toros, via que
tendrd cardcter urbano, y ya juntas estas dos impor-
tantes arterias atravesaran la Ciudad Lineal por un
paso inferior que sc emplazard en el final de la calle
de Jos¢ del Hisrro. KEsta nueva arteria se prolonga,
segin se indica en el crequis, hasta empalmar con la
actual carretera en el kilémetro ¢, pasado el pueblo
de Canillejas, con lo cual se suprime la travesia de
este pueblo., Estos proyectos, los hemos redactado ya
en la Junta de Reconstruccion de Madrid.

Ademas de la prolongacién de Maria de Molina
y de Alcald, se preyecta también la prolongacion de
la calle de O’Donnell, cruzando con paso superior,
como las anteriores, la via del Abrofiigal, de la que
luego hablaremos, y sube al Norte de la Necropolis
hasta empalmar con la actual carretera en el kilome-
tro 10,500, de donde parte precisamente el acceso
directo al aeropuerto de Barajas. .

Con este acceso y los anteriores, la carretera de
Madrid a- Francia, por la Junquera, y el aeropuerto
de Barajas quedan perfectamente servidos.

La actual carrctera se utilizara para el trafico local
de Canillejas v las Ventas.
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2, Carretera de Madrid a Castellén.— La actual
carretera adclece de inconvenientes muy parecidos a
los de la anterior. Primero, la travesia del pueblo de

Vallecas, y més cerca ya de Madrid, el paso por el

Puente de Vallecas y toda la calle del Pacifico, con
un intenso trafico de barrio, aumentado con el origi-
nado por el gran ntmerc de almacenes emplazados
en las proximidades de esta via.

En el nuevo plan de accesos proyectado se aprove-
cha la avenida que estd construyendo 2l Canal de Isa-
bel 11, cuyo primer trozo coincide con el actual paseo
de Ramén y Cajal. Sigue luzgo una magnifica recta
hasta el sexto depdsito, donde sz desvia la carretera,
siguiendo un trazado muy suave, que se indica en el
croquis, y salvando el pueblo de Vallecas, empalma
con la carretera general en el kilémetro 9. También
este proyecto estd terminado.

Los primeros kilémetros de la actual carretera ser-
virdn para el trafico local del pueblo de Vallecas y el
Puente. :

3. Carretera de Madrid a Cddig. — Esta carretera,
llamada generalmente de Andalucia, no tiene a su en-
trada en Madrid mds chsticulos que los pasos a ni-
vel de Villaverde, en los kilémetros 9 y 10, y cl de las
lineas de Portugal, pasado el kilémetro 5; ya dentro
de Madrid, el trozo que hay que recorrer de la calle
de Antonio L6pez, el paso por el Prente de la Prin-

Prolongacidn, en recta, de la calle de Alcald,

cesa, que recoge el trafico’del barrio de Usera, y su
enlace hasta la plaza de I.egazpi, constituyen un alar-
gamiente innecesario de este acceso, siendo preferible
prolongar el paseo de las Delicias hasta empalmar
con la actual carretera, con lo que se logra un tra-
zado perfecte. Ks ésta, sin embargo, una obra muy
costosa, porque hay que atravesar el rio Manzanares

-y varias vias de ferrocarril por medio de un paso su-

perior. ~

Para dejar perfecto este accese habria que reali-
zar, ademas de esta obra, las de supresion de los pa-
sos a nivel que hemos citado y del ensanche del paseo
de las Delicias.

Como =ste ensanche es una obra muy costosa, a
pesar de estar poce edificado uno de los lados del pa-
seo, y la pendiente de esta calle es mis fuerte delo que
conviene a un acceso importante de Madrid, se ha es-
tudiado la posibilidad de prolongar la Castellana y
Recoletos, enlazando Atocha con la carretera de An-
dalucia y el cinturén de Madrid, en la forma que de-
tallaremos mas adelante.

4. Carrctera de Madrid a Portugal. — La entrada
en Madrid, viniendo por esta carretera, es una de las
més dificiles, a causa del gran desnivel que existe en-
tre las tltimas edificaciones de Madrid y el Manzana-
res. Por otra parte, el paso por el Puente de Segovia
conduce al Madrid antiguo, con toda la encrucijada

de calles estrechas y tortuo-
sas que hacen inadmisible la
entrada a la capital por este
punte. '

En él nuevo acceso se
desvia la actual carretera
desde el kilémetro 13, en las
inmediaciones del pueblo de
Alcorcédn, y siguiendo apro-
ximadamente el arroyo de
Butarque, enlaza con la ca-
rretera de Tolede hacia el ki-
lometro 6, y recogiendo el
trafico de ésta, llegan juntas

" al puente de Praga, entrando
en Madrid por el paseo .de
Santa Maria de la Cabeza,
‘de 30 metros de anchura y
sin trifico de tranvias,

Ademas de esta solucion,
se estd haciendo, con carac-
ter secundatio, la desviacion,
por la Casa de Campo, de la
actual carretera de Extrema-
dura, como €je urhano del
barrio de dicho nombre. Esta
nueva. carretera da servicio
a'la zona militar de Cuatro
Vientos, Boadilla del Monte
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y San Martin de Valdeigle-
sias. El inconveniente de este
acceso secundario, cuya ex-
planacién estid ya ejecutada
con gran anchura, es ¢] de no
empalmar directamente con
ningtin puente para atravesar
el rio Manzanares; la solu-
cién mejor serfa la de hacer
un nuevo puente alto, hasta
alcanzar, con una rasante ho-
rizontal, el pasec de Monis-
trol; pero esta solucion es
cara y habrd que desecharla,

5. Carretera de Madrid a
La Coruila. — Iista carrete-
ra es la Gnica que tiene un
acceso agradable a Madrid,
Desde la Puerto de Hierron,
por la magnifica avenida de
la Ciudad Universitaria se
llega inmediatamente a los bulevares y a la Gran Via,
hoy Avenida de José Antonio, que puede considerarse
como centro de Madrid.

Existe, ademds, un doblado de esta carretera, a
partir del kilometro 9, con la carretera llamada de
Castilla, y que constituye tamhién un buen acceso.

6. Carretera de Madrid a Francia por Irin, — Es-
ta carretera tiene como primer inconveniente, en las
proximidades de la capital, la travesia del pueblo de
Fuencarral, que es peligrosa, y ya dentro de Madrid
es también muy malo el paso por Tetuan de las Vie-

torias, con todo el mercado callejero, el tranvia, los
carros de la basura, etc., que hacen este acceso anti-
estético e incomodo en extremo. ‘

En el nuevo acceso proyectado se suprime la tra-
vesia del pueblo de Fuencarral y se enlaza la carrete-
ra desde el lugar dende estd sito el llamado “Hotel
del Negro” — que es precisamente donde se desvia
para entrar en el barrio de Tetuan de las Victorias —
con el paseo de la Castellana, lograndose asi una mag-
nifica entrada en Madrid.. ‘

TEstas obras de prolongacion de la Castellana las
estd realizando ya la Jefatura de Obras Prblicas, y
prento estarad terminado este
acceso,

Ta actual carretera hasta
el “Hotel del Negro” queda
como simple calle, formando
parte del plan de urhaniza-
cién de Madrid.

Ademas de estos seis ac-
cesos fundamentales, proyec-
ta la Junta de Reconstruc-
cién tres entradas monumen-
tales de tipo politico y repre-
sentativo. Son éstas las si-
guientes: ,

a) Via de Espafia. b) Via
de Eurcpa. ¢) Via de Africa
y América. :

@) Via de Espaiia. — Es
ésta una gran avenida de
100 nietros de anchura, que
.parte del paseo de Rosales,
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y con una cota alta pasa sobre las vias del ferro-
carril y el rio Manzanares en direccion al cerro de
Garabitas, en cuyas inmediaciones sz estableceran los
principales centros deportivos de la capital. La carre-
tera continuard luego hacia la derecha, hasta empal-
mar con la de El Escorial.

Tis este acceso sumamente costcso y no muy ne-
cesario de momento. Sin embargo, en la Junta de Re-
construceidn se ha hecho un anteproyecto del mismo.

b) Via de Europa. — Coincide esta via con el tl-
timo acceso descrito, esto es, con el de Madrid a Fran-
cia por Irin. El acceso se estd ejecutando con 100 me-
tros de anchura y la explanacién estd ya terminada

y tiene toda la monumentalidad y belleza que re-

quiere la-entrada a la capital de la nacién.

Se ha- previsto, ademds, una pista dzsde el aero-
puerto- de Barajas al. final de la prolongacién de la
Castellana, asi como la prelongacion de esta pista mas
alld de Barajas, hasta enlazar con la carretera de Ma-
drid a Francia por I.a Junquera,

¢) Via de Africa v América. — La ejecucién de
esta via depende de la aceptacion del plan de enlaces
ferroviarios que exponia en el articulo anterior. Si se
retira la estacién de Atocha, es posible prolongar, con
el ancho de 100 metros, el eje dz Madrid, formade por
la Castellana, Recoletos y paseo del Prado, siguiendo
el trazado de puntos del croquis, con lo que se tendria
una entrada a Madrid verdaderamente grandiosa y
muy agradable de paisaje.

También aqui se ha previsto la llegada a esta en-
trada monumental de las carreteras de Andalucia, To-
lede y Extremadura.

Ademas de estas arterias descritas, que son todas
radiales, se han estudiado des anillos de circunvala-
cién:

1.2 El del Plan de Obras Piblicas, formado por
una carretera que puede apreciarse en el croquis, y
que pasa por Villaverde, Vallecas, Vicalvaro, Horta-

leza, Fuencarral, LKl Pardu, Pozuelo y Carabanchel,
hasta cerrarse. : ‘

2> Un cinturén muy apretado a la ciudad, forma-
de por tres tramos de muy distinta importancia, los.
cuales pudieran llamarse:

a) Via del Abrofiigal. — Que corre a lo largo del
arroyo del mismo nombre y que enlaza las carreteras
del Sur (Andalucia, Toledo y Extremadura) con
las del Este (Valencia y Barcelona) y con la del
Norte (de Madrid a Irtn). Esta importante arte-
ria recogerd el trafico eriginado por las industrias de
Villaverde y Getafe, ast como el que se derive del tra-
fico pesado de las estaciones de Fuencarral y Cha-
martin..

Quedan asi enlazados Norte y Sur de Espa-
fia, sin atravesar la capital. El proyecto de la via del
Abrofiigal lo hemos terminado recientzmente, y me-
rece destacarse en el mismo el cdleulo de Jos puentes
sobre el Abrofiigal, en cuya radaccién ha colaborado
muy eficazmente ¢l Ingeniero de Caminos Sr. Moya.

b) Via del Manzanares. — Menos importante que
Ja anterior, parte también de la carretera’ de Andalu-
cia y, marchando constantemente al lado del Manza-
nares, cruza a nivel el acceso del puente de Praga,
pasa mas adelante per debajo del puente de Toledo y,
cruzando con un nuevo paso a nivel el puente de Se-
vovia, enlaza con la carretera de Castilla y la de Ta
Cerufia. Comunica Sur y Oeste de Madrid.

¢) Via de la Veguilla, — s ésta una via muy sc-
cundaria que tiene por objeto ¢errar el-cinturén for-
mado por las dos anteriores, a fin de poder establecer
alrededor de Madrid un apretado anillo para que cir-
cule todo el trafico cuyo paso por la poblacion resulte.
molesto.

: !

Este es, a grandes rasgos, el plan de accesos a Ma-i
drid, en lo que se refiere al trazado-en planta de los!
mismos ; trazados que se han estudiado con amplio cri-

!

i
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terio.y de acuerdo siempre con la.vigente Instruccién
de Carreteras, Un dato interesante es la supresién de
los pasos a nivel en la via del Abroiiigal y, en general,
en todos los'accesos principales. En las fotografias ad-
juntas, de las perspectivas dibujadas, por el Ayudan-
te de Obras Ptblicas Sr. Carcedo, se puede apréciar
la importancia de algunas de estas obras, asi como

los problemas que solucionan.

El ancho fijado para los accesos principales, que
es el mismo adoptado para la via del Abrofiigal, es
de 40 metros, distribuidos en la forma siguiente: un
andén central de 1,50 m., dos calzadas para trafico de
automoviles, ‘de 12 m. — cuatro circulaciones en cada
sentido—; dos pasillos de 1,50 m. para bicicletas, y

dos amplisimos paseos, hasta el total de la explana-
cién, para peatones, , ‘ ‘

Si se llevan a cabo estas obras y se impide de un
modo eficaz la. edificacién en las zonas que se han se-
fialado en el croquis como espacios verdes, se podria
resolver el problema de los accesos a Madrid. Des-
pués, como decia en el anterior articulo para el plan
de enlaces ferroviarios, serd tarde, y las soluciones
que forzosamente habran de adoptarse serian peores y
mucho mds caras que las que ahora he propuesto.
Este plan es perfectamente factible y, siquiera por
esta vez, estin conformes con el mismo todos los or-
ganismos interesados en hacer de Madrid una ciudad
digna de ser la capital de Espafia.




