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LA PRODUCCION ACTUAL DEL ALQUITRAN
Y SU APLICACION A LA REPARACION Y CONSERVACION DE CARRETERAS

POR MARCELINO AHIJON, INGENIERQ DE CAMINOS

Se condensa en esle breve trabajo una sugerencia del mayor interés para solucionar el urgenie
v agudo problema de evitar la destruccién de los afirmados bituminosos de nuestras carreteras,
. ante las actuales dificultades para su conservacidn.

La dificultad creciente para la importacién de pro-
ductos bituminosos con destino a la reparacion y con-
servacion de pavimentes de carreteras, crea un pro-
blema grave, que amenaza la destruccion de los mis-
mos, y cuya resolucién ha de contribuir, al menos
mientras duren las actuales circunstancias, a la apli-
cacién del alquitran de produccién nacional, si hien
dentro de los reducidos limites de la misma.

La cantidad de productos bituminosos’ que anual-
mente se empleaban en la reparacién y conservacion
de estos pavimentos en nuestras carreteras antes
de la guerra, puede estimarse, como minimo, en unas
20000 a 30000 toneladas anuales, que una gran
parte, transformadas en emulsiones asfalticas, hacian
elevar los productos a emplear a la cifra de unas
40 000 toneladas. Transformada asi la cifra impor-
tada, para poder compararla, dadas sus caracteristi-
cas de aplicacin, con el alquitrdn, serfa necesario una
cifra igual de este material de produccién nacional
para atender este servicio. Pero como la total pro-
duccién del mismo ascenderd actualmente a unas
41 000 toneladas, de las cuales, por Orden ministe-
rial de 21 de enero actual del Ministerio d= Industria
v Comercio (por la que se fijan los cupos), correspon-
de, aproximadamente, a Carreteras 7 400 (18 por
160), consumiendo Ferrocarriles 28 700 (70 por 100)
e Industrias quimicas 4 9oo (12 por 100), existe un
déficit de unas 32000 toneladas para las reféridas
atenciones.

Si a ello se afiade que la dotacién necesaria de
aqueéllos productos durante unos afios, como conse-
cuencia del gran desgaste sufrido por los pavimentos
durante la pasada Guerra, habria de ser mucho mayor
que la cifra antes establecida, se apreciara el prehle-
ma en toda su extension.

De estas 7 400 toneladas, § 400 pucden asignarse
procedentes de la obtencién del cok metaliirgico y
2 000 de las fabricas de gas. Ambas son,.por lo ge-
neral, de haja calidad, como consecuencia de la pri-
mera materia, y deficiente obtencién, agravada en el
segundo, derivada de su procedencia. Sometides a
analisis, ninguno de ellos contiene, en la proporcidn
debida y a veces ni aproximada, los elementos que
prescribe cualquier pliego de condiciones alemin o

inglés, no ya para un tipo determinado de alquitran,
sino para un tipo medio de estudiadas caracteristicas.
I.os productos parecen obtenidos por el primitivo pro-
cedimiento de deshidratacién mecdnica del alquitran
bruto, completado por calentamiento hasta la evapo-
racién de aceites ligeros y destilacion del resto, sus-
pendiéndola en el momento que juzga oportuna cada
fabricante; hay que suponer que previo analisis. Por
ello, el alquitrdn que es objeto de venta, partiendo de
las condiciones variables del alquitrdn bruto, tienc
asimismo una gran variedad, y sus resultados, alguna
vez, sorprendentes. Si bien sus proporciones de agud
y soluciones amoniacales, que no deben exceder del
0,75 por 100, v de aceites ligeros, que no deberdn pa-
sar del 1 por 100, se mantienen en cifras muy pro-
ximas; los aceites medios, los pesados, los de antra-
ceno y la brea arréjan cifras muy dispares con rela-
ciéon a las de un alquitrdn de caracteristicas conve-
nientes, sin contar con la cantidad de carbono libre
dentro ‘de aquélla o la de naftalina y productos de
procedencia y clase diversa dentro de unos y otros.
Puede aducirse, en descargo de estas deficiencias, que
en las circunstancias anteriores a la Guerra el alqui-
trdn para carreteras era un producto de reducido em-
pleo, ya que tal vez y de manera sistematica se recu-
rria a los productos bituminosos de facil adquisicion,
no elevado costo y huen resultado, sin que, por los
productores de alquitrdn, se intentara fabricar uno o
varios tipos de éste que penmitiera competir con
aquéllos y sin que por los Organismos del Estado se
dirigiera esta labor, que hubiera beneficiado a Ia
[conomia Nacional.

Con estos elementos, cantidad insuficiente y pro-
ducto deficiente, es preciso contribuir a resolver el
problema de la conservacién y reparacidn de los fir-
mes bitumincsos de nuestras carreteras. Su reducida
cantidad fio permite los riegos de cardcter general,
como antes se llevaban a cabo, y, por otra parte, st
calidad, aun empledndolo de esta manera y en canti-
dad elevada por m2, hara que su duracién sea muy li-
mitada y con probable fracaso.

{Cémo debe aplicarse? Existen, indudablemente,
tramos de pavimento de carreieras que, por su desgas-
te general, necesitan un riego bituminoso o, en su de-
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fecto, de alquitrdn, para restablecerlos a su estado
anterior. '

No existiendo aquéllos y ne debiendo emplear-
se éste por su reducido cupo, lo conveniente serd
su reparacién en momento oportuno con macadan or-
dinario, o el establecimiento de un pavimento espe-
cial, si las consignaciones lo permiten. Pero el caso mas
frecuente es el de pavimentos que parcialmente tienen
deficiencias o desgastes, qué pueden ser puestos en
huen servicio con una atencién constante y labor cui-
dadosa, aplicando el alquitran que, previamente ca-
lentado con gravilla bien dosificada para reducir los
huecos al volumen debido (tarmacadan), permitira,
sobre la base de 70 a 9o kgs. de alquitrdn por m.2 de
gravilla, y aplicado con un espesor medio de 3 a 5 cm,,
reparar unos 25 m.%, lo que representa, por tonelada,
unes 300 m.2, y teniendo en cuenta el cupo anual
de alquitrdn, 7 400 X 300 = 2 220 000 m.%, aplican-
dolo a carreteras en las que supongamos un I0 por
100 de deficiencias, con ancho medio de 6 metros,
representaria, por afio, la puesta en huen estado de
3 700 kilémetros, ,

Ello exige, en primer lugar, la atencién constante
de las Jefaturas de Obras Piiblicas, que ya han em-
prendido esta labor, y, en segundo lugar, para que el
resultado sea eficiente, la fabricacién de un alquitran
de caracteristicas medias, como las siguientes:

Peso especifico a 15°........ IO 118 a 122 %
Viscosidad, minimo ..................... 75scc.a 3 C
Accites ligeros (destilacion por bajo de

17000 i 1%
Aceites medios (destiladas entre 1700 y

2700) 8al6 %

PAg. 603
Aceites pesados (destilados entre 2700
y 3000) L. 6al12%

Aceites de antraceno.............. o 14 a26%

Brea ..o ... 60 a70 %
Tenol (en volumen)..... e 4 %
Naftalina, peso.................. 4 %
Carbono libre.................. 5a20 %

Este alquitrdn deberd ser fabricado, previa desin-
tegracion de los elementos sefialados en las ante-
riores caracteristicas, por reintegracién de los mismos
en las proporciones citadas o las que definan los Or-
ganismos técnicos designados, que vigilaran la fabri-
cacién y comprobardn las caracteristicas que se fijen.

Ello pudiera ser un primer paso, para la organi-
zacién, bajo una técnica y una reglamentacion de la
fabricacién de unos tipos de alquitran, cuyas posibili-
dades de obtencion en Espafia, por aprovechamiento
de materias primas, tiene una gran amplitud, que nos
pondria en condiciones de reducir considerablemente
la importacion de productos bituminesos, pasada la
guerra.

Que la labor que en anteriores lineas se preconiza
es modesta, desde luego: no siempre han de ser com-
plicadas estructuras ni problemas de alta técnica los
que encuentran a su paso la mayor parte de los ingenie-
ros, aun cuando la imaginacién “lanzada” de nues-
tros jovenes técnicos asi lo espera; sino, muy al con-
trario, son estos pequefios problemas, cuya resolucion,
en este caso, los llevaria a salvar de una segura des-
truccién tinos miles de kildmetros de carreteras (ue
contribuyeron un dia a dotar a nuestro pais de una red
de caminos que constituyd un titulo de alta satisfac-
cién para nuestro Cuerpo.




