TANGER Y EL CUERPO DE CAMINOS

I

Ligar asi, simplemente, el Cuerpo de Caminos
y la bella ciudad de I'dnger, tal como se hace en el
encabezamiento del presente articulo, parecera un
poco extrafio y un mucho arrogante; pero ya veré
el que leyere que ello no es asi, y aun convendra
conmigo que es justicia que se rinde a servicios leal
y acertadamente prestados.

Muchas veces estuvo en mi animo escribir algo
sobre las obras y servicios municipales de T'anger;
pero nuestra guerra, durante un gran periodo de
tiempo, y mi condicién, entonces, de Ingeniero
jefe de Obras Municipales de aquella ciudad me
impidieron hacerlo con la libertad que yo hubiera
querido tratar un tema que tenia mucho de poli-
tico, al menos en aquella época. Hoy dia, la ocu-
pacién de la ciudad internacional por nuestra tro-
pas y la circunstancia de haber abandonado yo el
cargo que durante ocho aflos me retuvo en la
Administracion internacional me permiten expre-
sarme con una libertad, sin la cual no me era inte-
resante escribir sobre el particular.

Dice el articulo 35 del Estatuto de Tanger, esa
especie de constitucion, obra de la diplomacia in-
ternacional, por la que la ciudad se rige, que, por
razones de los intereses de Espaiia, el Ingeniero
Municipal ser4 espafiol y que, atendiendo los inte-
reses de Francia, el Ingeniero de Obras Piblicas
serd francés. No concuerdan. los calificativos de
Obras Piblicas y Obras Municipales con las atri-
buciones que luego se confirieron a los citados in-
genieros, tinicos técnicos estatutariamente (permi-
taseme la palabra) previstos, y desde luego la dis-
tribucién de servicios no encaja completamente
con los correspondientes a sus similares en Espa-
fia. Al Ingeniero de Obras Piblicas correspondid
el control de todas las concesiones, como las de
aguas, luz, autobuses, etc., con lo que abarcaba
intereses puramente municipales, y, ademads, el
puerto, mientras el Ingeniero de Obras Municipa-
les cargd con todo lo restante. Estaban a su cargo,
pues, los servicios de alcantarillado, limpieza pu-
blica, alumbrado, vialidad, edificaciones de todo
género y carreteras y pistas del interland, que en
Espafia corresponden a las Jefaturas de Obras Pit-
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blicas o a las Diputaciones, ocupandoge también
en la aplicacién de los reglamentos municipales
sobre construcciones, saneamiento, ocupacién de
la via phblica y todo, en suma, cuanto requeria la
direccion de un téenico.

Como quiera que en 1.° de junio de 1925, cuan-
do se puso en vigor el Estatuto de Tanger, la ciu-
dad se reducia al casco viejo o villa intramuros,
salvo los primeros esbozos de la ciudad nueva que
hiciera la entonces llamada Comisién de Higiene
y Vialidad, existente antes de la aplicacion del Es-
tatuto, se deduce que todo el esplendor de la ac-
tual villa moderna ha sido alcanzado en el corto
plazo de quince afios hasta hoy transcurridos, du-
rante cuyo tiempo han estado al frente de los Ser-
vicios Municipales cuatro Ingenieros de Caminos,
y a ellos se debe la transformacién de la ciudad,
o, si mejor se quiere, la construccion de la ciudad
nueva con sus grandes avenidas, bellisimas calles
y jardines, como asi mismo la completisima red
de carreteras del interland y cuanto se ha hecho,

ademas, en saneamiento y urbanizacion.

Durante el mismo tiempo, no hubo variacién en
la persona que desde un comienzo ocupé la Jefa-,
tura de Obras Puablicas de Estado, como en el ar-
got administrativo se califica al ingeniero francés,
el cual, contando con la ayuda directa de su com-:

.patriota el administrador de la Zona, que ha sido

francés desde el comienzo del Estatuto hasta hace
un par de meses, y con la no menos valiosa de la
mayoria francesa de la Asamblea Legislativa, no
tuvo las luchas y dificultades que no dejaron de
encontrar los ingenieros espafioles para el desarro-
llo de sus planes y proyectos, sobre todo en los
casos en que éstos pudieran rozar, no ya ni tan si-
quiera los intereses franceses, sino. simplemente la
suceptibilidad de cualquiera de las numerosas aso-
ciaciones con que los franceses multiplicaban, a
fuerza de agruparse bajo diferentes aspectos, su
masa exigua de residentes en Tanger, comparativa-
mente, sobre todo, a la espafiola. Bien es verdad que
esa masa exigua, a juicio de Raymond Charles, en
su libro Le Statut de Tanger “comprend une élite
d’avocats, d’intellectuels, de banquiers, etc., diffi-
cilement reemplagables par la plébe ouvriére es-
pagnole, si nombreuse soit-elle”. Insulto es este,
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y opinién compartida por los franceses de Ténger,
en el que desgraciadamente hay algo de verdad,
aungue si bien es cierto que la masa obrera, total-
mente espafiola, salvo la indigena, constituye en
anger un enorme tanto por ciento de nuestra co-
lonia, tampoco faltaron los intelectuales, médicos,
ingenieros, comerciantes, etc., que trabajaron,
aungue comprimidos por ¢l Estatuto, por el honor
y preponderancia espafiola. Su fracaso ctilpese a
las circunstancias y a la indiferencia, muy espe-
cialmente, de una masa anodina de espafioles : aque-
llos que, nacidos o afincados en Tanger desde mu-
chos afios, eran totalmente indiferentes a las glo-
rias y desdichas de nuestra patria, y que vivian
atentos inicamente a sus propios intereses, caren-
tes de energia e independencia para imponerse, ven-
didos a la supremacia francesa con tal de medrar
o conservar sus prebendas, y que comenzaban por
enviar sus hijos a los liceos franceses (y hasta a
los israelitas) y que terminaban cobardemente so-
metidos a una influencia extrafia, como si l'anger
fuera un protectorado francés.

No fueron los Ingenieros de Caminos, para ho-
nor de nuestro Cuerpo, de esta clase de malos es-
pafioles, y, a pesar de todas las coacciones, mantu-
yvieron su independencia como téenicos, y cuando
no pudieron continuar dignamente al frente del
Servicio de Obras Municipales, dimitieron, con
pérdida de su magnifica posicion en la Adminis-
tracién Internacional, antes que claudicar ante la
imposicion o la arbitrariedad de los administra-
dores o de la citada élite de franceses de clase
superior. Iiste es el caso de dos de los compafieros
que pasaron por la Jefatura de Obras Municipales;
los otros dos, y entre ellos me cuento, abandonamos
el cargo por propia conveniencia, aunque claro esti
que tuvimos las mismas luchas y salvamos idénti-
cas dificultades.

Ia lucha por mantener una orientacion espafiola
se presentaba en innumerables ocasiones a los Inge-
nieros municipales, bien en el estudio y trazado de
calles y de carreteras, bien con motivo de la elec-
ciéon de sistemas o patentes, y no digamos en cues-
tiones de personal, donde la nacionalidad de un
chofer o de un carpintero daba lugar a verdaderas
batallas, en las que intervenian, presionando desde
su altura, hasta los sefiores consules generales. En
este ambiente desagradable, sin la asistencia de la
masa espailola, mas atenta a sus intereses particu-
lares, y con la pesadumbre de tener detrds, en lu-
gar de un gobierno fuerte, un pais que se iba des-
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moronando, han luchado y han triunfado los.In-
genieros de Caminos que pasaron por la Jefatura
de Obras Municipales de Tanger.

[La orientacién francesa en el estudio de la nue-
va ciudad comenzd con la imposicion de un plan
de urbanizacion, que se encargd al arquitecto fran-
cés M. Prost, en flagrante contradiccion con el
espiritu del articulo 35 del Istatuto antes men-
cionado, por cuanto que si se reconocia que por
razones de los intereses de Espafia el Ingeniero
municipal seria espafiol, es claro que la obra que
iba a ser desarrollada por estos Ingenieros no po-
dia ser ejecutada al dictado de un arquitecto fran-
cés ; pero, aparte de la importancia que se concedia
a la nacionalidad' del autor del futuro proyecto de
la ciudad nueva, existia el hecho, aun mas impor-
tante, de la distribucion de calles y bulevares a
través de terrenos (en ocasiones, verdaderos are-
nales), la mayoria de los cuales estaban en manos
de sociedades inmobiliarias, cuyos consejos de
administracion residian, como M. Prots, en la
capital de Francia... Lste plan de urbanizacion
no ha tenido una realizacién ni completa ni exac-
ta, porque, aparte de que no fué nunca terminado,
los Ingenieros municipales, aplicando aquello de
se obedece, pero no se cwmple, lo modificaron y
transformaron durante la ejecucion del mismo de
tal modo, que puede decirse que del proyecto pri-
mitivo apenas quedd el esqueleto, y bastante des-
articulado.

Con unes presupuestos ubérrimos (alcanzaron,
el primer afio de Lstatuto, el 46 por 100 de los
gastos totales) y un plan de obras por delante, los
Ingenieros municipales tuvieron, en los primeros
afios, un ancho campo de trabajo. Las dificultades
para obtener los terrenos necesarios para abrir las
nuevas calles fueron facilmente salvadas por me-

Avenida de. lispafia. — Palmeras de Valencia.




Alumbrado moderno de calles.

dio de una ley, copia de su similar de la Zona
francesa, que instituia las Asociaciones sindicales
de propietarios, y cuya aplicacion reiterada ha sido
la causa del ripido desarrollo de la ciudad. No es
posible extenderse en un articulo en consideracio-
nes sobre esta ley; pero conviene explicar, al me-
nos, en qué consiste, porque es interesante.
Decidida, en principio, la construccion de una
calle o de un grupo de calles, se determinaba la
Zona afectada por las obras, delimitdndola por una
linea llamada perimetro sindical, dentro de cuyo
perimetro se dibujaban las parcelas correspondien-
tes a los diversos propietarios, a los cuales se les
convocaba a una asamblea, que presidia el Inge-
niero municipal, como delegado del administrador.
Se sometia a la consideracién de esta Asamblea
el proyecto de las nuevas calles, y si se obtenia la
aprobaciéon del 50 por 100 de los propietarios ins-
critos, representando, por lo menos, el 50 por 100
de la superficie perimetral, la Asamblea se trans-
formaba en Sindicato de propietarios con el titulo
de la calle, bulevar o barrio correspondiente.
Puestas, después, en comun todas las propieda-
des, el Servicio de Obras Municipales hacia un
nuevo estudio de reparticion de parcelas, dando a

cada una una superficie igual a la primitiva, menos.

la pérdida correspondiente que proporcionalmente
a cada una resultase por la disminucién de la su-
perficie total, consecuencia de la pérdida de terreno
que se dedicaba a calle. '

El problema no era tan sencillo como parece
explicado, pues la pérdida no resultaba igual para
cada parcela, por razones que seria prolijo deta-
llar, y ello, unido a que algunas parcelas tenian
que desaparecer'y ser expropiadas por el Sindicato,
hacia largas y agitadas las sesiones del Sindicato;
pero, con energia, los Ingenieros supieron siem-

pre imponerse y sacar adelante los Sindicatos, con
lo que no solamente se convertian en parcelas edi-
ficables al horde de las nuevas calles las primiti-
vamente comprendidas dentro del perimetro sin-
dical, sino que obtenian para la Administracion,
absolutamente gratis, el terreno necesario para
abrir las nuevas vias.

Una legion de topografos se dedicaba a este tra-
bajo, de tal exactitud, que no se admitian errores
superiores al 1 por 100 entre las superficies caleu-
ladas y las que luego nos veiamos en la necesidad
de replantear a cada propietario sobre el terreno.

En el Sindicato de la Playa, tiltimo que logré
constituir, el nimero de propietarios era de noven-
ta y nueve, y por lo menos de seis nacionalidades

diferentes; ello dard una idea aproximada de lo

que hubo que luchar para sacar adelante los inte-
reses de la Administracion enfrente de los pro-
pletarios, muchos de los cuales eran miembros de
la Asamblea Legislativa. El total de los Sindicatos
terminados a mi marcha, desde el principio del
Estatuto, era de 29, y el valor de los terrenos ce-
didos para calles pasaba de los cinco millones de
francos,

Era aqui, al estudiar los planes detallados de los
Sindicatos, donde un estudio més atento obligaha
a los Ingenieros a modificar el plan Prost, y en
donde, de hecho, se le modificaba radicalmente.

De igual modo que dentro del perimetro urbano
de la poblacion, se trabajo en el estudio y trazados
de las carreteras y caminos que dan acceso a los
faros de Cabo [spartel y Malabata, la que con-
duce a la Montafia, la de las Grutas de Hércules
y tantas otras como cruzan el interland de un
lado a otro.

T.as carreteras que parten de Ténger hacia Te-

El mas moderio bulevar de Téanger: 25 metros de ancho,
Pavimento de macadam con emulsion asfaltica.
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tudn y hacia Rabat dependian también del Servi-
cio de Obras Municipales desde el comienzo del
Estatuto; pero posteriormente, por decreto del Ad-
ministrador, pasaron a la jurisdiccién del Inge-
niero francés. Igual determinacion se intentd to-
mar, ya en mi tiempo, con el resto de las carrete-
ras; pero pudo pararse el golpe, pidiendo, en igual
plano de razonamiento, para el Ingeniero munici-
pal el control de agua, luz, etc., lo que no con-
venia a los intereses franceses.

+ No creo que sea interesante, dado el caracter que
voy dando a este articulo, descender a detalles
técnicos sobre la construccién de los firmes en ca-
lles y carreteras; pero si indicaré dos cosas: una,
que hemos acabado por no emplear méis que emul-
sion asfaltica al 60 por 100 en riegos en frio, y
otra, que ello nos ha bastado para tener una com-
pletisima red de carreteras que permiten al turista
recorrer todo el territorio 'sobre magnificos pavi-
mentos. Il total, entre calles, grandes bulevares
y carreteras, hacen mis de 120 km, »

Paralelamente a la ejecucion de calles y carre-
teras, se acometi® el problema del alcantarillado,
si bien no acomodindose a un plan general que no
existia y que los Ingenieros no tuvimos tiempo de
hacer; pero, aun improvisando con férmulas réapi-
das, no qued6 una calle sin su alcantarillado corres-
pondiente, a cuyo efecto se colocd en las que no lo
habfa y se sustituyeron las secciones insuficientes
construidas por la primitiva Comisién de Higiene.
Resultaba, en Ténger, que en los primeros afios
de aplicacion del Iistatuto al capitalismo no le inte-
resaba otra cosa que la rdpida construccién de vias
de comunicacion que revalorizara sus propieda-
des; pero mds tarde empezaron a preocuparse de
los problemas higiénicos, circunstancia ésta apro-
vechada por los Ingenieros para obtener créditos
(lue hasta entonces se habian conseguido dificil-
mente, . limitandose a la construccion del alcanta-
rillado paralelamente a las calles y acometiendo
las nuevas alcantarillas al colector general cons-
truido muchos afios antes, el cual venia resultando
insuficiente, por lo que habia habido necesidad de
proveerlo de vertederos que iban a la playa.

Se acometieron, pues, los dos grandes proble-
mas de saneamiento de Téanger, que eran, de mo-
mento, la reforma del colector de la playa y el
alcantarillado del barrio de la Emsallah. Ocurria
esto ya en mi tiempo, y me apliqué con ahinco a
resolverlos, con tantos detalles y tan prolijos calcu-
los, que hasta se imprimieron en francés y en espa-
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Iistacion impulsora de aguas residuales,

fiol las Memorias de los proyectos, las que se re- -
partieron entre los miembros de la Asamblea Le-
gislativa; pero aqui conviene hacer un aparte para
explicar que, no habiendo autoridad de orden téc-
nico superior a los Ingenieros, éstos no tenian que
someter sus calculos ni justificar sus planos ante
nadie, por lo que claro es que nunca se redactaban
Memorias justificativas, que nadie habria de leer
ni aprobar, y si se hizo esta excepcién lo fué en
gracia a la importancia de las obras. .. y para que
se fueran enterando que para realizar ciertas obras
hacia falta algo mas que dar voces en los tajos.

El proyecto del nuevo colector no se realizd de
momento, y tantas cuantas veces se reclamaron de
los legisladores los 600 000 francos que hubiera
costado en 1938 se prefirié seguir abriendo bule-
vares. Mds suerte tuvo el proyecto de saneamiento
del barrio de la Emsallah, porque éste afectaba a
mas de 8 000 indigenas, y su presupuesto no pa-
saba de los 150000 francos. Se trataba de un ba-
rrio cuyo punto mas bajo estaba a 12 m. por
debajo ‘de la cota de la alcantarilla méis baja y
més proxima de la ciudad, de la que distaba 120
metros; es decir, que el desagiie natural debia ir
a parar a otro nuevo colector que teniamos en
proyecto; pero el coste enorme de éste hizo adop-
tar como solucién la elevacién y transporte de
las aguas residuales. Esta instalacién, que fun-
ciona sin interrupcion hace cuatro afios, es un
verdadero aparato de relojeria, por lo reducido de
la maquinaria y por la regularidad de su funcio-
namiento. Consta de dos eyectores de aire compri-
mido de 136 litros de cabida cada uno, de dos moto-
compresores, de un recipiente de aire comprido y
de los aparatos eléctricos correspondientes de re-
gulacién y puesta en marcha automética, Se pu-




sieron en marcha en silencio, y en silencio siguen
funcionando, sin que la instalacién haya sido visi-
tada jaméas por ningin personaje de la Adminis-
tracién, lo que demuestra el poco interés que se
presta al trabajo de los Ingenieros, aunque, como
en este caso, se trate de algo que resuelve el pro-
blema higiénico de uno de los mas populosos ba-
rrios indigenas de la ciudad. Nuestro companero
D. José Luis Escario se ocupd de este trabajo en
las conferencias a los Ingenieros sanitarios de hace
unos aflos, por las que pude informarme que son
muy escasas las similares construidas en ILspafia.

Pero el problema del saneamiento de Ténger te-
nia un enemigo ruy superior a la indiferencia ofi-
cial, y era éste la pobreza y la incuria del indi-
gena, quien luchaba, en union con la Compafiia
de aguas, contra la labor de sancamiento empren-
dida por los Ingenieros. La Compafia, en efecto,
de acuerdo con su concesion, no extendia su red
mientras no se le garantizaba un beneficio deter-
minado al coste de la extensién de sus tuberias,
y ya pueden figurarse lo dificil que resultaba en
un barrio indigena, donde cada tres metros habia
una propiedad, el poner de acuerdo a unos y a
otros para que suscribieran tal compromiso; esto,
entre indigenas, era absolutamente imposible. Por
la fuerza, y aun ayudados por la gendarmeria,
conseguiamos los Ingenieros acometer todas y cada
una de las casas y barracas indigenas a los nue-
vos alcantarillados; pero como dstos no recibian
aguas porque los propietarios no se acometian a
la red de distribucién de aguas, tomando la nece-
saria para su servicio de las fuentes phiblicas, el
resultado era que el alcantarillado no funcionaba,
y hubo que instalar en puntos determinados depé-
sitos de descarga automAtica para la limpia,

Cuatro hornos de incineracién de basuras. Capacidad, So
metros clibicos por dia.

Terminaré este largo articulo hablando algo so-
bre la limpieza phblica, de la que también estamos
encargados los Ingenieros municipales, aunque no
faltaron voces extranjeras en la Asamblea Legis-
lativa que, con el Gnico objeto de reducir las nu-
merosas atribuciones de los Ingenieros espatioles,
propugnaban por que ¢l servicio de limpieza pa-
sase a la Direccién de Higiene y Beneficencia,
como si el barrer las calles y transportar las ba-
suras tuviera mucho que ver con la medicina. {En
cambio, no estaban prestos a dar facilidades cuan-
tas veces intentamos suprimir ¢l sistema de ester-
coleros en que se vertian diariamente, por las ca-
mionetas de la Administracién, las basuras domés-
ticas, y el secreto consistia en (ue este estercolero
se encontraba en la propiedad de un inglés, que las
vendia para engordar cerdos! Por fin, pude, sin
embargo, acabar con este estado de cosas, propo-
niendo la incineracion de basuras, que fué aproba-
da, construyéndose cuatro hornos, en grupos de
dos, segtin un sistema de patente sencillisima, cuyo
resultado en ez habia sido satisfactorio. La elec-
ci6n del lugar de ubicacién de estos hornos fué
una historia, pues, por un lado, se necesitaba un
desnivel de cinco metros entre el hogar y el punto
de descarga, y por otro, nadie queria semejante
vecindad. Se encontrd, al fin, en un sitio alejado
de la ciudad, situado en la zona industrial y a me-
nos distancia del centro de la villa que el antiguo
vertedero; se hicieron las obras y se pusicron los
hornos en marcha; pero, desgraciadamente, no tuve
en cuenta que el viento del Este llevaba el humo
hacia una colina en la que, entre otros edificios, se
encontraba la residencia de un antiguo cinsul ge-
neral de S. M. britanica, quien, aunque a més de
400 m. de distancia, estimaba que no se habia que-
dado en Tanger, después de jubilado, para oler a
paja quemada, y buscando firmas entre otros pro-
pietarios, me puso una demanda ante los T'ribuna-
les de Justicia. Ya prevenido para el caso, habia
provisto los hornos de unos inyectores de aire, por
lo que la queja nada tenia de fundada, De todos
modos, yo marché de Tanger antes de que el asun-
to se resolviera, y espero que no alcanzar respon-
sabilidad alguna al compaiiero que me suceda, pues
las cosas en Tanger han variado mucho después
de la ocupacion, por lo que espero que se estime
que siempre es preferible que una nariz irritada
huela a paja a que coman todos, cerdos engorda-
dos con hasuras.




