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Aclaraciones al punto 3.°:

Ta primera ctapa (aprendizaje), equivaldrd, du-
rante el periodo de transicion, e si parte tedrica, a
Ja Escuela de siete anos que se propone en ¢l punto 1.°,

Iin su parte prictica, como su nombre indica, ser-
vird para aprender un oficio, IOgica consecuencia de
esto es que lns Fscuelas de Trabajo necesitarin, cn
especial para la ensefianza en la primera etapa, dis-
poner de talleres propios. Ta scgunda ctapa (perfec-
cionamiento profesional), servird, en su parte prac-
tica, para transformar los obreros inexpertos de la
primera etapa, en ohreros experimentados. Ademds,
asi como en la primera etapa la ensefianza practica
dehe reducirse, dentro de cada oficio, a una especia-
lidad determinada (incluso al manejo de un solo tipo
de maquinas, por cjemplo); en la segunda etapa, cl
obrern aprenderi a manejar y conocer todas las ma-
quinas v aspectos de su oficio.

En su parte tedrica estudiard, con un sistema ci-
clien, las mismas materias que en la primera etapa,
pero con la extension suficiente para que al terminar
este grado tengan los conocimientos necesarios pari
pasar al segundo.

Tl segundo gradn de la Escuela de Trabajo (peri-
taje), tendri caracteristicas diferentes del anterior:
se tratard en 6 de formar los téenicos que han de es-
tar al frente, en las diversas ramas de la construc-
¢idn, montaje, instalacién, cte. Tn la parte prictica
deheran. por lo tanto, conocer cuanto con su especia-
lidad se relacione. si bien, no teniendo necesidad de
profundizar ni ser tan expertos con cada seccion como
los ohreros respectivos. Asi, por ¢jemplo, en un taller
de construceidn de maquinas deberdn conocer perfec-
tamente la forja, la caldereria, la soldadura, ¢l ajuste.
el torno, la fresa, ete.,, aunque de cada una de csas
ramas, como cs natural, los huenos obreros (v aun
los medianos) de cada tna de cllas conozean la res-
pectiva especialidad mejor que un téenico del segun-
do erado. Ton la parte tedrica adquiriran aquellos co-
noacimientos cientificos (anilogos por una parte a los

del Preparatorio técenico y completados con los cono-
cimientos téenicos peculiares de la especialidad) que
sin llegar a ser superiores permitan cl desenvolvimien-
to de su mision prictica y la interpretacion y ejecu-
cinm de los proyectos que a su especialidad se refieran,

Para pasar de un grado a otro se prescindird en
absoluto de todo examen previo, siendo tan solo pre-
ciso el certificado de aptitud, expedido por los pro-
fesores respectivos, en cuanto a los clementos teori-
cos. Ion el orden de capacitacion practica, cada aio
habri de realizarse un concursn entre los tedrica-
mente aptos que deseen pasar al grado siguiente,
siendo sus mismos compaieros los que propongan a
los que consideren mas capacitados, y los del grado
4 que aspiran los que han de aceptarlos, juzgando
sus ohras,

o0 ¢l caso de reclamacion por parte de algin as-
nirante, se nombrard un Jurado mixto de individuos
de ambos grados que resolverd en definitiva,

Aclaraciones al punto 14:

Los Centros de especializacion vinenlados a Tas
Politéenicas, concederan la necesaria importancia a
los conocimientos pricticos, bien entendido que un
ingeniero, andlogamente a lo antes dicho al tratar del
peritaje deherd tener conocimientos mucho mis ex-
tensos. pero mucho menos profundos que los peritos
de cada rama de su especialidad, y con mavor razon,
ane los diversos obreros a sus ordenes, Convendra,
siempre que sea posible, a fin de que los futuros in-
oenieros estén en contacto con la prictica, que estos
Centros de especializacion, asi como las Fscuclas de
Trabajo dispongan, para los fines pedagdgicos, de
fAbricas, granjas, o por lo menos, talleres y explota-
ciomes relacionados con sus respectivas especialidades.

Creemos ventajosa la comnidad de estableci-
niientos para las ensefianzas prdcticas, aunque éstas
difieran notahlemente en extensidn ¢ intensidad. entre
los profesionales de los distintos grados vy especiali-
dades de una misma rama de la técnica.

Ultimas novedades en pavimentos de ladrillos '

V., -— FXPERTENCTA BSPANOILA,

En Espafia existe un solo adoquinado de ladrillo
de tipn moderno, con dimensiones muy pequedias, 20
metros de longitud v 5 de ancho; se construyé entre
el 20 de mayo y el 12 de junio de 1931, sobre un
ponton de fahrica situado en el kilometro 10 de la ca-
rretera nacional de Salamanca a Alba de Tormes,
punto obligado de paso para todo el trafico con auto-
moviles entre Salamanca vy las regiones de Alba de
Tormes. Piedrahita v Barco de Avila (fig. 1.9,

Fl censo de cireulacién hecho por la Tefatura dc
Obras Phblicas en ¢l mencionado kilometro. din los
resultados siguientes

Noviembre  Diciembre

o3 103
Automdviles diarios, .. ... L 100 130
Carros idem ... .. ... ... ... .... 40 53
Bicicletas idem. ... ... ... ... ..... 15 22

Por ser 5 m. el ancho del adoquinado, real y efec-

L Véase ReEvista pE OBRAS PUnricas, nGm. 18, de 1036.

tivamente, hay tma zona finica de circulacion para los
dos sentidos,

Tl cimiento es un macizo de hormigon de 15 a 20
centimetros de espesor, la “cama” es una capa de
arena de 2 em. de grucso, los ladrillos proceden de
dos fabricas espafiolas, “8” y “Z”, y el relleno de
las juntas se hizo con mortero de cemento.

Como no era posible suspender, ni desviar, el tréa-
fico. ¢l adoquinado se construyd por secciones longi-
tudinales independientes, en ntimero de dos; cada
una necesité once dias para la realizacion de todas las
fases e st construceidn, con inclusion del periodo
de fraguado del mortero de las juntas.

T.as caracteristicas de los ladrillos empleados son:

Procedencia “S7,

Tongitud, 20 om., ancho, 10 em., altura, 7 cm.
Peso especifico . Co 2,150
Rotura por el método holandés 49 ton.
Tdem por compresion . 680 kg./cm.2

Desgaste en pista . oo 0,358 cm.®/cm.?
Tdem por chorro de arena 0,090 g./cm.?
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Ludeitlo en Alba de Tormes,

-.'\(lu(]llill(l(ln de

rocedencin 2",

Fongitud, 20 e,y ancho, 10 emy sy altura, 3 om,

Peso especilico . 2,020
Rotura por el método holandds 24 ton,
[dem por compresion. ... 0 374 kg Jomee
Desgaste en pista . .00 00 0829 emf/em®

[dem por chorro de arena 1,290

v /e
Twmhicn se determinaron estas caracteristicas en

ladrillos procedentes de los [stados Unidos: son fas

siguientes

Peso espectlico 2,270

Rotura por ol método holandds 0.5 ton,

Fdem por compresion ., ... 003 ke, ‘eme

Desgaste en pista S U,m%) em et
Idem por chorro de arena o O g femF

Los ensavos correspondientes alas tres proceden-
cias se hicieron en ol Taboratorio de la Fsenela de
Camitos,

1l adoguinado de Tadrillo de Nba de Tormes no
ha exigido hasta la Techa gasto alguno de conser-
vacion ni de reparacion, contintia en muy buen estas
do; tmicamente aleunos ladrillos de las filas extremia
han experimentado los efectos dindimicos inherentes
a la vecindad de adogninados de granito adosados al
de ladrillo,

VI =~ EXPERIENCIA ENTRANJERA,

Ta experiencia curopea en adoquinados de ladri-
llo tiene muy poca importancia, alirmacion que co-
rrohoran los hechos siguientes:
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1. En o libro de P. 1e Gavrian Les Chaussées
Modernes, 2. edicion, 1935, la parte que trata de di-
chos adoquinados ocupa cuatro pdginas v nmedia de
las 350 de aqudl: dos v media son para los clasicos
de Holanda, y dos para los de Prancia,

20 I da edicion espatiola, 1934, del libro fa
Maoderna Construceiin de Carreleras, publicada hajo
la direccion del doctor ingeniero H. Hentrich, de
Diiseldorf, con cerca de 600 paginas, tan solo dos
estan dedicadas a los mencionados adoguinados,

3.0 el lihro Road Making and ~ldministration,
del que son autores P, 180 Spiclmann y 12, [ Elford,
publicado en 1934, con 440 paginas, dos tratan de
adoquinados de Tladrillo.

0 Cualquier libro sobre carreterias publicado en
los Estados Unidos dedica mucho mayor espacio que
los curopeos aesta clase de ]yzl\'ilncmm“ por ejemplo,
en el de Radford Age The Construction of Roads and
Pavenients, 1920, .Lgunda impresion de la cuarta edi-
cidm, con 300 paginas, 20 son para los adoguinados
de Jadrillo, ‘

Resulta indiseutible, por lo- tanto, que la nica
experiencia extranjeri que procede examinar s la
existente en los Fstados Unidos,

en Napoledn (OhioY,

Puente sobre el rio Maumee,

i Charleston W., Va,, se construyd ¢l aino 1871
¢l primer adoquinado de ladrillo norteamericano, ¢l
cual ha prestado servicio darante cerea de cuarenta
anos, no ohstante ¢l cambio tan radical que, en tal
periodo de tiempo, ha experimentado T cirenlacion,
tanto en calidad como en cuantia. Desde entoncees, la
construccion de aquellos adoquinados se desarrolld
extraordinariamente, alivmacion que se desprende 10-
cicamente de los hechos siguientes:

@) Durante el ano 1931 los suministros de las
sesenta fabricas alli existentes alcanzaron la cifra
olobal de 183 millones de ladrillos, habiendo legado
a los 350 millones en los afos anteriores a la crisis
economica actual,

b) Al empezar ¢l afio 1929 los adoquinados de
ladrillo en carreteras tenian la longitud global de siete
mil kilometros.

¢) Constantemente se han hecho, y contintian ha-
ci¢ndose, estudios experimentales en relacién con tal
tipo de pavimento, tanto en laboratorios como en tra-
mos de carretera especialmente construidos para esos
estudios, los cuales tienen por ohjeto el perfecciona-
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miento de los métodos de construcciom de los adogui-
nados, v el de los de fabricacion de los ladrillos, ha-
hicndnse conseguido resultados muy  satisfactorios
desde todos puntos de vista,

Iixisten adoquinados de ladrillo en autddromos,
calles, avenidas, carreteras con tridico muy intenso
(8,000 antomdviles por hora), puentes de cardcter
monumental, pasos inferiores a ferrocarril, parques,
jardines, patios, terrazas, cocheras, ete,

VI — ADOQUINADOS DE LADRILLO ENTERESANTES,
a) Iin autddromos.

1 autddromo de Indianapolis (Estados Unidos),
figura 2% ¢l mayor del mundo, sc construyd el
ano 1900, v es, una vez todos los anos, ¢l punto de
reuniom de los automovilistas mas entusiastas v de
los interesados, directa o indirectamente, en Ja indus-
tria del automovil,

Desde aquel afio, el autddromo ha servido para
que los conductores mis expertos ¢ intrépidos ad-
quieran fama universal, y ha contribuido, muy chicaz.
mente, al perfeccionamiento de los vehiculos de triac-
cion meeinica, constituyendo, real v efectivamente,
un lahoratorio para los fahricantes,

Fig, 4= Viaducto "George Westinghouse™, en Pittshurg,
Pensilvania,

La pista, tribunas, campos v toda clase de instala-
ciones v servicios anxiliares ocupan una superficie
de 175 heetireas; las tribunas tienen capacidad para
65000 personas, v lTos campos, para 13000 automo-
viles.

Ocho alineaciones constituyen ¢l eje de la pista,
cuatro rectas v ootras tantas curvas: dos de las pri-
meras tienen la direceim N.-S. v las otras dos,
Ta 1.0y las curvas son arcos de cireunferencia, sin
transicion alguna, Iin aqudllas, ¢l ancho de la pista
es 15,25 m,, y en la biseetriz de las curvas, 18,30 m,;
en las reetas, el hombeo de la seecidm transversal es
nulo, v el peralte de las curvas es variable, con valor
maximo de 16 por 100, La longitud de la pista, me-
dida sobre una linea que diste un metro de la que li-
mita interiormente su ancho, es:

Alincaciones rectas N.-S. |
Tdem id, 15-O0. . . . . . .
Idem curvas (radio: 266,20 m.)

Lo 201230 m.
o 402320
. 16086+ 7

LonGreun rorar, . . . 402320 7

Xl pavimento actual de la pista os un adoquini-
do de ladrillo, del que forman parte 3 200 000 piczas.
X primero fué un hormigdn de alquitran de 6 o,
de espesor, cuyo cimiento era una capa de gravilla de
10 em. de altura; este pavimento se inutilizd por
completo durante la primera carvera, v hoy dia, des-

Fig, 5% —- Viaducto "George Westinghouse ™, en Pittshurg,
Pensilvania,

puds de enrasado con todo cuidado, ex ¢l cimiento de!
adoquinado de ladrillo que le sustituyd, con “cama™
de arena de espesor entre 3y 15 cm, Tos ladrillos
son del tipo de " dable presion™, con 21,5 em, de lon-
gitud, 10 de ancho v 9 de altura; ¢l relleno de Jas
juntis se hizo con mortero de cemento,

[Cste adoguinado celehrd sus “hodas de plata™ e
ano 1934, v con tal motivo, la revista norteamerica-
na Dependable THgheoays, en la pagina 2 del niime-
ro- 143, publicd la siguiente nota:

“Ciento cnarenta mil espectadores presencian 16o-
“dos los atios lacarrera antomovilista de velocidad
“en Indianapolis, ganada el ano 1934 por William
“IWild Bilh) Cummings, con la media de 100 km,
"por hora, en el recorrido de los 800 km. ; veintisie-
“te segundos después que ¢ veneedor Hegd a la meta
"Maurice Rose, Iniciaron la carrera 33 coches, v la
“terminaron 12,

"I primer pavimento de fa pista del antddromo
“de Indianapolis, cuva longitud es de 4+ km,, sufrid
“desperfectos tan importantes durante fa primera ca-
“rreri, gue el ano 1900 se - establecio sobre ¢loun
“adoquinade de ladrillo, ¢l cual, durante veinticineo
“nnos, ha resistido perfectamente Taaccion destrue-
“tora de otras tantas carreras de gran veloeidad, y
“puede celehrar, por lo tanto, sus “hodas de plata”.
“listados y Municipios podrian obtener heneficios
“econdmicos de gran cuantia adoguinando con ladri-
"o sus carreteras vocalles, respectivamente.”

[ misma Revista, en la pagina 7 del ntme-
ro 147, publicd esta otra nota:

“Tndiamapolis, 2 de mayo de 1935, Después de
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ffig, 70— Carretera niimero 101, Worthington, Ohio.

“veinticineo afos de servicio, con velocidades extra-
“ordinariamente grandes, los ladrillos de la pista del
"autddromo  de Indianapolis han demostrado  que
“constituyen el material mis eficaz para la circula-
"eidn de automaviles con velocidades grandes; esta
“afirmacion forma parte del informe téenico sobre ¢l
"estado de la pista, redactado como consecnencia de
“su inspeccion durante el periodo preparatorio de la
"earrera anual de 800 km., carrera que se verifich
"el 30 de mayo de 1935,

"Existen pistas de autddromo con pavimento de
"tierra, de madera v de hormigon; este Gltimo mate-
"rial tiene el inconveniente de que destroza las Tlan-
"tas rapidamente. Ta madera puede astillarse, con cl
"consiguiente riesgo de accidente, y la tierra, ade-
"mas de no tener adherencia suficiente, procduce un
"pavimento polvoriento en tiempo seco, v fangoso
“en tiempo hiimedo,

"Consecuencia de las carreras que se han verili-
“cado en el autodroma de Tndianapolis es el hecho
"de que sobre los ladrillos del pavimento de su pista
"se haya realizada mn recorrido total de algo mas de
7400000 km, por antomdviles que circularon con
"velocidades muy grandes.”

T.a primera carrera internacional de 800 km. fu¢
la de mayo de 1911; en cada uno de los afios siguien-
tes, hasta el actual de 1935, ha tenido lugar su corres-
pondiente carrera. excepto en los 1017 v 1918, que
no las hubo; la de 1916 fué de 480 km,

T.a velocidad media maxima en todo ¢l recorrido
de los 800 km. ha sido 171 km. hora, v la méaximz,
en una vuelta, 200,

b} En carreteras,

El afio 1934 se termind el adoquinado de ladrillo
aue constituve el pavimento de la carretera que en-
laza las ciudades de Aron y Canton, dos centros
industriales de primer orden de Ta pobladisima re-
gion N.-TE. del Estado de Ohio. Ta loneitud total
de dicho adocuinadn ¢s aleo mas de 35 km., v su an-
cho, 12 m., con cuatro zonas de circulacidon. T.a cons-
truceion, que se ha levado a cabo por tramos inde-
pendientes, durd seis afios, ‘

Siempre tuvo esta carretera un trafico muy inten-
so (e camiones, trafico que, durante algunos afios,
disminuvd notablemente poraue el trazado de aoué-
Ia, tanto en planta como en perfil, era muv deficien-
te ; modificado radicalmente antes de la construccidn
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del adoquinado de ladrillo, el trafico aumentd desde
que este tltimo pudo utilizarse, hecho légico y natu-
ral, porque ahora es posible circular con toda como-
didad y seguridad, aunque las velocidades sean muy
erandes. Un minucioso reconocimiento de la superfi-
cie de rodadura con el perfil-metro, en un tramo de
seis v medio kilémetros, tan solo en cuatro puntos
registrd desigualdades superiores a un centimetro en
longitudes de tres metros,

I.a latitud de la zona expropiada, que era 20 m.,
se amplio hasta 24 por un solo lado de la carrvetera y
en los parajes en que las fincas, tanto urbanas como
risticas, tenian poco valor.

l.as curvas se mejoraron, desde todos puntos de
vista, con la limitacion de 350 m. para valor minimo
del radio.

[21 cimiento del adoquinado es un macizo de hor-
migon, con 20 cm. de espesor en los tramos recons-
truidos totalmente, y 15 em. en los que se conservo
el cimiento antiguo; el nuevo tiene tres juntas longi-
tudinales de contraccién, equidistantes entre s tam-
Didn tiene juntas transversales: las de contraccion,
cada 12 m,; las de dilatacion, unas a 36 v otras a 72
metros,

Ja “cama™ estd constituida por arena en unos
tramos, v por escoria granulada en otros.

Ios ladrillos son del tipo “libra vertical ™, con ta-
cos; las juntas se rellenaron con hetiin asfiltico.

c) En las calles.

121 ano 1934 se construy® en Filadelfia (Tstados
[Mnidos) m adoquinado de ladrillo en el tramo de la
calle Chestnut, limitado por las ntimero 5 v 13, tra-
mo que tiene 1060 m. de Tongitud y 8 de ancho en-
tre hordillos: en ¢l centro hay una via para tranvia,
con nueve cruces en angulo recto con otras analogas,
en cuatro de Jas cuales hay enlaces en curva para dos
dlireceiones,

Iin este adoquinado se han aplicado las “tltimas
novedades” que constituyen el objeto del articulo an-
terior, en la forma que se describe en lo que sigue:

Ta “cama® es un mortero hituminoso, confeccio-
nado con 90 partes de arena v 5 de hettin asfiltico,
o de alguitrin, con espesor de 2 cm,

l.os ladrillos son del tipo “neumatico” v “fibra
vertical™, con tacos en una de las caras de junta trans-
versal v hisel en las dos de junta longitudinal; sus

[Fig, 8*— Paseo de coches en el hotel “Shoreland”, Chicago,
Illinois.
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dimensiones son 21,5 X 10 X 7,6 c¢m., v se coloca-
ron de plano.

. Después de sentados los ladrillos sobre la “cama™,
se¢ regaron con disolucidén de cloruro cdlcico, formada
con 35 partes de la cal, 64 de agua y una de almidon,
todas en peso, empleandose para el riego pulveriza-
dores de presion, con el cuidado de no mojar las ca-
ras de junta; pasado tiempo suficiente para que no se
produzca vapor de agua al verter el hetim asfaltico
caliente, se esparcid éste sobre los ladrillos a tempera-
tura comprendida entre 177 y 232° C., introducién-
dole con hruzas en las juntas, hasta Illenarlas por com-
pleto. Tan pronto como el hettin sobrante se enfrio,
se le separd de los ladrillos con herramientas de horde
cortante, en forma tal, que la costra no se arrancara,
pues de lo contrario podria llevarse consigo porciones
del material que llena las juntas.

Terminada esta Gltima operacion, se autorizd la
circulacion de toda clase de vehiculos,

d) Kn puentes de cardcier momumental.,

Puente sobre el rio Mamee, en Napoledn (Ohio,
Estados Unidos). — Lste puente (fig. 3.*) forma par-
te de la carretera nacional ntimero 24, v le constitu-
ven siete arcos elipticos de 20 m. de luz v 440 de
flecha, con timpanos llenos; el ancho total entre pre-
tiles es 14 m., de los cuales 11 son para la circula-
ciom rodada y 3 para las dos aceras; la longitud total
del puente es 230 m. El pavimento de la zona cen-
tral es un adoquinado de ladrillo, con juntas llenas
de hettin asfaltico, tipo adoptado por el Servicia de
Carreteras del Estado de Ohio para los puentes de
importancia.

Con objeto de que este puente tuviera caracter
de referencia para la aviacion, se dibujo en su pavi-
mento, con ladrillos de tono muy claro, la palabra
“Napoledn” y una flecha que apunta al Norte, v se
llenaron las juntas con mortero de cemento, T.as le-
tras tienen 9 m. de altura y 1,30 de ancho; la longi-
tud de toda la palabra es 104 m.

Puente “Washington”, sobre ol barranco Bran-
dyevine, en Wilmington (Del., Estados Unidos). —
[istd constituido por cinco arcos de hormigdn arma-
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do; su longitud total es 220 m., y el ancho de la zona
de circulacion rodada, 12 m,, en la que hay dos vias
para tranviag y un trafico urbano e interurbano de
mucha importancia, tanto por el niimero de vehiculos
como por las cargas transportadas.

Dos veces se pavimentd este puente con materia-
les hituminosos, las dos con muy malos resultados,
por lo que recientemente se establecid un adogquina-
do de Tadrillo, con “cama de mortero de alquitrin v
relleno de juntas con hettn asfiltico. Antes de pro-
ceder o esta (ltima operacion, se regaron los ladrillos
con agua de cal v con el cuidado de que ¢sta no mo-
jara las caras de junta; el resultado fué completa-
mente satisfactorio, puesto que se pudo separar muy
facilmente, v totalmente, el betin asfaltico sobrante;
en dste. la dosis de cal era el 0,1 por 100, aproxima-
damente,

IPiaducto de JTorge Westinghouse, en Pittsburgh
(Pensvizania, Estados Unidos). — Iis el mayor que
existe en los Tstados Unidos (figuras +.* v 5.%), v
también ¢l mas moderno, T,e constituyen cinco arcos
de hormigim armada, de los cuales el central tiene luz
de 126,30 m., y altura de 60 m. sobre las vias del fe-
rrocarril de Pensilvania, T.a distancia entre paramen-
tos exteriores de estrihos es 460 m., v el ancho de la
zona para la circulacion rodada, 13 m., suficiente para
cuatro filas de vehiculos y para el paso de ocho mil
de ¢stos por hora, con velocidad de 32 km. hora. El
pavimento es un adoquinada de ladrillo.

I7iaducto en el Parque Brook, sobre el walle del
rio Rock, en Cleveland (Ohio, Iistados Unidos). —
Su longitud total es 760 m., y su altura 33; el pavi-
mento es un adoquinado de ladrillo de 12 m. de an-
cho, Ha costado 450 000 ddlares.

¢) IEn pasos inferiores a ferrocarriles.
f) En parques v jardines.
a) Fn patios, terrazas v cocheras.

Respecto de estos tres grupos de obras, se consi-
dera suficiente, para el ohjeto de este articulo, la co-
lecciom de fotografias que se acompafia (figuras 6.%,
70y 8M.

: B. OLIVER Y ROMAN,

Ingenlero de Caminos.

Rasgos caracteristicos del
de la U.

TI. — EI, PROBLEMA DE CENTRATIZACION DT IA
ENERGIA ELTCTRICA Y THERMICA DET, PAfs.

1. La dindmica del equipo eléctrico v de la esta-
distica eléctrica de la U. R. S. S.— El diagrama
(hgura 1.") muestra la dinimica general del equipa-
miento eléctrico de la U. R, S. S. desde 1913 a 1934.
El cuadro T representa la dinimica detallada de la
produccion y consumo eléetricos de la industria na-
cional desde 1925 a 1934,

Estos datos muestran claramente el rapido pro-
greso y el nivel general del desarrollo de la electrifi-
cacién en la U, R, S. 8.

' Memoria presentada a la Conferencia Internacional de
Grandes Redes Eléctricas, Traduccién de Eulogio Mellado, in-
geniero de Caminos. Véase Revista pE Onras PopLicas, ni-
mero 18, de 1036.

sistema de electrificacion
R S. S.!

En 1934, la produccion eléctrica de este pais as-
cendia a 20,5 mil millones de kw./h., v la potencia
instalada en las centrales eléctricas a 6,2 millones de
kilowatts hacia el fin del afio mencionado. La pro-
duccion eléetrica de Rusia de antes de la guerra ha
sido aumentada en 10,6 veces y la del afio 1928 en
cuatro veces. (T.a potencia instalada de las centrales
ha aumentado al mismo tiempo respectivamente en
7 v 3.2 veces.)

Todavia en el aiio 1925 ocupaba la U. R. S. S,
por su nivel de electrificacidn, el onceno o duodécimo
lugar en el mundo, quedando considerablemente de-
trds de Noruega, Suecia ¢ incluso Suiza. Iin este afio
la cifra correspondiente a los Estados Unidos superd
en 28 veces (en cifras redondas) aladela U. R. 8. S,,
v la de Alemania en 7 veces. En 1934, 1a U, R. S, S.,
segtin el nivel de produccion de energia eléctrica, con-




