REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Ponente general: D. Anibal Gonzalez Riancho.

Trma 11— Organizacion de un servicio de cons-
truccion de Puertos, destinado principalmente a los puer-
tos chicos.

Ponente general: D. Vicente Maese,

Trma 111, — Modo de conseguir la inalterabilidad
del hormigon en el mar,

Ponente general: 1D, Justo Vilar.

TEMa 1V, — Organizacion administrativa de puer-
tos comerciales.

Ponente genzral: D, Jousé Delgado Brackembury.

Tryma V. — Oreanizacion administrativa de puertos
pesqueros.

Ponente general: 1. Manuel I&sparrago,

También ha participado la Mesa la presentacion en
plazo proximoe de varias comunicaciones que se relacio-
nan a continuacion :

1. Fuerza de las olas votas. 1. Javier Marquina.

27 Diques verticales, sistema de construceion. Don
César Conti,

3.0 Diques de escollera, cileulo v construccion, Don
Luis Palencia Arin.

4.5 Ferry-hoat en el 1istrecho de Gibraltar, D, Lduar-
do de Castro.

5.0 Medios mecanicos para carga y descarga de mer-
cancias a granel. D. José Bravo Suarez,

0.* Senales Maritimas, 1. José Herbella.

7.0 Radiofaros. D. Mauro Serret.

LLos asuntos que se han de tratar en esas comunica-
ciones, son interesantisimos en alto grado para las obras
de puertos, y por ello ¢s de esperar que no solamente
redacten comunicaciones los compaieros cuyos nombres
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ficuran mas arriba, sino otros muchos que hace hastante
tiempo estan dedicados a estudiar los problemas que con
ellos tienen relacion.

También comunica dicha Mesa que habiendo prome-
tido nuestros colegas portugueses acudir al Congreso
con varias comunicaciones relativas a puertos, se en-
cargarda D. luduardo de Castro de estudiarlas y propo-
ner, si llega el caso, las conclusiones a que puedan dar
lugar por su contenido téenico,

Por tltimo, y también en relacion con esta Seceion,
daremos cuenta a nuestros lectores de que el ingeniero
director de las obras del puerto de Cartagena, 1), Vicente
Maese, ha presentado una comunicacion con destino a
ella, con el sugestivo tema * La descomposicion de la cal
del Teil en el puerto de Cartagena™.

Todas estas noticias demuestran el interés cada vez
mas vivo que nuestros companeros dedican a todo lo que
se refiere a su colaboracion téenica y cientifica en las ta-
reas del futuro Congreso.

Nuevos socios protectores.

Como continuacion de la lista de socios protectores
del Primer Congreso Nacional de Obras Pablicas, que
venimos publicando en anteriores niimeros, y segin nos
participa la Secrctaria de dicho Congreso, hacemos no-
tar, con verdadera satisfaccion, que se ha inscrito como
tal la Asociacion de Ayudantes de Obras Pablicas.

Asimismo nos comunica dicha Secretaria que el ni-
mero de congresistas inscritos pasa de trescientos.

lin nfuneros sucesivos continuaremos dando cuenta
a nuestros lectores de las nuevas inscripeiones.

El valor social de la

¢Ocupa en [spafia la Ingenieria el lugar que le co-
rresponde en la escala de los valores sociales?

Una mirada superficial a figuras aisladas, como las
de Sagasta y lichegaray, tal vez condujera a contestar
afirmativamente ; un examen mas detenido y general, aca-
so hiciera variar el sentido de la respuesta.

Reciente estd un luctuoso suceso ue la Ingenieria
toda ha visto con dolor; a mi noticia llegd en un lunes
de mayo ultimo, ese dia de la semana en el que el des-
cansa dominical lleva a todos los lectores a la misma
fuente, para mitigar su sed de noticias; funesta era la
de ese dia y nos la daba una esquela, que la * Compafiia
de Construcciones Hidraulicas y Civiles” dedicaba a
st presidente honorario y fundador, D, José Ilugenio Ri-
bera y Dutaste; la Empresa editorial, cumplidora fiel de
los deberes de cortesia con sus clientes, le dedicaba unas
lineas en nota necroldgica; las lincas que por clasifica-
cion le correspondian, a razon de ene lineas por centime-
tro cuadrado de esquela, segin tarifa: tantos centime-
tros, tantas lineas de necrologia.

Por singular contraste, sorprendio mi vista al volver
la hoja, una pigina entera con su correspondiente ilus-
tracién grafica dedicada a la muerte del conserje de una
entidad privada; ese homenaje, ya no era protocolar, era
espontaneo y merecido tributo que la limpresa creyo de-
hia rendir al celoso guardian de la casa social en que
se asienta la entidad que lo perdio.

LLejos de mi dnimo estd el pensar que ese homenaje
santido no fuera el que se merecia el celoso conserje;
pero no se me podra negar ¢l derecho a pretender que
no quedara por debajo el que esa hoja periodistica debid
rendir a un ingenicro excelso, que en el dltimo medio
siglo dejo en [ispafia la huella profunda a que con senti-
do justo y certera mano hizo referencia en reciente ni-
mero de la Revista DE Osras PUnLIcas la bien cortada
pluma de su director.

Ingenieria en Espaiia

Todavia tuve que agradecer a esa hoja volandera de
Ja D'rensa la noticia que me did, porque de no leerla en
ella y recoger solo las que recibo por conducto del rota-
tivo de mi babitual lectura, a estas fechas desconoceria
el fatal desenlace que tuvieron los cronicos achaques
del ingeniero excelso.

:No son estas muestras como para mantenerse firme
en fa rotunda respuesta afirmativa a la pregunta que en-
caheza estas lineas? Desgraciadamente no son muestras
tnicas, las hay de todos los tiempos, aun de los anterio-
res a los del nsigne lichegaray ; es figura procer de la
Ingenieria en los primeros afios del Cuerpo de Caminos,
la de . Lucio del Valle, ingeniero que destacod su figura
eminente en miltiples aspectos de su labor profesional;
no hay para qué detallarlos aqui; bhastara recordar la
que desarrolld en las ohras de abastecimionto de aguas
a Madrid; de tal magnitud y calidad fué esa labor, que
Ja reina Isabel quiso premiaria, y al preguntarle lo gue
por €l podia hacer, contesto aquél gran ingenicro, tan
bueno como grande, quz solo deseaba la libertad de los
presidiarios que a sus Ordenes habian trabajado; a ¢él
debe Madrid en gran parte su actual prosperidad, ¢ Sa-
héls como ha pagado Madrid su deuda de gratitud al
ingenicro insigne? Con un borroso rétulo en un rudi-
mentario callejon perdido en las afueras de Madrid,
alld por las lejanias del cerro del Pimiento.

Todavia debe agradecer la Ingenieria ese recuerdo al
Ayuntamiento de Madrid si vuelve la vista a otras figu-
ras ingenicriles, que ni siquiera esa mencién le han mere-
cido, con ser grande también la deuda de gratitud que
con esos ingenieros tiene contraida el Ayuntamiento de
Madrid, ¢ Donde y cuindo ha pagado esa deuda Madrid
a los ingenieros Rafo y Rivera (D, Juan), que con Lucio
del Valle comparten el honor de haber convertido a Ma-
drid en una ciudad moderna?

No es sélo Madrid la que no sabe colocar a la Inge-
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nierfa en el lugar que a ésta sc debe en la escala de va-
lores sociales; lo que de csos ingenieros heneméritos s¢
dice, pucde decirse de Lduardo Saavedra, acquél varon
insigne que no solo en la Ingenieria, sino en otras dis-
ciplinas, como las historicas, dejo recuerdo indeleble y
que en las peculiares de su oficio supo, con clarividente
mirada, avizorar ¢l porvenir al propugnar para que fus
rumbos de la mecnica se enfilaran hacia ja teoria de la
clasticidad.

; Quién recuerda, fuera de Bilbao, la figura de Liva-
risto Churruca, que en las obras maritimas estd a la
abeza de luropa? Y volviendo @ tiempos mis moder-
nos, podria hacerse una experiencia aleecionadora, reeo-
giendo testimonios de un centenar de espafoles de cul-
tura media, ajena a la especialidad profesional, y pre-
guntarles s conocian a Zafra; es seguro que ¢l 9o
por 100 pensarian que preguntibamos por el nombre
de algnn acreditado ganadero de reses bravas y (ue
pocos pensarian que aludiamos al ingeniero preclaro que,
con su lahor cientifica, ha revolucionado las obras pu-
blicas en Jspana.

Y no se piense gue esta cquivocada catalogacion dz
la Ingenieria dentro de las jerarquias sociales alecta
solo o la especialidad del Cuerpo de Caminos. Asistia en
fecha rociente a una conferencia en ¢l Atenco de Ma-
drid s dedicibase la disertacion a cvocar lu ligura inolvi-

dable de Francisco de Paula Rojas, el gran ingenierc
cducador de generaciones en la Iiscuela Politéenica y en
la Universidad Central; pues bien, aquella justa evoca-
cion no merecio de los atencistas cl interés mas nimio y
siguieron sus charlas trascendentales sobre si la luz fué
creada o increada, en pasitlos y salas proximas a la de la
conferencia donde se ofa la dedicada a aquél precursor
de 12 moderna clectricidad industrial, y lo que se dice de
Rojas puede ampliarse a |.ucas Mallada, ¢l gran gedloge
del” Cuerpo de Minas, del que ni en su propia tierra sc
acuerdan, y de tantas otras figuras ingenieriles de ani-
logo fuste.

Se me podri apuntar como excepeion, la de los men-
cados nombres de Sagasta y lichegaray, y aun podrian
anadirse los de Bosch, Amods Salvador, Guadalhoree y
otros andlogos; pero st estos ilustres ingenieros dejaron
1t nombre on la memoria del pueblo, no lo debieron a la
Ingenieria, sino a la pulitica.

o Drensa diaria, ese organo y guia de la opinion
pablica, tien: un deher que cumplir, ¢l deber de colocar
ala Ingenieria en ¢l lugar que le corresponde en la es-
cali de los valores sociales,

;Contribuird a llamar a ese deber de la Prensa diaria
21 provectado Congreso de Jas Obras Publicas?

Pervientemente o desea,

Pedro MONTANER,
ingenicro de Caminos.

Cronica

Los ferrocarriles de Madrid, Zaragoza y Alicante
en el afio 1935.

Productos del trdfico, —= 151 producto total obtenidn
en ol afto 1935 ha sido de 205 578 008 pesetas, con re-
duceion de 14 470 038 pesetas respecto al aho 1934

il servicio de viajeros ha disminuido en volumen,
pres se han transportado 850 197 menos que el afio 1934,
I.a recaudacion ha aumentado en 17 240,40 pesetas pov
efeeto del alza de taritas, La Compaiia atribuye la re-
duccion del nimero de viajeros a la crisis cconomica gue
padecemos, puces la coardinacion de transportes por cd-
rretera y por fervocarril alcanzd gran desarvollo en el
aflo 1935, existiendo a cargo de la Compaiia 2 350 km.
de lineas de transporte pov carretera, clase A, y contro-
lada la explotacion de las siguientes lineas: Toledo-
Aranjuez, Sevilla-IHuclva, Madrid-Getafe, Madrid-Tole-
do, Madrid-Cuenca, Zaragoza-Hijar, Madrid-Don Be-
nito, Madrid-Soria, Arcos-Calatayud, Granollers-DBaree-
Jona, Valladolid-Aranda, Ariza-Almazan, Villarrobledo-
Albacete, La Robla-Albacete, Albacete-Minas de Hellin,
Andtjar-Cordoba, Cordoha-alma del Rio, Palma del
Rin-Sevilla, Carmona-Sevilla, [nscacena-Sevilla, Manza-
nares-Cindad Réal, Puertollano-Ciudad Real, Villanueva
de la Serena-Badajoz, Ciceres-Zaira, Mérida-Almendra-
lejo, Villanueva de la Serena-Don Benito y Mérida-Da-
dajoz.

1] Decreto de 24 de febrero de 1930 dispone que no
se concedan en lo sucesivo a las Compaiiias de ferroca-
rriles mas lineas de transporte clase A, y ordena la re-
vision de las concesiones otorgadas.

La Memoria que comentamos, indica las medidas que
la Compafita ha empleado y se propone emplear para
rescatar trafico de viajeros y crear nuevo triffico de esta
naturaleza. Detalla los nuevos servicios de automotores
rapidos, la creacion de despachos auxiliares, la organiza-
cion de trenes especiales, la reduccion de tarifas para
viajes de ida y vuelta, la creacion de los billetes de “fin
de semana” v la de tarjetas de identidad, ast como las
nuevas caracteristicas de los billetes kilométricos, en los

(uie o se exige parentesco entre los titulares de los hille-
Lo colectivos y se consiente la prorroga de los cupones
no utilizados en el plazo, mediante un maodico suple-
mento.

[os transportes en gran velocidad han sufrido des-
conso de casi ¢l ro por 100 respecto a los efectuados
en 1934

Respectn a peguena velocidad, los transportes han
disminuido on 814 100 toneladas, pudiendo decirse que
hay baja en casi todas las mercancias; ¢l producto obte-
nido es menor en 13 853 505 pesetas al de 1934,

Los gastos de explotacion han disminuido el afio
1933 €N 7 311 704 pusetas respecto al afio anterior. lin-
e todas las cconomias mereee citarse que se han eco-
nomizado méis de dos millones y medio en 1o referente
a Taltas, averias y rvetrasos de mereancias.

El pantano de Gonzalez Lacasa.

Accediendo a la solicitud de la Camara de Industria
v Comercio de Logrofio, a T que se UNICTON NUINETOS08
organismos y particulares y que gaumbién apoyamos des-
de nuestras colummas, la Superioridad ha resuelto (ue
an dé ol nombre de Gonzilez Lacasa al pantano que se
conncia anteriormente como de Ortigosa de Cameros,

Tados los compaiieros sentiran la intima satisfaccion
de que se perpetie el nombre de tan distinguido ingenie-
ro, y por nuestra parte hacemos votos por que tengames
que felicitarnos de homenajes analogos.

LIBROS RECIBIDOS
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