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Hagamos votos para que ¢n Jugar de encresparse
problema tan interesante y de dividirnos en tirios v
troyanos, entre los que se entable la lucha sin cuartel,
vayamos todos con nuestra mejor voluntad a discutir
y establecer un * Estatuto para la contratacion de
ohras costeadas con fondos pablicos™, que por su juss
ficia, claridad y prevision resuelva todas las cuestio-
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nes que se sucitan y quite a la contratacion de obras
¢l aparente efecto de lucha entre la Administracion y
los contratistas, nacido principalmente de las arbitra-
riedades del sistema, mucho mis que de la actuacion
de elementos que deben operar en frutifera colabora-
¢ion, v no en aspera lucha,

R. LOPEZ SANDINO,

ingeniero de Caminos.

Proyecto de aeropuerto terminal de San Pablo, en Sevilla'

"

Disposicién particular de los diversos elementos
que coustituyen el aeropuerto.

Terreno. — No se hace ninguna preparacion del
mismo. fuera de laexplanacion en la zona exterior
a la ya realizada,

30,00

Disposiciones especiales. — Kl firme de las pistas
queda limitado por un bordillo de hormigon que des-
cansa sobre un cimiento de hormigon pobre, moldea-
do “in situ”, para llegar a la capa de arcillas (higu-
ras 0 v 6.0 b)) Ta zanja de drenaje va cubierta con
piedra partida gruesa, que en su parte superior se une
ligeramente por medio de un riego de hetin asfaltico.

Fdificio central. — Se proyeeta reunir todos 1os

Pistas.

Pistas de despeque v aterrizaje. — Tenen 30 me-
tros de anchura v unos circulos de 60 metros en sus

extremos para permitiv ¢l giro de los aparatos, Sus
longitudes son:
Direccion Longitud total
de la pista. metros,
NE-SW 1 200
NE-SW 1320
N-S 875
E-W 1000
NW-SEK 815
Pista de estacionamiento. — Se ha proyectado

muy amplia, pues ¢s de gran importancia que asi lo
e Tiene 100 metros de anchura y 300 de longitud
por su parte mas corta,

Pislas de acceso a los hangares. — T'ienen tam-
hién 30 metros de anchura; corren por delante de los
hangares, signiendo las direcciones N-S y T-W hasta
la pista de listacionamiento, Entre los hangares se
dejan sus correspondientes muelles.

Iirme. — En San Pablo se registran variaciones
de temperatura de 60° C. En estas condiciones, los fir-
mes a hase de cemento tendrdan un mal resultado, Fsto
nos lleva a un firme asfaltico, pero que no sea muy
caro. Proyectamos, pues, el firme de macadam asfal-
tico formado por guijo grueso aglomerado con be-
tan asfaltico por medio de un riego profundo y- con
un riego superficial posterior. :

! Véase ¢l ntimero anterior, pigina 195.

[Hgura 6.0 a

servicios en un edificio central, Su distribucion es la
siguiente :

Dlanta de sotanos: lquipajes, mercancias, adua-
na, almacenes, cocina, calefaccion, carbon, lavabos,
duchas v enartos para los empleados.

Planta entresuelo (fig. 7. Hall, informacion y
turismo, hilletes, cambio, correos, telégrafos, teléfo-
nos, comedores, salom, aduana de viajeros, clinica de
urgencia, lavahos, tocador, despacho de equipajes,
oficinas de lineas acdreas vy tiendas.

Planta primer piso (fig. 841 Hotel, servicio de
radio v meteoroldgico, direceion, administracion v
oficinas del aeropuerto,

Planta terraza: Solamente tiene unos cuartos para
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empleados y una parte acotada para los aparatos del
servicio meteoroldgico,

Piiblico. — Se disponen para el pliblico dos terra-
zas delante del edificio central, con una superficic to-
tal de 6250 m.2 Ademas se tienen también las terra-
zas del edificio.

[Hengares. — 1os aparatos se disponen en los han-
gares, de modo que puedan entrar y salir individual-
mente, sin mover los demads.

el antiguo acceso, junto a la carretera de Sevilla-Car-
mona. Ahora pasa a ser sccundario, v se empleard
para el servicio del hangar de dirigibles, las fabricas
de hidrogeno v subestacion convertidora,

[.a avenida principal se desvia de la carretera ge-
neral, Tiene dos calzadas de 12,50 mwetros, separadas
entre st de un modo efectivo por umos macizos de ar-
hustos rodeados de un hordillo, Desde la glorieta cir-
cular, Ta avenida se ensancha hasta 15 metros en cada
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[Las cstructuras principales de los hangares sc
construiran de hormigon armado. Las puertas seran
metalicas, del tipo “deslizantes™, con cristales en su
parte superior para la iluminacion.

Se prevé en cada hangar un piente-gria, asi como
un pequeiio taller anejo, en el que s¢ pueden hacer
algunas reparaciones sin necesidad de acudir a los
talleres generales.

Talleres. — Se disponen en cuatro naves o ediii-
cios independientes, 1o que permite una facil amplia-
cion o construceion parcial y una clasificacion del tra-
hajo. Es muy conveniente, v asi se ha dispuesto. un
aceeso directo desde la avenida a la zona de talleres.

Garaje. — Se proyecta un garaje para Jos auto-
maviles de servicio del aeropuerto.

Aecesos al acropucerto (fgs. 4"y 9y, — Subsiste

direccion. Lauego se bifurcan y vienen con 30 metros
de anchura frente al edificio central,

[0 que nos obliga a disponer de tan amplios ac-
cesos 1o es, logicamente, el trafico diario del aero-
puerto, sino ¢l que se produce el dia de uma festa
adrea, en el que se vuelean materialmente en aquél
millares de automaviles, los cuales, sobre todo al fin
de la fiesta, parten casi simultineamente, constituyen-
do una corriente de circulacion intensisima,

Pambién se ha estudiado la conveniencia de en-
canchar a 12 metros la carretera desde Sevilla hasta
¢l nudo de la avenida,

Fstacionamicnto. — Para tener un huen trafico,
tanto a la llegada comn a la salida, es necesario no
sOlo disponer amplios accesos, sino tambicén un bien
acondicionado “parking”,
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Surge en segnida T conveniencia de separar los Todos Tos demas caminos levan un firme de ma-
coches de los antobuses, no solo por su distinto ta- cadam ordinario con tratamiento superficial.
mano, sino principalmente porque su forma de utili- bustecimicnto de gasoling.— Se ha hecho un tan-
zacion ez muy diferente. teo que nos da i consumo semanal de 78 000 litros,
Se ha estadiado lTa calocacion de los estaciona- v se proyectan {res depositos de 40 000 Titros, que s¢
mentos sobre Tn hase de direceiones Gmica y sin pun- - construirin sucesivamente, Son cilindricos, metilicos
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[figura 8.

tos de cruce. v se legn a la conclusion de que para v enterrados. Se sitan apartados de las zonas de mis
cllo es preciso un paso a distinto nivel. Se proyecta trafico del acropuerto, v por medio de conducciones
asi ¢l paso al estacionamiento de automoviles por me- enterradas se leva el combustible a los surtidores colo-
dio de un pasoe inferior, cados junto a la pista de estacionamiento,
ILa capacidad de los “parking” es de + 500 coches Aceite. — 1l dirigible gasta en cada viaje 35000
v 500 autobuses. litros de aceite pesado. Dispondremos un deposito de
Fstacionamientos vy accesos estin dibujados en la 40000 Titros junto al hangar de dirigibles,
fieura 9.* T,os caminos de acceso tienen 10 metros Hay que disponer también unos pequeiing tan-
de calzada, 7 metros cl paso inferior y 6 y 8 metros  qjues para almacenar ¢l aceite lubrificante.
Jos caminos cntre coches v autobuses, respectiva- Abastecimienio de agua. — No es este elemento

mente. del proyecto especifico de un aeropuerto, por lo que
Firmes. — T.a avenida principal y los dos caminos  s0lo citaremos sus caracteristicas esenciales.

situados a amhos lados del edificio central y terra- T.a toma se hace en el canal del valle inferior del

zas, tienen un Arme de macadam asfaltico aglomera- Yuadalquivir, Ta conducciom, por tuberia de fundi-

do por riego profundo. cibn, pero sin presion.
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P Se proyvecta un deposito clevado a 23 metros de B!
P Altura sobre una estructura tubudar de hornigon ar- B
S mado, con una capacidad de 100 mA, consumo diario

o del aeropuerto, I depasito inferior semienterrado es
0 de 1300 m? ;
Para o depuracion del agua se proyecta una ins-
talacion de cloramina al pie del deposito clevado, Co-
mo no es preciso depurar toda el agua del abasteci-
niiento. sino solamente Ta que ha de emplearse para
| fines potables, se hace la cloraciom a parte del agua
| al hajar del depdsito, v se dispone un depasito de
| 10 m* en la terraza del edificio central para el agua .
| clorada. '
| Alumbrado v sciales del campo. — Constituye
| uni parte esencial v genuina del acropuerto. Serd
| cléetricn, formando parte de la red que mis adelante
| desceribiremos.
[ Disponemos en primer fugar un fara de posiciin
| de 3 millones de hujias, lo que supone unos 1500
i watios : Ta tension conveniente es de 30 voltios. [is-
l
\
|
|
|
|
|
l
|
1
|

tarit provisto de un dispositivo automatico de cambio
de Tampara,

Marcamos todo ¢l Tiite del campo por medio de
luees amarillas colocadas eada 90 metros, Fstas Tuces
son Tamparas de 1000 Kimenes, vovan instaladas en
unos conos pintados de negro v amarillo. Tas Tuces
de abstriecion se colocan en los edificios | son jetles,
pero vojas. Todas estas Timparas van conectadas en
corie con intensidad constante de umos G amperios:
esta os I ventaja de ponerlas en serie, pero en cam-
2 hio hay que disponer dispositivos de puesta fuera de
circuitn cuando alguna se rompa.

Para ol alumbrado propiamente dicho del campo,
<o prevén cuadro grupos de proyectores, tres de cllos
para iluminacion de las pistas v el cuarto para los
muelles de estacionamiento. Son grupos de 20 kilo-
watios, v su tension 115 voltios,

Se provectan para ¢l acropuerto dos indicadores
Jo wiento, uno de humo que solo sirve durante el dia
v otro mecdnico formado por una T que se ilmmina
por medio de T4 Tamparas verdes de 100 w, conecta-
das en serie,

Para mediv ln altira de las nubes se proveeta una
instalacion ordinaria con un proveetor de 300 w.

Red eléctrica. — Podemos decir aqui To mismo
«aue del abastecimienta de agua, con excepeion de la
parte de alumbrado v sefiales del campo, que va he-
mos deserito. T.os servicins ane comprende ademis
I red oléetrica son: Tihrica de hidrogeno (clectroli-
sadores v destilacidn), compresor, hangares (ilumina-
ciom, puente-gréia v taller anejo), abastecimiento de
agua, gasolina v aceite, talleres generales, garaje,
noste de amarre v edificio centrals con un total de
1040 Tw. instalados en corriente continua v 2800
KV A, en corriente alterna,

Tas instalaciones de alumbrado y sefiales del
campo constituyen redes especialest para las demas.
la tensién en haja serd de 380/220 v, lo que permite
coneetar ol alumbrado a Tas mismas lineas (entre fase
v neutro) que los motores, pues asi se reducen las
lineas al minimo, lo que es ccondmico porcue son sub-
ferrancas vy relativamente costosas.

T encrgia se recibe en alta tension de 15000 v.,
cuministrada por la Compafiia Sevillana de Rlectri-
cidad.

Tin estas condiciones podemos constituir la red
4 hase de: una subestacion de transformacion v con-
vertidora colocada junto a la fibrica de hidrégeno.
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Figura 6.
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Salvo ésta, e hangar de dirigibles, los tipos 4 v las
torres, el resto queda muy lejos para llevar la ener-
i en haja, por lo que habria que levarla a3 000 v.
v en una subestacion seeundaria transformarla,

Resulta preferible disponer: una subestacion con-
vertidora con unos pequenos transformadores para
los servicios cercanos, junto a la fabrica de hidroge-
no, v una subestacion de transformacion para todos
los demds servicios situnda junto a los hangares B.
Tistas subestaciones estin formadas por:

Subestacion convertidora: Grupos convertidores
de 1040 kw. (total) v dos transformadores de 150
kVA., 15000/380-220.

Subestacion de transformacion : tres transforma-
dores de 350 KV AL, 15000/380-220; un transforma-
dor de 100 kKVA., 15000/3 000 (proyectores) y un
arupo de reserva, motor diesel-generador, de 500 c. v.

Jistacion de radio. — s precisa una estacion emi-
cora v receptora de radio de bastante potencia. puesto
que Ta categoria del acropuerto v ¢l radio de aleance
de los aparatos previstos asi lo exige.

Radio faros. — También se proyecta un radiofaro
de tipo givatorio, v para algunas lineas fijas, cuando

e ostablezean, uno o varios radiofaros de direccion,
Presupuesto y construccion.,
Presupiesto, — K1 presupuesto general del aero-

puerto i de unos 24 millones de pesetas, con las si-
cuientes partidas
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Pesetas.

5 620 000
3 610 000

Obras de pavimentacion y drenaje .
Hangares de aviones

Talleres y garaje . 220 000
Abastecimiento de agua, 150 000

[idincio central v terrazas .
Instalaciones  cléetricas

1 070 000
1 800000

[angar de dirigibles . .o 10 000 000

Otros servicios (fabricas, combustible,
ctedtera) . ., 1000000
23 470 000

Construccién parcial — Sohre el plan de conjunto
que constituye ¢l provecto del aeropuerto, pueden
construirse en una primera etapa los clementos nmas
necesarios v oque sean suficientes para llenar las in-
mediatas exigencias de un trifico que, todavia muy
pequeno hoy, ha de desarrollarse con enorme rapidez,
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Resumen  de las conferencias dadas en

Antonio MARTINEZ CATTANEO,

ingenievo de Caminos,

La

presa de la Albuera de Feria (Badajoz)
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Recientemente hie tenido ocasion de conocer esti
curiosa obra, de la cual considero interesante dar no-
ticia a los lectores de la Ruvisra,

Se trata de una presa construida el ano 1747 por
el obispo D, Amador Merino Malaquilla, segim sc
desprende de datos existentes en un convento de
monjas de Dadajoz, Cierra el valle e un pequeno
ArTOyo y parcce s¢ construyd para accionar un molino
harinero que sirviera a los pueblos proximos, Teria
y La Parra, Iin realidad debieron construirse varios
escalonados, a juzgar por las ruinas que se distinguen
aguas abajo.

ILa estructura de la presa consiste en un muro de
paramentos sensiblemente verticales, ¢l de aguas arri-
ha con algunos retallos, como se ve en el perfil trans-
versal; también hay un retallo en el paramento infe-
rior: adosado a este muro hay poderosos contrafuer-
tes de 3,20 m. de espesor, que contribuyen a la estabi-
lidad de la obra. TLos espacios entre contrafuertes se
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