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armado”. Agotados los tres primeros tomos, lo que
prueba su execelente aceptacion, publich la segunda
edicion de ellos con adiciones y correcciones. Ta del
tomo I, que la corrigio estando herido de muerte,
ha visto la luz estos dias.

Tal es a grandes rasgos la gigantesca lahor de
Ribera, que merecio, a veces, de los Gobiernos las
frias recompensas, que se otorgan en forma de con-
decoraciones, que jamas solicito, sin duda porque sa-
hia que no siempre se conceden al verdadero mérito.

I Gobierno francés le hizo Caballero de Ta l.e-
¢ion de Honor por los trabajos que hizo en la seecion
espaiola del ferrocarril internacional Tanger-1ez, del
que fu¢ director-adjunto.

151 Gobierno espaiiol, entre otras distinciones, le
otorgd las grandes cruces de Isabel la Catolica, del
Mérito militar, la cruz de Caballero de Carlos TH
v la de la Orden Civil de Alfonso X11L

Ribera fué mis ingeniero que negociante, Por eso
al morir, siendo el contratista que mis volumen de
obra ejecuto, lega a sus hijos mas fama que fortuna,

Con lo que jamas transigid Ribera, fud con el si-
bio pedante o con el desprovisto de seso, por alta que
fuese su jerarquia social, lo que le ocasiono serios ren-
cores. En cambio, se complacia en ensalzar v prote-
ger a las personas de mérito, por humilde que fuese
su condicion, lo que le granjed sinceras simpatias.
Cuando le visitaba casi a diario en su altima enfer-
medad, me decia: Casi me alegro de estar malo, pues
he visto asi lo mucho que me quieren.

El autorretrato moral de Ribera estd heeho en los
consejos que did a sus discipulos al terminar la ulti-
ma leccion, a la que he aludido varias veces, Tes
dijo asi:

“Aunque sepiis mucha matemiitica, no ineurriis
en pedanteria, pues, mis que problemas cientificos,
tendréis que poner a contribucion ¢l buen sentido.

"Mis que sabios deherdis ser gerentes.

“Sed valerosos, civica vy profesionalmente, pues
un ingeniero no debe ser nunca pusilamine; no fe-
mais, pues, las responsabilidades, cuando estin forta-
lecidas por hondas conviceiones y el austero cumpli-
miento de vuestros deberes, ya que no solo es puni-

Dle ¢l delito, sino la pereza o la cobardia que lo con-
siente, Para ello, sed huenos v justos, sobre todo con
los ohreros, v contribuid eficazmente a suavizar y re-
solver el mis apremiante de los problemas: el de la
justicia social,

“Antes que ingenieros v oantes que funcionarios,
habd¢is de ser hombres v cindadanos,

"Solo ast conseguirdis la intima satisfuccian, que
¢s ¢l premio que debe perseguir todo hombre cons-
ciente v honrado.™

Antes de pronunciar estas palabras, que reflejan
¢l alma de Ribera, proclamd su acentuado carino al
Cuerpo de Caminos y a su Ilscucla, ue se acentua-
ron al fin de su vida, El Gltimo articulo que eseribio
para la Revisra pi Onras POnricas, titulado ™ Pro-
gresos construetivos de la Ingenieria espanola™, que
aparecio en ¢l ntmero de 15 de abril 0ltimo, es una
entusiasta apologia a la labor realizada por sus com-
paneros de profesion,

Al sentir, sereno, su cercano fin, indicd a sus hijos
el deseo de que su cadaver pasase por la Escuela de
Caminos, 1o que era dificil conciliar con su traslado
¢l pantein de familia en San Sebastian, Por sino cera
posible cumplir esta espirvitual indicacion, se manda-
ron cortar todas las rosas del jardin de la Iiscuela
para ofrendarlas al querido compaiiero; pero a {lti-
ma hora se decidio que la comitiva finebre, que de-
hia salir de Madrid a las diez de la noche del dia 18,
Hegase a la Escuela, A dicha hora entraba la carroza
por la puerta del jardin, ascendia por la cuesta que
sube al edificio principal, en cuya puerta se habian
congregado hasta doscientas personas entre profeso-
res, alumnos, compaieros v amigos de Ribera,

ué emocionante ¢l momento en que se abricron
las puertas del coche estufa v se vio el féretro, ilumi-
nado por tenue luz en la noche obscura y Huviosa
que hacia, Bl homenaje al muerto insigne fud silencio-
so v solemne, Deseendio la carroza lentamente, segui-
da de todos los asistentes, que se despidieron de la fa-
milia doliente a la puerta del jardin.

Descanse en paz ¢l amigo del alma, que tanto
honrd a la ingenieria espanola.

Vicente MACHIMBARRIENA.

El puente sobre el rio Guadalhorce, en Pizarra, Malaga'

[T, — CALCULO DEI, DESCIMBRAMIENTO Y CORREC-
C10N,

Caleulado ¢l arco por cualquiera de los métodos
usuales, en este caso lo fué por medio de las lineas
de influencia y formulas derivadas del trabajo clis-
tico, para ¢l efecto del peso propio, cargas permas
nentes y sobrecargas, estudiamos las variaciones lon-
gitudinales,

Resultd de los ensayos verificados con el mate-
rial empleado en el arco, un coeficiente de elasticidad
proximamente de 2 X 10° kg./m.* esto es, algo mis
clevado del preconizado por Zafra, pero de acuerdo
con el tenido en cuenta en los grandes puentes moder-
nos de hormigdn, sin llegar a las cifras, tal vez exa-
veradas, dadas por Gay. Y para retraccion del fra-

1 Véase o numero anterior, pigina 185,

cuado, dada la ¢poca en que se verifico el descimbra-
miento, v teniendo en cuenta la curva de retraceion
deducida también experimentalmente, se adoptaron
los 3/4 de la retracciom total, 00003, es decir,
0,00025.

Por altimo, si hien cstos valores aun obtenidos
directamente en ensayos verificados sobre muestras
de hormigim tomadas en obra, siempre diferirin de
los efectivos, segtin hemos dicho, el cileulo que va-
Mos a4 exponer o es, por consiguiente, mas que una
norma a seguir, modificable segun los resultados de
las pruchas en obra, en el instante del descimbra-
miento, ya que ¢l procedimiento de construecion faci-
lita estas correcciones, para lo cual se dispone de los
aparatos para ello precisos, segiin mas adelante di-
remos.

En esta forma, los momentos flectores y esfuer-
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zos normales debidos a
{011

Momentos Jsfuerzos proximamente de los anteriores.
Seecion flectores. normales, Tenemos por consiguiente:
DECCIONLS. — —
L T Th. Variacion por retraccion. . 0,00025
0.0 (arranques) 140 .84 2510 h por exceso de temperatura 0,00012
' G ¢ b —= 1,0 T ey
0 — 00,23 —27,2 N
02 _ ‘E))’%; _ ,)é’7(g Suna . 0,00037
0.3 55:59 _ 29:72 Contraccion total:
0,4 37,49 — 30,18 . v s 927E ,
0.3 (('1'[\'(") 0449 - 30,47 .2 >< (),OOOJ/ >< _.)\)73() S 1(\,00 mmn,
‘e d y T )=
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la retraccion del fraguado, también de 10”5 cada uno de cuyos efectos supone

ana variacion longitudinal de 0000125 mitad muy

Ion la ¢poci en que se verilied el desci

J temperatura era de unos

SCsSUpuso,

Maximos momentos positivo

10" sobre la

vl oscilacion de temperatura se supuso

mbramiento,
media, y ast

Fvaluadas las cargas moviles, en definitiva, los
maximos momentos totales y esfuerzos normales co-
rrespondientes obtenidos, son:

s totales y esfuerzos normales correspondientes.

Cargas ('m_\trncc.if')n Exeeso de Retraceion. C':u'gus Totales
fijas. o dilatacion, | temperaturi. mbviles. G
Arranques. ( — 820 70,4 — 70,-} — 140,8 72,Q — 7?,1
| 442,00 12,5 — 125 | — 251 52,8 470,7
01 ( | — 31,03 30,1 — 30,1 — 00,2 17,9 — 74,2
o e 402,00 136 | — 1306 | — 27.2 327 107,5
0.2 = 31,006 1,3 — 13 | - 27 34,4 0,6
‘ 388,60 143 | — 3 | — 287 15,8 3757
0.3 — 0,30 7.7 —17.7 35,0 44,0 109,2
377,50 — 148 — 18— 297 24,6 3427
04 30,10 28,7 28,7 37,5 39,2 184.,3
367,20 — 15,0 —150 | — 302 37,0 3420

Clave, % M .. 32,86 32,2 32,2 04,3 30,3 191,10
N . ... 366,30 | — 15,2 —15,2 | — 304 38,9 3440

M, en tonelametros. N, oen toneladas.

Maximos esfuerzos negativos y totales y

esfuerzos normales

5

correspondientes.

Comas |1 atncion. ke | Retrmecion. oo Totales,

Am_nnqm'%m. = 826 | —704 | — 704 — 1408 | — 78 | 3577
N o 1200 | —123 | —125 | — 250 323 4243

o1 im . o103 | —300 1 =800 | — 602 ) —154 | —1077
TN | 40200 | —1306 | —130 | — 272 507 107,
02 "%M 'I 3106 | — L3 | — L3 | — 27| =366 | — 720
N 138800 | — 1463 | —143 | — 287 66,0 3074

0 '%M ..... | 636 | —177 17.7 356 | —408 16
N 7750 | 148 | — 48 | — 297 449 3928

04 '%M 3010 | —287 28,7 575 | — 242 63+
N 367,20 150 | —150 | — 302 412 3614

e, M | 3286 | —32.2 322 645 | —17.3 30,1
N S 366,50 152 | —152 | — 304 | 309 367.0

M, en tonclametros. N, en toneladas,
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Vemos en estos cuadros los enormes descentra-
micntos de las lineas de presiones que originan es-
fuerzos inadmisibles, especialmente en los arrangues
y seeeion a 0,1 de Ta Tuz, por lo cual no hay mis re-
curso que corregir estos defectos, en lo posible.

Siendo Tos datos de las seeciones los siguientes:

Momento
Seeciunes., Juntas. Areits, e im.l.cyi“‘
i, ins m.'
Arrangues. 1,51 2,20 0,421
0,1 1.-0 210 0,342
0,2 1,32 U8 0,300
0,3 1,28 1,92 (),20.2
04 1,20 1,80 (),250
Clave. 1,23 1.87 0,244

Mediante los clementos consignados, v oacudiendo
a las Tormulas de carga descentrada, puede formarse
¢l resumen que a continuacion se inserta, anidogo al
dado por Freyssinet (Genie Civil, 13 agosto 1921,
que pone de manificsto las cargas vesultantes. o ¢l
agrupamos las cargas fijas, que son: ¢l peso propio,
el acortamiento clistico, la retraceion por fraguado
v ool exeeso de temperatura al cerrar ol arco, sobre la
media, Sumadas las cargas de trabajo se obtienen, no
solamente cargas de compresion clevadas, sino cargas
de tension verdaderamente importantes, siendo Tas
variaciones longitndinales Fs que producen tan per-
judiciales efectos,

o cuanto al efecto de Tas sobrecargas, es de ses
cundaria importancia,

FATIOAS POR TLAS CARGAS
ARRANQUIS CLAVE
fotrados, Trasdos.  Intrados Trasdos,

Prso prortos  Ngjem?  Kafem? KNg/ewm!? Na.Jeml?

Presion normal, . 104 19,6 19,3 103
[lexiom residual .. 1.5 — 1.3 — 81 21
Acortamicento clis-

UCO ., L 81 — R0 — 0,1 5.1
Retraceion del fra-

cuado, . ... 235 — 258 — 17.7 14.3
ixeeso de tempera-

tura, . .. 117 —=120 0 — 88 7.2

Sunan las cargas )
[ijas. « .. .. 048 — 280 —-212 54

CARGAS MOVILES:

Momentos  positi-

vos. ... Y3 154 — 50 0.8
Momentos  negati- ) o
VOS. e 13 —1006 H,0 — 2.8

TREMPERATURA

Dilatacion en arran-

ques . ... —117 120 — KR 7.2
Dilatacion en clave, 117 — 12,9 {8 —7.2
Swmas de cargas | —21.2 280 — 144 170

cariables. .. .1 251 —235 148 — 100
Compresiones to-§ 436 — 00 —356 714

wles 1 890 5204 — 64

Demuestran estas cifras las malas condiciones en
que estaria una boveda de hormigdn armado, las po-
rentes armaduras precisas v la imposibilidad de acep-
tar un arco de hormighn en masa, de no adoptar un
medio de centrar las presiones,

Siendo las causas perturhadoras acortiumientos en
I fibra media, st despuds de cerrado el areo se suple-
menta en cantidad andloga a ke que ha de acortarse,
s¢ destruven sus efectos; en otras palabras, la causi
que hay que anular ex igual a una fuerza horizontal
que pasa por el centro clistico del arco v oen el senti-
do de una disminueion del empuje. Tauego sioalli mis-
mo se anade una Tuerza suplementaria de igual oy
opuesto sentido, se habrin evitado aquellos efectos
perturbadores.

facilmente se calenli ¢ acortamicento unitario v
¢l total producido por Tas causas que queremos anu-
Jar, no teniendo mas que abrir el arco v suplementar-
Ie con una placa de las dimensiones cadeuladas,

Ast tendremos

Correcceion al descimbramionto. — 1.0 parte,
\eortuni Jsti 95 10,0000
Avcartamiento elastico, 200 000 s )
Retraceion por fragnado. 0,0002350
Foxeeso de temperatura 0,00012-

0,000-470

Acortamiento elistico absoluto,
000047 X 47.3 0,022 1,
Comparando con el electo de retraecion del fra-

cuado, que anteriormente se indicd, of de i Taerza
(U COMPENSATIL CRIL TCLreeion, serti:

ARRANQUES CLAVE
Intradds  Frasdos, fntradds  Trasdos,
: : Cadent KgJeml KNaJem® KgJ/em?
Drimer oiecto de Ng./em Na./ein Na./em Ny./em
correceion, — b2 48,5 333 —27.3

volas cargas antes fijadas, se convierten en las si-
cutentes:
ARRANQUIS CLAVE

Intradds  Trasdds,  Iotradds Trasdds,

Kafem,  Kajends  KNaJemd Kafem?

Cargas fijas, mo-j-— (0O 470 — 23 441

viles y efectoy

carrector 45,7 — 30 279 17.1

ohtenicndose vit cargas que son perfectamente admi-
sibles por T disminueion de las Tatigas de compresion
vl pequenez de las tensiones resultantes,

Pero no hay mis que forzar un poco la correes
cion, coma vamos @ ver, v oreducimos amn mis las
cargas de tension,

2% parte de la correccidn,
Correceion suplementaria: para disminuir la ten-
siom maxima: deberd ser una fuerza tal, que produz-
ca las cargas siguientes:

ARRANQUES CLAVYE

Intrados Trasdos.  Intradds  Trasdos,
Correccion sti- Kg/em? Kajemt  RKufem® Ka/em?
plementaria, . — 1.8 1.9 1.3 — 1.1
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que  corresponde
0,000007.

De este modo se obtendrin las cargas delinitivas
siguientes .

4 un alargamiento unitario de

ARRANQUES CLAVE
Intrados.  Trasdds.  Intradds, Trasdos.
Ng.Jem?® Ny omt Ny.Jemd  Ng/em?

e f— 2,4 195 — 0,3 44,1

1Lfectos tOtdlLS, 3 _1_3‘() o 2‘0 2()‘2 1()‘()

151 efecto de la correceion es notable ; las maximas
cargas de compresion, que por el procedimiento ordi-
nario serian de 70 y 90 kg./cm."', se- reducen a 45
y 50, y los grandes esfuerzos de tension, prictica-
mente se anulan mediante este procedimiento, ENHE
logico que ¢l de poner armaduras que resistan las
tensiones, ya que no solo se evitan estas armaduras,
sino que se disminuye la carga del hormigon a la
mitad, proximamente.

Il esfuerzo total de correccion, serit:

ARRANQUES CLAVE
lntmdns‘ 'I‘rnsdés: Intrados. 'l"rﬁsnl(:s.
Kodeme Kafem®  Kgjemd Kgfom?
Primera parte, . — +2,2 +8,5 333 —279
Segunda parte. . — 1,8 19 1,3 — 1.1
— ++,0 30,4 34,6 —28+4

o sca, una fuerza cuyo valor es:

1 2 Q )~ 2 ZQ 172

5 (3406 — 284) X 18750 == 58 120 kg,
situada hajo la clave, a una distancia

| 0,244
(3 28 4 al i 212
9 (3+,0 4 28,4) X 0,625 X 10 2,12 m.

que, como debe resultar, es la ordenada del centro
elastico del arco, hajo la clave.

Descimbraniento.

Al verificarse el descimbramiento, estaba cons-
truido todo el puente, a excepeion del pavimento. Ac-
t{tan como cargas: ¢l peso propio y su acortamiento
elastico, la retraccion del fraguado, verificada ya en
su 75 por 100, segliin los ensayos | cargas moviles no
existian,

En estas condiciones se establecio el siguiente cua-
dro, en el que se tuvo en cuenta que cl peso del ta-
blero era, sin el pavimento, de 1125 kg, m. 1

Peso del pavimento . 1125 kg./m./L

T » V. ... .. 235t
Relaciones en el arran- ) ¢y 27

e oo 379t
e .oy Lo 450 mm,

Fnlaclave. . .... M. 73,6 tnm,

45,6 tn,
37,9 tn.

Arranques.

Tsfuerzos normales N, C
Clave . . . ..

Con lo cual, restando de la primera columna del
cuadro de los maximos momentos negativos totales
y esfuerzos normales correspondientes, antes inserto,
se tiene:

ARRANQUES Crave:
M., . . —35306tm, M. .
N. ... 396,4tn N.

40,5 thm.
328,06 tn.

v las cargas al descimbrar:

ARRANQUES CLAVE

Intrados.  Trasdos. Intradds.  Trasdos.

Prso rrovio:  Kgjont Kg./em?  KgjJem? Ng.feml?

Presion normal . 17.3 17.5 17,5 17,5
[“lexion residual. 04 — O+ 10,2 —10.2
Acortamiento
clistico 73 — 80 — 55 4.6
Retraccion por
fraguado 17,6 — 19,3 — 143 109
[ixceso de tem-
peratura, 117 —129 — 88 7.2
Correccion de
descimbra-
miento. — 40 50,4+ 340 — 244
19,5 18,3 33,7 1,0

Por consiguiente, el arco queda en muy buenas
condiciones al descimbrar, obteniéndose cargas mo-
deradas v con mayor coeliciente de seguridad «jue
despuds de puesta en servicio la obra,

I el momento de descimbrar, se tiene:

Tntradds, Trasdos,
Kog.[em? Ng.femt
Cargas en la clave . . . . .. 337 1,0

que corresponden a una fuerza de
L

£y (33,7 — 1,0) 18750 == 3009 tn.

actnando inferiormente a la clave, a una distancia de

0,244

0,625
300 900

104
e == 0,21 M,

1
5 (B37+ 1,0

Por consiguiente, los gatos debian dar 300,9 tn. al
descimbramiento y ser capaces de desarrollar hasta
GO0 tn. para tener suficiente margen de garantia.

Al realizar los gatos su empuje, cada semiarco
virara alrededor del antipolo de la fuerza suplemen-
taria en la elipse elistica de cada medio anillo; como
tal fuerza es horizontal y pasa por el centro elistico
del arco, este movimiento es una traslacion, puesto
que ¢l antipolo esti en cl infinito; ahora, la clipse
elistica de cada semiarco esta dispuesta de modo que
ningtmo de sus cjes es horizontal, y por lo tanto, el
diametro conjugado de la fuerza actuante no ¢s ver-
ticgl y la clave se desplaza seglin una direccion incli-
nada.
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T.a elevacion que sufre la clave al descimbrar,
serit:

Acortamiento elastico de las cargas fijas

existentes . . . . . . . 0,000086
75 por 100 de retracciim por fraguado. 0,000187
Tixceso de temperatura, 0,000124

Suma. . . . . 0000397
Primer sumando de la correccion 0.000470
Segundo sumando 0,000007
SuMa. . . . . 0000477

Alargamiento resultante . 0,00018

v mediante la formula de Reésal,

=8 b = 1.8 ral
en la cual, 7 es ¢l radio, cuyo valor, muy aproximado
al funicular v a la fibra media adoptada, es de 75,00

metros, v a f ¢s el valor caleulado 0.00018, con lo
cual la elevacion serd

5 b == 1.8 X 75000 X 000018 wz 243 m,

que asegura el descimbramiento.

Gatos Tidrdaulicos.

l.a potencia de cada gato sera 600: 4 == 150 tn.
Seecion de un gato de 20 em. de diametro,
314,00 em.2 con lo cual tendremos:

. , 150 000 - ,
Presion necesaria. . =g 477 atmosferas,
. 300900 ..
Presion de trabajo aans 238 v

Resulta, en definitiva, (ue mediante la correcciom
se trata de corregir lo siguiente:

1.2 Abrir la clave 23 mm.

2. Tjercer una fuerza suplementaria de 58 120
kilogramos v total de los gatos de 3009 tn. que ac-
tie a 0,21 m. hajo el centro de la clave.

39 Producir en el trasdos de arranques una carga
suplementaria de 504 ke /emZ

Todo ello se consigue abriendo con los gatos la
clave v dejando cerrar ¢l arco sohre placas del espe-
cor caleulado, en virtud de los datos experimentales,
por ¢l procedimiento que acabamos de exponer.

César VILLALBA GRANDA,
ingeniero de¢ Caminos.

Sobre un nuevo «Estatuto para la contratacién de obras
costeadas con fondos publicos»

Qe ha entablado de nuevo una discusion alrededor
de la reforma del Plicgo de Condiciones oenerales
vigentes, \" digo de nuero, porque son varias las ve-
ces que, por diferentes agrupaciones v organismos,
se ha estudiado v discutido la modificacion de cse
cuerpo legal. Bn 1913, si no recuerdn mal, se celehro
en Madrid nna Asamblea de contratistas cuvo princi-
pal objetiva fué Ta discusion de una reforma del
Pliego, llegindose a redactar completamente un pro-
veeto articulado. En aquella Asamblea nacid la Aso-
ciacion de Contratistas de Obras piiblicas, Despuds,
v creo que mis de una vez, se ha ocupado de este
asunto. a requerimiento de la Superioridad v por
propia iniciativa, ¢l Conseio de Ohras ptiblicas, Ahora
os In Asaciacién de Tngenieros de Caminos la que 1o
plantea v lo tiene en estudio.

“Aleo tiene el agua cuando Ta hendicen”. Aleo
tiene el vigente Plicgo general cuando desde hace
vointitrés anos se viene discutiendo la necesidad de
an reforma, v no solo a instancia de fa ane dehe esti-
marse parte mas perindicada. sino también por ini-
cintiva de entidades Teeftimamente representativas de
1n Administracion. Y a poco aue se reflexione sohre
ello, se comprende, s no se estd cegado por una pa-
sion despotica v autoritaria poco conforme con los
actuales tiemnos de democracia v paritarisimo, que el
Pliceo general no esti a la altura de Ta época v aue
contiene enormidades juridicas, com dann exclusivo
de v1ma de las partes contratantes,

Todos los que hasta ahora han terciado en e
dehate, menos uno, v aun éste no niega aue sea Sus-
ceptible de mejora, estin conformes en la necesidad
de la reforma v solo discrepan en la extensién v alcan-
ce de la misma.

Se ha solicitado en la Rivista pit Ouras PUsLI-

¢as la aportacion de opiniones que pudieran contri-
buir a resolver justamente problema tan importante,
v me considero moralmente obligado a intervenir,
pues si bien no he sido nunca, ni soy, personalmente
contratista, st he servido durante veintitrés afins a
una Sociedad Constructora v he sido dos veces pre-
sidente de la Asociacion de Contratistas de Ohras
plhlicas, lo que ha motivado que hava tenido ocasion
de conocer los estragos cue en michos casos ha cau-
sado Ta aplicacion estricta del Pliego vigente o la im-
posibilidad que sus preceptos creaban para resolver
cquitativamente situaciones de notoria iniusticia,

A fortunadamente, el huen criterio de Ta inmensa
mavoria de los ingenieros de Caminos v el esniritn
de justicia v equidad que, generalmente, ha predomi-
nado en las altas esferas de la Administracion, han
servido. muchas veces también, para suavizar u orillar
dificultades. v gracias a ello no se ha lleeado en nume-
rosas ocasiones a soluciones desastrosas e inijustas.

De unos v otros podria citar concretamente casos |
Pero N crea que sea necesario. nues estimo aue la
oninion de I inmensa mavoria de Toy que intervienen
en la contratacion de obras ptiblicas es a favor de una
reforma fundamental que. resnetando los fueros de
1a Administracion. que nadie intenta coartar, trans-
forme ¢! Plhicea vigente en un Fstatuto de 1a contra-
tacion en ¢l aue no haya que buscar la justicia v la
eauidad en ¢l espiritu de Tos Mamados a aplicarlo.
sino aue estén expresas v visibles en las disposiciones
objetivas del nuevo cuerpo legal,

skosk sk
Me vengo refiriendo a un “Estatuto de la con-

tratacion de obras”, no solamente a un Pliego de Con-
diciones generales, porque estimo que la reforma




